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Γ. Πρόλογοσ 

 

Η Formula One είναι θ τελειότερθ μορφι αγϊνων μθχανοκίνθτου 

ακλθτιςμοφ που διοργανϊνεται ςτον κόςμο μασ. Είναι αυτό που προςελκφει τουσ 

περιςςότερουσ οπαδοφσ και απαςχολεί τισ περιςςότερεσ τθλεοράςεισ, όταν γίνεται 

ζνασ αγϊνασ τθσ.  

Το προςωπικό μου ενδιαφζρον  για τθ Formula One ξεκινά ςτα παιδικά 

χρόνια. Από μικρόσ παρακολουκοφςα ςτθν τθλεόραςθ Grand Prix και ζδειχνα 

προτίμθςθ ςτα θλεκτρονικά παιχνίδια που είχαν ωσ αντικείμενο τθ Formula 1. Οι 

επιδόςεισ των οχθμάτων και ο εκπλθκτικόσ ιχοσ που παράγουν με είχαν ςυγκινιςει. 

Με τθν πάροδο των χρόνων άρχιςα να αςχολοφμαι με περιςςότερο ενδιαφζρον και 

να εμβακφνω, ϊςτε  να καταλάβω όλο το ςφςτθμα λειτουργίασ τθσ F1 και τθσ FIA. 

Κάκε χρόνο δε χάνω ευκαιρία να παρακολουκιςω Grand Prix και προςπακϊ να μθ 

χάνω κανζνα, προςαρμόηοντασ το πρόγραμμά μου αναλόγωσ.  Για όλουσ αυτοφσ 

τουσ λόγουσ που αναφζρονται παραπάνω αποφάςιςα να επιλζξω ωσ κζμα για τθν 

πτυχιακι μου εργαςία τθ Formula One. 

Θζλω να ευχαριςτιςω τον κακθγθτι μου Εμμανουιλ Στεφανάκθ για τθ 

βοικειά του και τθν υπομονι του κακ’ όλθ τθ διάρκεια τθσ εκπόνθςθσ τθσ 

εργαςίασ. Θζλω να ευχαριςτιςω τον αδερφό μου Γιϊργο για τθν τεχνικι βοικεια 

που μου προςζφερε ςε οριςμζνα ςθμεία τθσ πτυχιακισ. Ευχαριςτϊ το φίλο μου τον 

Άρθ, ο οποίοσ είχε επιλζξει παρόμοιο κζμα πτυχιακισ εργαςίασ τθν ίδια περίοδο και 

μποροφςαμε να ςυηθτάμε τθν πρόοδό μασ και να ανταλλάςουμε πλθροφορίεσ. 

Ακόμα ευχαριςτϊ τθν οικογζνειά μου, για τθ βοικεια και τθ ςυμπαράςταςθ που 

ζδειξαν προσ εμζνα όλον αυτόν τον καιρό.  
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Δ. Περίλθψθ 

 

 

Εικόνα I. Σο λογότυπο τθσ Διεκνοφσ Ομοςπονδίασ Αυτοκινιτου, πθγι: http://raelene-
morgain.kattekilling.dk/endings/blog_sg/10052905/fia-logo 

 

Formula One, επίςθσ γνωςτι ωσ Formula 1 ι F1 και επί του παρόντοσ 

επίςθμα αναφερόμενθ ωσ FIA Formula One World Championship, είναι θ 

υψθλότερθ κλάςθ αγϊνων μονοκζςιων αυτοκινιτων και διοργανϊνεται από τθ FIA 

(Fédération Internationale de l'Automobile, Διεκνισ Ομοςπονδία Αυτοκινιτου). Η 

λζξθ "formula" αναφζρεται ςε κανονιςμοφσ ςτουσ οποίουσ όλοι οι ςυμμετζχοντεσ 

και τα αγωνιςτικά αυτοκίνθτά των υποχρεοφνται να ςυμμορφϊνονται. Η 

αγωνιςτικι περίοδοσ τθσ F1 περιλαμβάνει διαφορετικοφσ αγϊνεσ, τα ονομαηόμενα 

Grand Prix (ςτα γαλλικά Μεγάλο Βραβείο), οι οποίοι διεξάγονται ςε ειδικά 

καταςκευαςμζνεσ και διαμορφωμζνεσ πίςτεσ ανά τον κόςμο και ςε μικρότερο 

βακμό ςε δρόμουσ πόλεων. Τα αποτελζςματα από κάκε αγϊνα ςυνδυάηονται για 

να αναδείξουν δφο ετιςιουσ Ραγκόςμιουσ Ρρωτακλθτζσ, ζναν για τουσ οδθγοφσ και 

ζναν για τουσ καταςκευαςτζσ. Οι οδθγοί των αγωνιςτικϊν οχθμάτων υποχρεοφνται 
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να κατζχουν ζγκυρο δίπλωμα οδιγθςθσ Super License, το υψθλότερο δίπλωμα για 

αγϊνεσ που εκδίδει θ FIA.  

Τα αγωνιςτικά οχιματα τθσ F1 τρζχουν με πολφ υψθλζσ ταχφτθτεσ που 

αγγίηουν τα 360 χ.α.ω. ι 220 μ.α.ω. (ςτο ιταλικό Grand Prix τθσ πίςτασ Monza το 

2004, ο Antônio Pizzonia τθσ ομάδασ BMW WilliamsF1 κατζγραψε επίτευγμα 

υψθλισ ταχφτθτασ των 369,9 χ.α.ω. (229 μ.α.ω.)). Οι κινθτιρεσ των λειτουργοφν ζωσ 

τισ 18.000 ς.α.λ. (ςτροφζσ ανά λεπτό) αυςτθρά, όριο που ζχει επιβάλλει θ FIA. Στισ 

πίςτεσ ςε οριςμζνεσ ςτροφζσ αγγίηουν τα 5g πλευρικϊν επιταχφνςεων. Η απόδοςθ 

αυτϊν των οχθμάτων βαςίηεται ςε πολφ μεγάλο βακμό ςτα θλεκτρονικά (παρόλο 

που ο ζλεγχοσ πρόςφυςθσ και τα βοθκιματα οδιγθςθσ αφαιρζκθκαν από το 2007), 

ςτθν αεροδυναμικι, ςτο ςφςτθμα ανάρτθςθσ και ςτα ελαςτικά. Η Formula ζχει 

βιϊςει πολλζσ εξελίξεισ και αλλαγζσ ςτθ μακρόχρονθ ιςτορία τθσ ςτο μθχανοκίνθτο 

ακλθτιςμό.  

Η Ευρϊπθ είναι το παραδοςιακό κζντρο τθσ Formula One, όπου εδρεφουν 

ςχεδόν όλεσ οι ομάδεσ και όπου λαμβάνουν χϊρα οι μιςοί αγϊνεσ κάκε χρονιάσ. Η 

οπτικι του ακλιματοσ ζχει διευρυνκεί ςθμαντικά τα πρόςφατα χρόνια και τα Grand 

Prix διοργανϊνονται ςε όλον τον κόςμο. Ευρωπαϊκοί αγϊνεσ ι και Αμερικάνικοι 

ζχουν αφεκεί ςτθν άκρθ προσ χρθςιμοποίθςθ νζων πιςτϊν από χϊρεσ τθσ Αςίασ και 

τθσ Μζςθσ Ανατολισ. Από τουσ δεκαεπτά αγϊνεσ του 2009, οι εννζα διεξιχκθςαν 

εκτόσ ευρωπαϊκοφ εδάφουσ.  

Η Formula 1 ζχει διαδοκεί ευρζωσ μζςω τθσ τθλεόραςθσ, ζχοντασ κάκε 

χρόνο περιςςότερουσ από 600 εκατομμφρια τθλεκεατζσ ςε κάκε αγϊνα. Το 

"Formula One Group" κατζχει τα τθλεοπτικά δικαιϊματα. Πντασ το ακριβότερο 

άκλθμα ςτον κόςμο, οι οικονομικζσ ςυνζπειεσ είναι ςθμαντικζσ, ενϊ πολιτικζσ 

διαμάχεσ δθμιουργοφνται εξαιτίασ του. Το υψθλό του προφίλ και θ παγκόςμια 

δθμοτικότθτά του δθμιουργοφν ζνα εμπορευματικό περιβάλλον, το οποίο οδθγεί ςε 

ογκϊδεισ επενδφςεισ από χορθγοφσ, που ςθμαίνει υπερβολικά χρθματικά ποςά 

προσ τισ ομάδεσ που ςυμμετζχουν. Ραρόλα ταφτα, από το ζτοσ 2000, λόγω των 

ςυνεχϊσ αυξανόμενων εξόδων, πολλζσ ομάδεσ, ιδίωσ οι μικρότερεσ ομάδεσ τθσ F1, 
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χρεοκόπθςαν ι εξαγοράςτθκαν από άλλεσ ομάδεσ οι οποίεσ ικελαν ζναν εφκολο 

δρόμο να ειςζλκουν ςτο άκλθμα.  

 

Ε. Περίλθψθ ςτθν Αγγλικι 

 

 

Εικόνα II. Logo of the Fédération Internationale de l'Automobile, πθγι: http://raelene-
morgain.kattekilling.dk/endings/blog_sg/10052905/fia-logo 

 

Formula One, also known as Formula 1 and F1 and currently officially 

referred to as the FIA Formula One World Championship, is the highest class of single 

seater auto racing sanctioned by the Fédération Internationale de l'Automobile (FIA). 

The "formula" in the name refers to a set of rules to which all participants' cars must 

comply. The F1 season consists of a series of races, known as Grand Prix (in French 

meaning Big Reward), held on purpose-built circuits, and public roads. The results of 

each race are combined to determine two annual World Championships, one for the 
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drivers and one for the constructors. The racing drivers are required to be holders of 

valid Super Licenses, the highest class racing license issued by the FIA. 

Formula One cars race at high speeds, reaching up to 360 km/h or220 mph 

(at the Italian GP of Monza 2004, Antônio Pizzonia of BMW WilliamsF1 made a high 

speed record of 369,9 km/h (229 mph)). Their engines rev up to 18.000 revs per 

minute strictly, a barrier which FIA has imposed. In corners the cars can produce up 

to 5g of lateral force. Their performance is highly dependent on electronics 

(although traction control and driving aids have been banned since 2007), 

aerodynamics, suspension systems and tires. Formula has seen many evolutions and 

changes through the history of the sport. 

Europe is Formula One’s traditional center, where almost all of the teams are 

based and where half of the races take place. The sport’s scope has expanded 

significantly in recent years and Grand Prix take place all over the world. European 

and American races have been put to the side, in order new circuits from Asia and 

Middle East to be put in the racing calendar. From the seventeen Grand Prix of 2009, 

nine of them took place outside of European soil. 

Formula One is a massive television event, with an aggregate global audience 

of 600 million people for each race. “Formula One Group” is the legal holder of the 

commercial rights. As the world’s most expensive sport, it’s economic effect is 

significant while political disputes are created because of it. It’s high profile and 

popularity make it an obvious merchandising environment, which leads to very high 

investments from sponsors, translating into extremely high budgets for the 

constructors. However, since the year 2000, due to the always increasing costs, 

many teams, mostly the “small” F1 teams, went bankrupt or bought by other teams, 

who were searching of an easy way to enter the sport. 
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΢Σ. Ειςαγωγι 

 Η πτυχιακι αυτι εργαςία αποτελεί ζναν ιςτότοπο, όπου αναφζρεται 

εκτενϊσ ο τρόποσ λειτουργίασ τθσ Formula One, παρουςιάηονται αναλυτικά οι 

διάφορεσ πτυχζσ τθσ και διαφορετικοί τομείσ. Σκοπόσ τθσ πτυχιακισ εργαςίασ είναι 

ο αναγνϊςτθσ, περιθγοφμενοσ ςτισ ιςτοςελίδεσ, να λάβει μια πλιρθ εικόνα για το τι 

είναι θ F1, να ακολουκιςει τθν ιςτορία τθσ, πϊσ λειτουργεί και όποια άλλθ 

λεπτομζρεια κελιςει να μάκει, είτε αςχολείται με το αντικείμενο είτε είναι θ πρϊτθ 

φορά που ζρχεται ςε επαφι. Επιπρόςκετα παρατίκεται και ειδικό τμιμα για το 

Ρρωτάκλθμα του 2009, όπου αναφζρονται όλεσ οι πίςτεσ, οι ομάδεσ και οι οδθγοί, 

με διαδραςτικοφσ χάρτεσ και πίνακεσ. Τελευταία παρουςιάηεται με λεπτομερι 

τρόπο ο απολογιςμόσ του Ραγκοςμίου Ρρωτακλιματοσ του 2009, με βοθκθτικοφσ 

πίνακεσ και αναλυτικά ςτοιχεία για τουσ αγϊνεσ.  

Ραγκοςμίωσ υπάρχουν ιςτότοποι που εμπεριζχουν παρόμοια δεδομζνα, 

όλοι ςε ξζνεσ γλϊςςεσ, όπωσ ο www.f1.com. Στθν Ελλάδα ςπανίηουν τζτοιοι 

ιςτότοποι. Αυτι θ εργαςία είναι γραμμζνθ ςτθν ελλθνικι γλϊςςα, κακόςον δεν 

υπάρχει κάποιοσ άλλοσ αντίςτοιχοσ ιςτότοποσ που να παρουςιάηει όλα αυτά τα 

αναλυτικά ςτοιχεία, ςυγκεντρωμζνα, ςτα ελλθνικά. Αποτελεί μια βοικεια για όςουσ 

δε γνωρίηουν κάποια ξζνθ γλϊςςα αλλά ενδιαφζρονται να αςχολθκοφν εισ βάκοσ 

με τθ Formula 1. 
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Ζ. Μεκοδολογία 

Για τθν υλοποίθςθ τθσ πτυχιακισ εργαςίασ χρθςιμοποίθςα τισ γλϊςςεσ 

προγραμματιςμοφ HTML, JavaScript και Flash. Για τθν καταςκευι του ιςτότοπου 

δοφλεψα με τα λογιςμικά Adobe Dreamweaver CS4, Adobe Flash CS5 κακϊσ και με 

το Adobe Audition 3.0 για τθν επεξεργαςία των ιχων. Αυτοί οι ιχοι είναι από το 

παιχνίδι Formula 1 Challenge ’99-’02 του 2002 τθσ EA Sports για PC.  Οι εικόνεσ που 

παρατίκενται προζρχονται από το διαδίκτυο, με εξαίρεςθ τουσ δφο κεντρικοφσ 

χάρτεσ που δθμιοφργθςα ο ίδιοσ. Οι διαδραςτικοί χάρτεσ που δθλϊνουν τθν 

τοποκεςία κάκε πίςτασ αγϊνων είναι ςε ςφνδεςθ με τθν υπθρεςία Google Maps. 

Ξεκινϊντασ με τθν ειςαγωγικι ςελίδα index.html: θ εντολι <BGSOUND 

id="BGSOUND_ID" LOOP=1 SRC="start_idle.mp3"> χρθςιμοποιείται για να 

ακοφγεται ο ιχοσ start_idle.mp3 κατά τθν προβολι τθσ ςελίδασ. Με τθν εντολι 

<title> … </title> (με … ςυμβολίηεται το όποιο κείμενο) αναγράφεται ο τίτλοσ ςτο 

πάνω μζροσ του παρακφρου του προγράμματοσ περιιγθςθσ. Το αρχείο f1.swf είναι 

αρχείο Flash και είναι αυτό που βλζπει ο χριςτθσ ανοίγοντασ τθ ςελίδα, θ αρχικι 

εικόνα δθλαδι πάνω ςτθν οποία γίνεται κλικ, αλλάηει ο ιχοσ ςτον pitlane_roll.mp3 

και μεταφερόμαςτε ςτθν ςελίδα f1.html. 

Η επόμενθ ιςτοςελίδα που εμφανίηεται αποτελεί τθν κφρια αυτοφ του 

ιςτότοπου και ονομάηεται f1.html. Η εντολι <img src="core/fia.gif" width="500" 

height="340" alt="FIA"> εμφανίηει το λογότυπο τθσ FIA κάτω από τον τίτλο τθσ 

ςελίδασ ςτισ διαςτάςεισ που ζχω ορίςει με τισ παραμζτρουσ width και height. Οι 

εντολζσ <body bgcolor="99CCFF"  text="blue"> και <font size="+1" color="maroon"  

face="Sylfaen"> διαμορφϊνουν το χρϊμα του υπόβακρου τθσ ςελίδασ, τθ 

γραμματοςειρά, το μζγεκόσ τθσ και το χρϊμα τθσ. Η <bgsound 

src="Ferrari_at_Monza.mp3"> χρθςιμοποιείται για να ακοφγεται ο ιχοσ  

Ferrari_at_Monza.mp3 με το που ανοίγει αυτι θ ςελίδα. Η εντολι <p> … </p> 

δθμιουργεί τισ παραγράφουσ. Με τθ <br> αναγκάηουμε τθν αλλαγι γραμμισ. Οι 

εντολζσ: 

 <img src="F1_icon.png" width="48" height="48" alt="Ομάδεσ και οδθγοί 2009" 

border="0" usemap="#F1_icon"> <map name="F1_icon"> <area shape="rect" 
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coords="0,0,48,48" href="f1teams.html" alt="Ομάδεσ και οδθγοί 2009">  </map> 

χρθςιμοποιοφνται για να δθμιουργιςουμε ςε μία εικόνα «κερμζσ» περιοχζσ, 

δθλαδι με το που γίνει «κλικ» με το αριςτερό πλικτρο του ποντικιοφ πάνω τθσ να 

μασ μεταφζρει ςε άλλθ ιςτοςελίδα και ςυγκεκριμζνα ςτθν ιςτοςελίδα όπου υπάρχει 

παγκόςμιοσ χάρτθσ με τισ τοποκεςίεσ όλων των ομάδων. Το area shape δθλϊνει το 

ςχιμα που κα ζχει θ «κερμι» περιοχι, το coords περιζχει τισ ςυντεταγμζνεσ πάνω 

ςτθν εικόνα που κα βρίςκεται θ «κερμι» περιοχι, το href δείχνει ποια είναι θ 

ςυνδεόμενθ ιςτοςελίδα και το alt περιζχει ζνα κείμενο που κα εμφανίηεται ςε 

περίπτωςθ που δεν είναι δυνατι θ εμφάνιςθ τθσ εικόνασ. Με τθ χριςθ τθσ γλϊςςασ 

JavaScript, θ τελευταία εικόνα που εμφανίηεται ςτθ ςελίδα αλλάηει με το που ο 

χριςτθσ μεταφζρει το δείκτθ του ποντικιοφ πάνω τθσ, ενϊ ταυτόχρονα αποτελεί και 

«κερμι» περιοχι, μεταφζροντάσ μασ ςτον παγκόςμιο χάρτθ που ζχει ςθμειωμζνεσ 

τισ πίςτεσ του πρωτακλιματοσ. Συγκεκριμζνα ο κϊδικασ είναι: 

<script type="text/javascript"> 

<!-- 

function MM_swapImgRestore() { //v3.0 

  var i,x,a=document.MM_sr; for(i=0;a&&i<a.length&&(x=a[i])&&x.oSrc;i++) 

x.src=x.oSrc; 

} 

function MM_preloadImages() { //v3.0 

  var d=document; if(d.images){ if(!d.MM_p) d.MM_p=new Array(); 

    var i,j=d.MM_p.length,a=MM_preloadImages.arguments; for(i=0; i<a.length; i++) 

    if (a[i].indexOf("#")!=0){ d.MM_p[j]=new Image; d.MM_p[j++].src=a[i];}} 

} 

 

function MM_findObj(n, d) { //v4.01 

  var p,i,x;  if(!d) d=document; if((p=n.indexOf("?"))>0&&parent.frames.length) { 

    d=parent.frames[n.substring(p+1)].document; n=n.substring(0,p);} 

  if(!(x=d[n])&&d.all) x=d.all[n]; for (i=0;!x&&i<d.forms.length;i++) x=d.forms[i][n]; 

  for(i=0;!x&&d.layers&&i<d.layers.length;i++) 

x=MM_findObj(n,d.layers[i].document); 
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  if(!x && d.getElementById) x=d.getElementById(n); return x; 

} 

 

function MM_swapImage() { //v3.0 

  var i,j=0,x,a=MM_swapImage.arguments; document.MM_sr=new Array; 

for(i=0;i<(a.length-2);i+=3) 

   if ((x=MM_findObj(a[i]))!=null){document.MM_sr[j++]=x; if(!x.oSrc) x.oSrc=x.src; 

x.src=a[i+2];} 

} 

//--> 

</script> 

ςτθν περιοχι head, ενϊ ςτο body υπάρχει ο  

<body onLoad="MM_preloadImages('single_seater_48.png')"> 

 

και ο κϊδικασ: 

<a href="main.html" onMouseOut="MM_swapImgRestore()" 

onMouseOver="MM_swapImage('ΡΡ2009','','single_seater_48.png',1)"> 

<img src="wheel_48.png" alt="Ρροσ το Ραγκόςμιο Ρρωτάκλθμα του 2009" 

name="ΡΡ2009" width="48" height="48" border="0"> </a> ςτο τζλοσ τθσ 

ιςτοςελίδασ. Εδϊ υπάρχουν επίςθσ και ςφνδεςμοι για περαιτζρω πλθροφορίεσ για 

το άκλθμα τθσ F1, ο κϊδικασ των οποίων είναι <a href=”….html”> … </a>, 

παράδειγμα το <a href="history.html"> Η ιςτορία τθσ Formula One </a>, όπου ςτα 

ειςαγωγικά μπαίνει το όνομα τθσ ιςτοςελίδασ και ζπειτα ακολουκεί το κείμενο που 

είναι και ο  ςφνδεςμοσ, ςτον οποίο ο χριςτθσ κα κάνει «κλικ» για να μεταφερκεί 

ςτθν αντίςτοιχθ ιςτοςελίδα.  

 Η ςελίδα main.html είναι αυτι που περιζχει τον παγκόςμιο χάρτθ με τισ 

πίςτεσ  ςθμειωμζνεσ ανά ιπειρο. Κάνοντασ «κλικ» ςτθν τοποκεςία μιασ πίςτασ, 

γίνεται μεταφορά ςτθν ιςτοςελίδα αυτισ, με τισ εντολζσ:  

<img src="core/gooooog.jpg" border="0" usemap="#gooooog"> 

<map name="gooooog"> 
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  <area shape="circle" coords="790,472,5" href="abu dhabi/yas marina.html" 

alt="Abu Dhabi"> 

  <area shape="circle" coords="1089,700,5" href="australia/melbourne.html" 

alt="Albert Park"> 

  <area shape="circle" coords="777,470,5" href="bahrain/sakhir.html" 

alt="Bahrain"> 

  <area shape="circle" coords="628,362,5" href="belgium/spa.html" alt="Spa-

Francorschamps"> 

  <area shape="circle" coords="475,596,5" href="brazil/interlagos.html" 

alt="Interlagos"> 

  <area shape="circle" coords="1011,446,5" href="china/shanghai" alt="Shanghai"> 

  <area shape="circle" coords="608,356,5" href="england/silverstone.html" 

alt="Silverstone"> 

  <area shape="circle" coords="639,360,5" href="europe/nurburgring.html" 

alt="Nurburgring"> 

  <area shape="circle" coords="669,379,5" href="hungary/hungaroring.html" 

alt="Hungaroring"> 

  <area shape="circle" coords="639,383,5" href="italy/monza.html" alt="Monza"> 

  <area shape="circle" coords="1068,435,5" href="japan/suzuka.html" alt="Suzuka"> 

  <area shape="circle" coords="949,549,5" href="malaysia/sepang.html" 

alt="Sepang"> 

  <area shape="circle" coords="630,393,5" href="monte carlo/monaco.html" 

alt="Monte Carlo"> 

  <area shape="circle" coords="951,559,5" href="singapore/singapore.html" 

alt="Singapore"> 

  <area shape="circle" coords="613,401,5" href="spain/barcelona/catalunya.html" 

alt="Barcelona"> 

  <area shape="circle" coords="604,411,5" href="spain/valencia/valencia.html" 

alt="Valencia"> 

  <area shape="circle" coords="700,408,5" href="turkey/otodrom.html" 

alt="Istanbul"> 
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</map>. Στο τζλοσ αυτισ υπάρχει εικόνα που αποτελεί και ςφνδεςμο για τθν 

επιςτροφι ςτθν αρχικι ςελίδα, τθν f1.html. 

Ραρόμοιο κϊδικα και ςχεδίαςθ ζχει και θ ιςτοςελίδα με τον παγκόςμιο 

χάρτθ και τισ τοποκεςίεσ των ομάδων ανά τον κόςμο και ζχει το όνομα 

f1teams.html. Κάνοντασ «κλικ» ςτο όνομα μιασ ομάδασ γίνεται μεταφορά ςτθν 

ιςτοςελίδα αυτισ. 

 Οι ιςτοςελίδεσ για κάκε πίςτα είναι όμοιεσ ςτον κϊδικα και ςχεδιαςτικά, με 

διαφορζσ να εμφανίηονται μόνο ςτο περιεχόμενο και ςτισ εικόνεσ. Για αυτό το λόγο 

κα παρουςιαςτεί μόνο μία από αυτζσ παραδειγματικά, θ melbourne.html. Για να 

δθμιουργιςω το κουμπί που μεταφζρει ςτο επόμενο Grand Prix, ζκανα χριςθ του 

κϊδικα: 

<span style="float:right"> <input name="" type="button" 

onClick="javascript:window.location='../malaysia/sepang.html'" 

value="&Epsilon;&pi;&#972;&mu;&epsilon;&nu;&omicron; Grand Prix"> </span>. 

Το "float:right" τοποκετεί το κουμπί ςτθ δεξιά μεριά τθσ επικεφαλίδασ τθσ 

ιςτοςελίδασ. Το onClick="javascript:window.location='../malaysia/sepang.html'" 

δθλϊνει πωσ με το που γίνει «κλικ» ςτο ςυγκεκριμζνο κουμπί, κα μεταφερκοφμε 

ςτθν ιςτοςελίδα του επόμενου Grand Prix και ςυγκεκριμζνα ςτο Μαλαιςιανό GP 

ςτθν πίςτα Sepang. Το value="&Epsilon;&pi;&#972;&mu;&epsilon;&nu;&omicron; 

Grand Prix" αποτελεί το όνομα που αναγράφεται ςτο κουμπί και ςυγκεκριμζνα εδϊ 

«Επόμενο Grand Prix». Ο κϊδικασ  

<iframe width="831" height="661" frameborder="0" scrolling="no" 

marginheight="0" marginwidth="0" 

src="http://maps.google.com/maps?f=q&amp;source=s_q&amp;hl=el&amp;geocod

e=&amp;q=37%C2%B050'49.25%22+S,+144%C2%B058'12.71%22+E+&amp;sll=-

38.108628,141.723633&amp;sspn=6.153747,9.876709&amp;ie=UTF8&amp;t=h&am

p;ll=-

37.846698,144.969063&amp;spn=0.0224,0.03562&amp;z=15&amp;output=embed"

></iframe> <br /> <small>  <a 

href="http://maps.google.com/maps?f=q&amp;source=embed&amp;hl=el&amp;ge

ocode=&amp;q=37%C2%B050'49.25%22+S,+144%C2%B058'12.71%22+E+&amp;sll=-
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38.108628,141.723633&amp;sspn=6.153747,9.876709&amp;ie=UTF8&amp;t=h&am

p;ll=-37.846698,144.969063&amp;spn=0.0224,0.03562&amp;z=15" 

style="color:#0000FF;text-align:left"> Ρροβολι μεγαλφτερου χάρτθ </a></small> 

δθμιουργεί το παράκυρο που εμφανίηεται ο διαδραςτικόσ χάρτθσ τθσ πίςτασ από 

τθν υπθρεςία Google Maps μζςα ςτθν ιςτοςελίδα. Για τθν τοποκζτθςθ των εικόνων 

αριςτερά και δεξιά από το κείμενο χρθςιμοποίθςα τθν εντολι align="left" και 

align="right" αντίςτοιχα. Στο τζλοσ τθσ ςελίδασ υπάρχει εικόνα που αποτελεί και 

ςφνδεςμο για τθν επιςτροφι ςτθν κεντρικι ςελίδα, τθν main.html. 

Ραρόμοιο κϊδικα ζχει και κάκε ιςτοςελίδα για κάκε ομάδα Formula 1. 

Επιπρόςκετο ςτοιχείο είναι θ παρουςία πινάκων. Ραραδείγματοσ χάρθ, ςτθ ςελίδα 

τθσ Brawn GP, για τθ δθμιουργία του πίνακα του Jenson Button: 

<table width="450" border="1"> 

  <caption> 

    Jenson Button 

  </caption> 

  <tr> 

    <th width="228" scope="row"><font color="maroon" size="+1" 

face="Sylfaen">Εκνικότθτα</font></th> 

    <td><font color="maroon" size="+1" face="Sylfaen">Άγγλοσ</font></td> 

  </tr> 

  <tr> 

    <th scope="row">Αγϊνεσ</th> 

    <td>170</td> 

  </tr> 

  <tr> 

    <th scope="row">Ρρωτακλιματα</th> 

    <td>1</td> 

  </tr> 

  <tr> 

    <th scope="row">Νίκεσ</th> 

    <td>7</td> 
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  </tr> 

  <tr> 

    <th scope="row">Βάκρο</th> 

    <td>24</td> 

  </tr> 

  <tr> 

    <th scope="row">Βακμοί καριζρασ</th> 

    <td>327</td> 

  </tr> 

  <tr> 

    <th scope="row"><font color="maroon" size="+1" face="Sylfaen">1θ κζςθ 

εκκίνθςθσ</font></th> 

    <td>7</td> 

  </tr> 

  <tr> 

    <th scope="row">Ταχφτεροι γφροι</th> 

    <td>2</td> 

  </tr> 

  <tr> 

    <th scope="row">Ρρϊτο Gr<font color="maroon" size="+1" face="Sylfaen">and 

Prix</font></th> 

    <td>2000 Α<font color="maroon" size="+1" face="Sylfaen">υςτραλιανό 

GP</font></td> 

  </tr> 

  <tr> 

    <th scope="row"><font color="maroon" size="+1" face="Sylfaen">Ρρϊτθ 

νίκθ</font></th> 

    <td>2006 Ουγγρικό GP</td> 

  </tr> 

  <tr> 

    <th scope="row">Τελικι κζςθ 2009</th> 
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    <td>1οσ (95 βακμοί)</td> 

  </tr> 

</table>, ο κϊδικασ είναι αυτόσ και περιζχει ενδιάμεςα και τισ πλθροφορίεσ ςχετικά 

με τον οδθγό τθσ F1. 

 

 

Η. Παρουςίαςθ του ιςτότοπου 

Ο επιςκζπτθσ του ιςτότοπου ςυναντά πρϊτα τθν ειςαγωγικι ςελίδα, όπωσ 

φαίνεται παρακάτω, θ οποία ςυνοδεφεται από τον ιχο ενόσ οχιματοσ F1 που 

εκκινεί τον κινθτιρα του.  

 

Εικόνα IIIII 

Μόλισ κάνει «κλικ» ςε αυτιν τθν εικόνα, αρχίηει ςταδιακά να χάνεται ζωσ 

ότου εξαφανιςτεί και το όχθμά μασ ξεκινά να κινείται μακριά. Ζπειτα εμφανίηεται θ 

κφρια ςελίδα όπου και βρίςκονται όλοι οι ςφνδεςμοι για τθν F1 και το Ρρωτάκλθμα 

του 2009.  
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Εικόνα IV 

 

Εικόνα V 

Υπάρχουν δζκα ςφνδεςμοι που αφοροφν ςτθν ιςτορία τθσ Formula One, τον 

τρόπο διεξαγωγισ των αγϊνων κακϊσ και τεχνικά, οικονομικά ςτοιχεία και 
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μελλοντικά ςχζδια. Ραραδείγματοσ χάρθ, κάνοντασ «κλικ» ςτο δεφτερο ςφνδεςμο 

με το όνομα «Τα Grand Prix», γίνεται μεταφορά ςτθν παρακάτω ιςτοςελίδα: 

 

Εικόνα VI 

Η προτελευταία εικόνα που ζχει το ςιμα τθσ F1, αν επιλεχκεί πθγαίνει το 

χριςτθ  ςε ζναν παγκόςμιο χάρτθ που ζχει ςθμειωμζνεσ τισ ζδρεσ των ομάδων που 

αγωνίηονται το 2009 ςτθν F1. 
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Εικόνα IVII 

Επίςθσ ζχει ςτο τζλοσ τθσ ςφνδεςμο που μεταφζρει πίςω ςτθν κφρια ςελίδα. 

 

Εικόνα VII 
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Αν ο χριςτθσ επιλζξει μια ομάδα, κάνοντασ «κλικ» ςτο όνομά τθσ κα μεταφερκεί 

ςτθ δικι τθσ ιςτοςελίδα. Για παράδειγμα, αν επιλεγεί θ Brawn GP, το αποτζλεςμα 

κα είναι: 

 

Εικόνα IX 
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Εικόνα X 

 

Εικόνα XI 

Αν ο χριςθσ μασ μεταφζρει το δείκτθ του ποντικιοφ πάνω ςτθν εικόνα τθσ 

Brawn GP, αυτι κα αλλάξει ςε πυροτεχνιματα, για να δείξει πωσ θ Brawn GP 

κζρδιςε το Ρρωτάκλθμα. Αν ςτθ ςυνζχεια κάνει «κλικ» ςτα πυροτεχνιματα, κα 
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μεταβεί ςτθν ιςτοςελίδα που περιζχει τον απολογιςμό του Ραγκοςμίου 

Ρρωτακλιματοσ 2009. 

 

Εικόνα VIII 

 

 
Εικόνα VIIII 
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. 

. 

. 

 

Εικόνα XIV 

Εν ςυνεχεία κα δει αναλυτικοφσ πίνακεσ που αφοροφν ςτα Grand Prix, ςτα 

αποτελζςματα των αγϊνων και ςτισ βακμολογίεσ. 
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Εικόνα XV 

 

 

Εικόνα XVI 
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Η τελευταία εικόνα που βρίςκεται ςτθν κφρια ςελίδα είναι ζνα τιμόνι. Πταν 

το ποντίκι τοποκετεί επάνω τθσ αλλάηει και γίνεται αγωνιςτικό όχθμα και αποτελεί 

τθν πφλθ για το Ραγκόςμιο Ρρωτάκλθμα του 2009. 

 

Εικόνα VIIIII 

Επίςθσ ζχει ςτο τζλοσ τθσ ςφνδεςμο, όπωσ και θ προθγοφμενθ, που μεταφζρει πίςω 

ςτθν κφρια ςελίδα.  
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Εικόνα IXII 

 

Αν ο επιςκζπτθσ διαλζξει μια πίςτα, κάνοντασ «κλικ» ςτθν τοποκεςία τθσ πάνω ςτο 

χάρτθ, κα μεταφερκεί αυτόματα ςτθ δικι τθσ ιςτοςελίδα. Για παράδειγμα, αν 

επιλεγεί θ πίςτα του Βελγίου, αποκαλοφμενθ Spa-Francorchamps,  το αποτζλεςμα 

κα είναι: 
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Εικόνα XIX 

 

 

Εικόνα XX 
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Εικόνα XXI 

Αν ο επιςκζπτθσ μασ κάνει «κλικ» ςε κάποιο από τα δφο κουμπιά που υπάρχουν 

ςτθν αρχι τθσ ςελίδασ, κα μεταφερκεί ςτο προθγοφμενο ι το επόμενο Grand Prix 

αντίςτοιχα. Συγκεκριμζνα, αν επιλζξει το προθγοφμενο, κα μεταφερκεί ςτο GP τθσ 

Βαλζντςια, ενϊ αν επιλζξει το επόμενο κα βρεκεί ςτο Ιταλικό GP. Στο τζλοσ υπάρχει 

και ςφνδεςμοσ για τθν επιςτροφι ςτον παγκόςμιο χάρτθ. 
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Θ. Η ιςτορία του ακλιματοσ τθσ Formula One 

Η Formula One ζχει τισ ρίηεσ τθσ ςτουσ Ευρωπαϊκοφσ αγϊνεσ αυτοκινιτου 

του 1920 και του 1930. Ο όροσ formula είναι ζνα ςφνολο κανονιςμϊν που οι 

ςυμμετζχοντεσ και τα αγωνιςτικά οχιματα πρζπει να ςυμφωνοφν. Η Formula One 

ςυμφωνικθκε να διοργανϊνεται μετά το Δεφτερο Ραγκόςμιο Ρόλεμο το 1946, με 

τον πρϊτο αγϊνα εκτόσ πρωτακλιματοσ να διεξάγεται εκείνθ τθ χρονιά. Ζνασ 

αρικμόσ από οργανιςμοφσ Grand Prix είχαν προτείνει κανόνεσ για ζνα Ραγκόςμιο 

Ρρωτάκλθμα πριν από τον πόλεμο, αλλά λόγω τθσ διακοπισ των αγϊνων κατά τθ 

διάρκεια του πολζμου, το Ραγκόςμιο Ρρωτάκλθμα Οδθγϊν δεν επιςθμοποιικθκε 

μζχρι το 1947. Ο πρϊτοσ αγϊνασ Ραγκοςμίου Ρρωτακλιματοσ πραγματοποιικθκε 

ςτο Silverstone, ςτο Ηνωμζνο Βαςίλειο το 1958. Εκνικά πρωτακλιματα υπιρχαν ςτθ 

Νότια Αφρικι και το Ηνωμζνο Βαςίλειο τισ δεκαετίεσ του 1960 και 1970. Αγϊνεσ 

εκτόσ πρωτακλιματοσ Formula One γίνονταν για πολλά χρόνια αλλά, λόγω του 

αυξανόμενου κόςτουσ του ακλιματοσ, το τελευταίο ζγινε το 1983. Ο τίτλοσ του 

ακλιματοσ που δθμιουργικθκε, Formula One, δθλϊνει ότι πρόκειται να είναι το πιο 

εξελιγμζνο και το πιο ανταγωνιςτικό από όςα διοργανϊνει θ FIA.  

Το πρϊτο Ραγκόςμιο Ρρωτάκλθμα Formula One κατακτικθκε από τον Ιταλό 

Giuseppe Farina οδθγϊντασ Alfa Romeo το 1950, νικϊντασ οριακά τον Αργεντινό 

Juan Manuel Fangio. Ο Fangio πιρε τον τίτλο το 1951, 1954, 1955, 1956 και 1957 (το 

ρεκόρ του των πζντε πρωτακλθμάτων κράτθςε για ςαράντα πζντε χρόνια μζχρι που 

ο Γερμανόσ Michael Schumacher πιρε τον ζκτο τίτλο του το 2003). Ραρόλο που ο 

Stirling Moss αγωνιηόταν κανονικά, δεν κατάφερε ποτζ να κερδίςει τον τίτλο του 

Ραγκόςμιου Ρρωτακλθτι και ςιμερα κεωρείται ο μεγαλφτεροσ οδθγόσ αγϊνων 

που δεν ζχει κερδίςει αυτόν τον τίτλο. Ο Fangio, παρόλα αυτά, ζμεινε ςτθν ιςτορία 

ωσ αυτόσ που κυριάρχθςε τθν Formula One τθν πρϊτθ τθσ δεκαετία και κεωρείται 

από πολλοφσ ο "Μεγάλοσ Δάςκαλοσ" τθσ F1.  

Η πρϊτθ αυτι περίοδοσ ςθματοδοτικθκε από ομάδεσ καταςκευαςτϊν 

κακθμερινϊν αυτοκινιτων - Alfa Romeo, Ferrari, Mercedes-Benz και Maserati - όλεσ 

αυτζσ ςυμμετείχαν και πριν τον πόλεμο. Τισ πρϊτεσ χρονιζσ χρθςιμοποιικθκαν 
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οχιματα προπολεμικά όπωσ το μοντζλο 158 τθσ Alfa. Είχαν τθ μθχανι μπροςτά, 

λεπτά ελαςτικά και υπερτροφοδοτοφμενουσ κινθτιρεσ 1,5 λίτρων ι 

ατμοςφαιρικοφσ κινθτιρεσ 4,5 λίτρων. Το Ρρωτάκλθμα του 1952 και 1953 ίςχυαν οι 

κανονιςμοί τθσ Formula Two, για μικρότερα, λιγότερο "δυνατά" οχιματα, εξαιτίασ 

τθσ ςπανιότθτασ οχθμάτων Formula One. Πταν νζοι κανονιςμοί Formula One, για 

κινθτιρεσ 2,5 λίτρων, επανειςάχκθκαν ςτο Ραγκόςμιο Ρρωτάκλθμα το 1954, θ 

Mercedes-Benz παρουςίαςε τθν προθγμζνθ W196, που τθν χαρακτιριηαν 

καινοτομίεσ όπωσ δεςμοδρομικζσ βαλβίδεσ και ςφςτθμα θλεκτρονικοφ ψεκαςμοφ 

βενηίνθσ κακϊσ και βελτιωμζνο αμάξωμα. Οι οδθγοί τθσ Mercedes κατζκτθςαν το 

Ρρωτάκλθμα για δφο χρόνια, προτοφ θ ομάδα αποχωρίςει από το μθχανοκίνθτο 

ακλθτιςμό μετά τθν καταςτροφι ςτο Le Mans το 1955.  

Η πρϊτθ ςθμαντικι τεχνολογικι εξζλιξθ, θ ειςαγωγι από τον Cooper 

αγωνιςτικϊν οχθμάτων που είχαν τον κινθτιρα ςτο κζντρο και όχι μπροςτά 

(ακολουκϊντασ το παράδειγμα του Ferdinand Porsche ςτθν Auto Unions τθ 

δεκαετία του 1930), που προιλκε από τα επιτυχι ςχζδια τθσ εταιρείασ ςτθ Formula 

3, ςυνζβθ μζςα ςτθ δεκαετία του 1950. Ο Αυςτραλόσ Jack Brabham, Ραγκόςμιοσ 

Ρρωτακλθτισ το 1959, 1960 και 1966, ςφντομα απζδειξε τθν υπεροχι των νζων 

ςχεδίων. Μζχρι το 1961, όλα τα οχιματα τθσ F1 είχαν μεταφζρει τον κινθτιρα ςτο 

κζντρο.  

Ο πρϊτοσ Βρετανόσ Ραγκόςμιοσ Ρρωτακλθτισ ιταν ο Mike Hawthorn, που 

οδθγοφςε Ferrari το 1958. Ραρόλα αυτά, όταν ο Colin Chapman μπικε ςτθν F1 ωσ 

ςχεδιαςτισ αναρτιςεων και αργότερα ιδρυτισ τθσ Team Lotus, το "Βρετανικό 

αγωνιςτικό πράςινο" ιρκε να κατακτιςει τθν επόμενθ δεκαετία. Μεταξφ των 

Brabham, Jim Clark, Jackie Stewart, John Surtees, Graham Hill και Denny Hulme, οι 

Βρετανικζσ ομάδεσ και οδθγοί τθσ Κοινοπολιτείασ κζρδιςαν δϊδεκα Ραγκόςμια 

Ρρωτακλιματα από το 1962 μζχρι και το 1973.  

Το 1962, θ Lotus παρουςίαςε ζνα όχθμα με φφλλα αλουμινίου ςε 

μονοκόμματο πλαίςιο αντί για το παραδοςιακό διαςτθμικό πλαίςιο. Αυτό ιταν το 

μεγαλφτερο τεχνολογικό καινοτόμθμα από τθν ειςαγωγι οχθμάτων με τον κινθτιρα 
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ςτο κζντρο. Το 1968, θ Lotus ζβαλε το ςιμα τθσ Imperial Tobacco ςτα οχιματά τθσ, 

εγκαινιάηοντασ ζτςι τθν χορθγία ςτο άκλθμα.  

Η αεροδυναμικι κάτωςθ ςιγά ςιγά απζκτθςε ςθμαντικό ρόλο ςτο ςχεδιαςμό 

των οχθμάτων, από τθν εμφάνιςθ των αεροτομϊν ςτα τζλθ τθσ δεκαετίασ του 1960. 

Στα τζλθ τθσ δεκαετίασ του 1970, θ Lotus παρουςίαςε αεροδυναμικι επίγειασ 

επίδραςθσ που προςζφερε τεράςτια κάτωςθ και αφξθςε εντυπωςιακά τισ ταχφτθτεσ 

με τισ οποίεσ τα οχιματα τθσ F1 ειςζρχονταν ςτισ ςτροφζσ (χρθςιμοποιικθκε πρϊτα 

ςτθν Chaparral 2J του Jim Hall το 1970). Τόςο μεγάλεσ ιταν οι αεροδυναμικζσ 

δυνάμεισ που πίεηαν τα οχιματα ςτθν πίςτα (μζχρι πζντε φορζσ το βάροσ τουσ), που 

εξαιρετικά δφςκαμπτα ελατιρια χρειάηονταν για να διατθριςουν ζνα ςτακερό 

φψοσ από το ζδαφοσ, κάνοντασ τθν ανάρτθςθ ςχεδόν ςτζρεα και άκαμπτθ, 

αφινοντασ εξ ολοκλιρου ςτα ελαςτικά τθν απόςβεςθ κραδαςμϊν ςτο όχθμα και 

ςτον οδθγό από ανωμαλίεσ ςτθν επιφάνεια του οδοςτρϊματοσ.  

Στισ αρχζσ του 1970, ο Bernie Ecclestone αναδιαμόρφωςε τθ διαχείριςθ των 

εμπορικϊν δικαιωμάτων τθσ Formula One. Σε αυτόν "χρωςτάει" το άκλθμα τθ 

μεταμόρφωςι του ςτθν επιχείρθςθ διςεκατομμυρίων δολαρίων που είναι ςιμερα. 

Πταν ο Ecclestone αγόραςε τθ Brabham Team το 1971 κζρδιςε μια κζςθ ςτθν Ζνωςθ 

Καταςκευαςτϊν Formula One (FOCA) και το 1978 ζγινε ο πρόεδρόσ τθσ. Ρριν, οι 

ιδιοκτιτεσ των πιςτϊν ιλεγχαν το ειςόδθμα των ομάδων και διαπραγματεφονταν 

με κάκε μία ξεχωριςτά. Ο Ecclestone ζπειςε τισ ομάδεσ να διεκδικοφν ωσ ςφνολο 

μζςω του FOCA. Ρροςζφερε τθν F1 ςτουσ ιδιοκτιτεσ των πιςτϊν ςαν πακζτο που 

είτε κα δζχονταν είτε όχι. Σε αντάλλαγμα για το πακζτο ςχεδόν όλοι υποχρεϊνονταν 

να αποςφρουν τισ διαφθμίςεισ μζςα ςτθν πίςτα.  

Η ίδρυςθ τθσ Fédération Internationale du Sport Automobile (FISA) το 1979 

άνοιξε τον πόλεμο μεταξφ FISA και FOCA, κατά τθ διάρκεια του οποίου θ FISA και ο 

πρόεδρόσ τθσ Jean-Marie Balestre αντιπαρατίκεντο ςυνεχϊσ με τθ FOCA για τα 

τθλεοπτικά δικαιϊματα και τουσ τεχνικοφσ κανονιςμοφσ. Η εφθμερίδα Guardian 

ζγραψε πωσ ο Ecclestone και ο Max Mosley "χρθςιμοποίθςαν τον FOCA για να 

χρθματοδοτιςουν ζναν πόλεμο με ζνα πολφ μακροπρόκεςμο ςτόχο". Ο FOCA 

απείλθςε να δθμιουργιςει ξεχωριςτοφσ αγϊνεσ, μποϊκόταρε ζνα Grand Prix και θ 
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FISA απζςυρε τθν κφρωςι τθσ από τουσ αγϊνεσ. Το αποτζλεςμα ιταν το "Σφμφωνο 

Concorde" του 1981, που εξαςφάλιηε τεχνικι ςτακερότθτα, κακϊσ ςτισ ομάδεσ κα 

δινόταν επαρκισ ενθμζρωςθ των νζων κανονιςμϊν. Ραρόλο που θ FISA βεβαίωςε 

το δικαίωμά τθσ για τα τθλεοπτικά δικαιϊματα, αργότερα παρζδωςε το δικαίωμα 

αυτό ςτθ FOCA.  

Η FISA επζβαλε απαγόρευςθ ςτθν αεροδυναμικι επίγειασ επίδραςθσ το 

1983. Τότε, εν τω μεταξφ, οι υπερτροφοδοτοφμενοι κινθτιρεσ, ςτουσ οποίουσ θ 

Renault είχε πρωτοποριςει το 1977, παριγαγαν πάνω από 700 ίππουσ (520 kW) και 

ιταν ιδανικοί για να παραμείνουν ανταγωνιςτικοί. Το 1986, ζνασ 

υπερτροφοδοτοφμενοσ κινθτιρασ τθσ BMW ςθμείωςε ςτιγμιαία πίεςθ ςτθν 

τουρμπίνα 5,5 bar, υπολογίηοντασ τθν ιπποδφναμθ εκείνθ τθ ςτιγμι ςε παραπάνω 

από 1.300 ίππουσ (970 kW) ςτα προκριματικά για το Ιταλικό Grand Prix. Το επόμενο 

ζτοσ θ ιπποδφναμθ των οχθμάτων τθσ F1 υπολογιηόταν γφρω ςτουσ 1.100 ίππουσ 

(820 kW), με τθν πίεςθ τθσ τουρμπίνασ περιοριςμζνθ ςτα 4,0 bar. Αυτά τα οχιματα 

ιταν τα πιο ιςχυρά αγωνιςτικά οχιματα κατθγορίασ open-wheel που υπιρξαν ποτζ. 

Για να μειϊςουν τθν παραγωγι ιπποδφναμθσ του κινθτιρα και ςυνεπϊσ τισ 

ταχφτθτεσ, θ FIA μείωςε τθ χωρθτικότθτα βενηίνθσ των οχθμάτων το 1984 και τισ 

πιζςεισ των τοφρμπο το 1988 προτοφ απαγορεφςει τουσ υπερτροφοδοτοφμενουσ 

κινθτιρεσ εντελϊσ το 1989.  

Η ανάπτυξθ των θλεκτρονικϊν βοθκθμάτων των οδθγϊν ξεκίνθςε τθ 

δεκαετία του 1980. Η Lotus ξεκίνθςε να αναπτφςςει ζνα ςφςτθμα ενεργισ 

ανάρτθςθσ που πρωτοεμφανίςτθκε το 1982 ςτθν F1 Lotus 91 και ςτο αυτοκίνθτο 

παραγωγισ Lotus Esprit. Μζχρι το 1987, το ςφςτθμα είχε τελειοποιθκεί και 

οδθγικθκε ςτθ νίκθ από τον Ayrton Senna ςτο Grand Prix του Μονακό τον ίδιο 

χρόνο. Στθν αρχι τθσ δεκαετίασ του 1990 ακολοφκθςαν και άλλεσ ομάδεσ και τα 

θμι-αυτόματα κιβϊτια ταχυτιτων και ο ζλεγχοσ πρόςφυςθσ ιταν φυςικό 

επακόλουκο. Η FIA, εξαιτίασ παραπόνων πωσ θ τεχνολογία κακορίηει το 

αποτζλεςμα των αγϊνων περιςςότερο από τθν ικανότθτα των οδθγϊν, απαγόρευςε 

πολλά τζτοια βοθκιματα για το 1994. Αυτό οδιγθςε τα οχιματα που βαςίηονταν ςε 

αυτά τα βοθκιματα να γίνουν πολφ "νευρικά" και δυςκολοδιγθτα (ειδικά θ 
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Williams FW16) και πολλοί παρατθρθτζσ ζνιωκαν ότι αυτι θ απαγόρευςθ ιταν μόνο 

ονομαςτικι κακϊσ "αποδείχκθκε δφςκολο να αςτυνομευκοφν αποτελεςματικά". Οι 

ομάδεσ υπζγραψαν και δεφτερο "Σφμφωνο Concorde" το 1992 και ζνα τρίτο το 

1997, θ οποία και ζλθξε τθν τελευταία θμζρα του 2007.  

Οι ομάδεσ McLaren και Williams μεςουρανοφςαν τισ δεκαετίεσ 1980 και 

1990, με τθν Brabham να είναι επίςθσ ανταγωνιςτικι ςτισ αρχζσ τθσ δεκαετίασ του 

1980, κερδίηοντασ δφο Ρρωτακλιματα Οδθγϊν με τον Nelson Piquet. Με κινθτιρεσ 

Porsche, Honda και Mercedes-Benz, θ McLaren κζρδιςε δεκαζξι Ρρωτακλιματα 

(επτά Καταςκευαςτϊν, εννζα Οδθγϊν) εκείνθ τθν περίοδο, ενϊ θ Williams 

χρθςιμοποίθςε κινθτιρεσ Ford, Honda και Renault για να κερδίςει επίςθσ δεκαζξι 

Ρρωτακλιματα (εννζα Καταςκευαςτϊν, επτά Οδθγϊν). Ο ανταγωνιςμόσ μεταξφ των 

οδθγϊν κρφλων Ayrton Senna και Alain Prost ζγινε το κεντρικό ενδιαφζρον τθσ F1 το 

1988 και ςυνζχιςε μζχρι που ο Prost παραιτικθκε ςτο τζλοσ του 1993. Ο Senna 

ζχαςε τθ ηωι του το 1994 ςτο Grand Prix του Σαν Μαρίνο, αφοφ ςυγκροφςτθκε ςε 

ζναν τοίχο ςτθν ζξοδο τθσ παςίγνωςτθσ ςτροφισ Tamburello, ζχοντασ πάρει τθν 

κζςθ του πρϊτου οδθγοφ τθσ Williams από τον Prost εκείνθ τθ χρονιά. Η FIA από 

εκείνο το Σαββατοκφριακο άρχιςε να δουλεφει ςτθ βελτίωςθ τθσ αςφάλειασ του 

ακλιματοσ, κατά τθ διάρκεια του οποίου ο Roland Ratzenberger επίςθσ ζχαςε τθ 

ηωι του ςτα προκριματικά του Σαββάτου. Από τότε κανζνασ οδθγόσ δεν ζχει 

πεκάνει ςτθν πίςτα ςε αγϊνα τθσ Formula One, αλλά δφο βοθκοί πίςτασ ζχουν 

χάςει τισ ηωζσ τουσ, ζνασ ςτο Ιταλικό Grand Prix του 2000 και ζνασ ςτο Αυςτραλιανό 

Grand Prix του 2001.  

Από το κάνατο του Ayrton Senna και του Roland Ratzenberger, θ FIA 

χρθςιμοποίθςε τθν αςφάλεια ωσ παράγοντα για να επιβάλλει αλλαγζσ ςτουσ 

κανονιςμοφσ που, κάτω από τo "Σφμφωνο Concorde", όλεσ οι ομάδεσ κα ζπρεπε να 

ςυμφωνιςουν - ειδικότερα οι αλλαγζσ του 1998. Αυτι θ αποκαλοφμενθ "narrow 

track" εποχι είχε ωσ αποτζλεςμα οχιματα με μικρότερα πίςω ελαςτικά, ςτενότερθ 

πίςτα ςυνολικά και τθν ειςαγωγι "αυλακωτϊν" ελαςτικϊν για να μειωκεί θ 

μθχανικι πρόςφυςθ. Θα υπιρχαν τζςςερα αυλάκια, και μπροςτά και πίςω - τον 

πρϊτο χρόνο υπιρχαν τρία αυλάκια ςτα μπροςτά ελαςτικά - που κα ιταν ςα να 
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προςομοιάηουν ςυνκικεσ βροχισ επιβάλλοντασ μικρότερθ επαφι μεταξφ τροχοφ 

και οδοςτρϊματοσ. Αυτό, ςφμφωνα με τθ FIA, κα προωκοφςε το ταλζντο των 

οδθγϊν και κα παρείχε ομορφότερο κζαμα.  

Τα αποτελζςματα των αλλαγϊν ιταν ανάμεικτα κακϊσ θ ζλλειψθ μθχανικισ 

πρόςφυςθσ βοικθςε τουσ πιο ζξυπνουσ ςχεδιαςτζσ να αντιςτακμίςουν τθν ζλλειψθ 

με αεροδυναμικι πρόςφυςθ - πιζηοντασ πιο πολφ τουσ τροχοφσ ςτο ζδαφοσ μζςω 

"φτερϊν", αεροδυναμικϊν ςυςκευϊν κ.τ.λ. - το οποίο είχε ωσ αντίκτυπο λιγότερα 

προςπεράςματα κακϊσ αυτζσ οι ςυςκευζσ τείνουν να κάνουν τον αζρα πίςω από το 

όχθμα ταραχϊδθ ("βρϊμικο"), αποτρζποντασ άλλα οχιματα να ακολουκοφν από 

κοντά, εξαιτίασ τθσ εξάρτθςισ τουσ ςε "κακαρό" αζρα ϊςτε να μζνει το όχθμα 

προςκολλθμζνο ςτθν πίςτα. Τα "αυλακωτά" ελαςτικά είχαν επίςθσ τθν ατυχία να 

είναι εξαρχισ πιο ςκλθρά, ϊςτε να ςυγκρατοφνται τα αυλάκια, που οδιγθςε ςε 

κεαματικά ατυχιματα ςε περιπτϊςεισ αποτυχίασ εφρεςθσ αεροδυναμικισ 

πρόςφυςθσ (π.χ. βλάβθ ςτο πίςω "φτερό"), κακϊσ το πιο ςκλθρό ελαςτικό δεν 

"κολλοφςε" ςτθν άςφαλτο το ίδιο αποτελεςματικά.  

Οδθγοί από τισ McLaren, Williams, Renault (παλαιότερα Benetton) και 

Ferrari, αλλιϊσ οι "Big Four", ζχουν κερδίςει όλα τα Ραγκόςμια Ρρωτακλιματα από 

το 1984 μζχρι και το 2008. Εξαιτίασ των τεχνολογικϊν προόδων του 1990, το κόςτοσ 

ςυμμετοχισ ςτθ Formula One αυξικθκε δραματικά. Αυτό το αυξθμζνο οικονομικό 

φορτίο, ςυνδυαηόμενο με τισ "Big Four" (χρθματοδοτοφμενεσ από κολοςςοφσ 

αυτοκινθτοβιομθχανίεσ όπωσ θ Mercedes-Benz), ανάγκαςε τισ φτωχότερεσ 

ανεξάρτθτεσ ομάδεσ να παςχίηουν όχι μόνο να παραμείνουν ανταγωνιςτικζσ, αλλά 

και να μθν χρεωκοπιςουν. Οικονομικά προβλιματα ανάγκαςαν πολλζσ ομάδεσ να 

αποςυρκοφν, Από το 1990, είκοςι οκτϊ ομάδεσ ζχουν φφγει από τθν Formula 1. 

Αυτό προζτρεψε τον πρϊθν ιδιοκτιτθ τθσ Jordan, Eddie Jordan, να πει πωσ οι μζρεσ 

των ανταγωνιςτικϊν ιδιωτϊν ζχουν περάςει ανεπιςτρεπτί.  

Ο Michael Schumacher και θ Ferrari ζκαναν κάτι πρωτοφανζσ: κζρδιςαν 

πζντε ςυνεχόμενα Ρρωτακλιματα Οδθγϊν και ζξι ςυνεχόμενα Ρρωτακλιματα 

Καταςκευαςτϊν μεταξφ του 1999 και του 2004. Ο Schumacher ζκεςε πολλά νζα 

ρεκόρ, ςυμπεριλαμβανομζνων και αυτϊν για: περιςςότερεσ νίκεσ ςε Grand Prix 
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(91), περιςςότερεσ νίκεσ ςε μία αγωνιςτικι περίοδο (13 νίκεσ από 18 αγϊνεσ) και 

περιςςότερα Ρρωτακλιματα Οδθγϊν (7). Το ςερί των Ρρωτακλθμάτων του 

Schumacher τελείωςε ςτισ 25 Σεπτεμβρίου του 2005, όταν ο Fernando Alonso, 

οδθγόσ τθσ Renault F1, ζγινε ο νεότεροσ Ραγκόςμιοσ Ρρωτακλθτισ μζχρι εκείνθ τθν 

εποχι. Το 2006 θ Renault F1 και ο Alonso κζρδιςαν και τουσ δφο Ραγκόςμιουσ 

τίτλουσ ξανά. Ο Schumacher παραιτικθκε ςτο τζλοσ του 2006 μετά από δεκαζξι 

χρόνια αγωνιςτικισ δράςθσ ςτθ Formula One. Πμωσ ξαναγφριςε ςτθν ενεργό δράςθ 

για το ζτοσ 2010, αγωνιηόμενοσ για τθν καινοφρια ομάδα Mercedes GP.  

Αυτιν τθν περίοδο οι κανονιςμοί του Ρρωτακλιματοσ μεταβάλλονταν ςυχνά 

από τθ FIA με τθν πρόκεςθ να βελτιωκεί θ δράςθ και να περικοποφν τα ζξοδα. Οι 

"διαταγζσ" των ομάδων, νόμιμεσ από τθν αρχι του Ρρωτακλιματοσ το 1950, 

απαγορεφτθκαν το 2002 μετά από αρκετά περιςτατικά ςτα οποία ομάδεσ ανοιχτά 

τροποποιοφςαν αποτελζςματα αγϊνων, παριγαγαν αρνθτικι δθμοτικότθτα, κυρίωσ 

από τθ Ferrari ςτο Αυςτριακό Grand Prix του 2002. Άλλεσ αλλαγζσ ςυμπεριζλαβαν 

τον τρόπο διεξαγωγισ των κατατακτιριων δοκιμϊν, το ςφςτθμα βακμολογίασ των 

οδθγϊν, τεχνικοφσ κανονιςμοφσ και κανόνεσ που κακόριηαν το πόςο κα διαρκοφςαν 

οι κινθτιρεσ και τα ελαςτικά. Ζνασ "πόλεμοσ ελαςτικϊν" μεταξφ των προμθκευτϊν 

Michelin και Bridgestone μείωςε τουσ χρόνουσ των οχθμάτων ςτθν πίςτα, παρόλο 

που το 2005 ςτο Grand Prix τθσ Ινδιανάπολισ επτά από τισ δζκα ομάδεσ δεν 

αγωνίςτθκαν όταν τα Michelin ελαςτικά τουσ κρίκθκαν επικίνδυνα για χριςθ. Κατά 

το ζτοσ 2006, ο Max Mosley υπογράμμιςε ζνα "πράςινο" μζλλον για τθν F1, ςτο 

οποίο αποδοτικι χριςθ τθσ ενζργειασ κα γινόταν ζνασ ςθμαντικόσ παράγοντασ. Και 

ο "πόλεμοσ ελαςτικϊν" τελείωςε, κακϊσ θ Bridgestone ζγινε ο μοναδικόσ 

προμθκευτισ ελαςτικϊν ςτθ Formula 1 για το 2007.  

Από το 1983, θ Formula One κυριαρχοφταν από ειδικζσ αγωνιςτικζσ ομάδεσ 

όπωσ θ Williams, θ McLaren και θ Benetton, χρθςιμοποιϊντασ κινθτιρεσ από 

μεγάλεσ αυτοκινθτοβιομθχανίεσ όπωσ θ Mercedes-Benz, θ Honda, θ Renault και θ 

Ford. Ξεκινϊντασ το 2000, με τθ δθμιουργία από τθ Ford τθσ ανεπιτυχοφσ ομάδασ 

Jaguar, νζεσ ομάδεσ ιδρυμζνεσ από προμθκευτζσ κινθτιρων άρχιςαν να 

δθμιουργοφνται για πρϊτθ φορά από τθν αποχϊρθςθ τθσ Alfa Romeo και τθσ 
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Renault ςτο τζλοσ του 1985. Μζχρι το 2006, οι ομάδεσ καταςκευαςτϊν Renault, 

BMW, Toyota, Honda και Ferrari κυριάρχθςαν ςτο Ρρωτάκλθμα, κατακτϊντασ πζντε 

από τισ ζξι πρϊτεσ κζςεισ ςτο Ρρωτάκλθμα Καταςκευαςτϊν. Η μοναδικι εξαίρεςθ 

ιταν θ McLaren, που μερίδιό τθσ κατζχει θ Mercedes-Benz. Μζςω τθσ Ζνωςθσ 

Καταςκευαςτϊν Grand Prix (GPMA), διαπραγματεφτθκαν ζνα μεγαλφτερο μερίδιο 

από τα εμπορικά δικαιϊματα τθσ F1 και περιςςότερθ ςυμμετοχι ςτο άκλθμα 

γενικότερα.  

Το 2008 και το 2009 οι Honda, BMW και Toyota όλεσ αποςφρκθκαν από τθ 

Formula 1, κατθγορϊντασ τθν οικονομικι φφεςθ. Αυτό οδιγθςε ςτο τζλοσ τθσ 

κυριαρχίασ των καταςκευαςτϊν ςτο άκλθμα. Στθν αγωνιςτικι περίοδο του 2010 θ 

Mercedes-Benz ξαναειςιλκε ωσ καταςκευαςτισ μετά τθν εξαγορά τθσ Brawn GP και 

χϊριςε με τθ McLaren μετά από δεκαπζντε χρονιζσ ςυνεργαςίασ. Ζτςι οι Mercedes, 

Renault και Ferrari ζμειναν ωσ οι μόνεσ ομάδεσ καταςκευαςτϊν ςτο Ρρωτάκλθμα. Η 

AT&T Williams επιβεβαίωςε κοντά ςτο τζλοσ του 2009 τθν καινοφρια ςυμφωνία με 

τθν Cosworth για προμικεια κινθτιρων. Επίςθσ ςυμφωνία με τθν Cosworth 

πραγματοποίθςαν οι νζεσ ομάδεσ USF1, Virgin Racing, Hispania Racing F1 κακϊσ και 

θ Lotus F1. Η ζξοδοσ των ομάδων καταςκευαςτϊν προετοίμαςε το ζδαφοσ για 

ομάδεσ που εκπροςωποφν τισ χϊρεσ τουσ, με κάποιεσ να ζχουν τθν οικονομικι 

υποςτιριξθ των αντίςτοιχων κυβερνιςεων (όπωσ θ Lotus), κάτι που ζχει να ειδωκεί 

από τθ δεκαετία του 1930.  

 

α. Σα Grand Prix  

Ο αρικμόσ των Grand Prix που γίνονται κάκε αγωνιςτικι περίοδο είναι 

διαφορετικόσ. Μόνον επτά αγϊνεσ αποτελοφςαν το εναρκτιριο Ραγκόςμιο 

Ρρωτάκλθμα το 1950. Με τα χρόνια το αγωνιςτικό θμερολόγιο ζχει ςχεδόν 

τριπλαςιαςτεί. Ραρόλο που ο αρικμόσ των αγϊνων παρζμενε μεταξφ δεκαζξι και 

δεκαεπτά από το 1980, ζφταςε τουσ δεκαεννζα το 2005.  
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Οι ζξι από τουσ επτά "πρϊτουσ" αγϊνεσ ζλαβαν μζροσ ςτθν Ευρϊπθ. Ο 

μόνοσ μθ ευρωπαϊκόσ αγϊνασ το 1950 ιταν ο Indianapolis 500, ο οποίοσ, λόγω 

ζλλειψθσ ςυμμετοχισ από ομάδεσ τθσ F1, εφόςον απαιτοφςε οχιματα με 

διαφορετικζσ προδιαγραφζσ από τουσ άλλουσ αγϊνεσ, αργότερα αντικαταςτάκθκε 

από το Grand Prix των Ηνωμζνων Ρολιτειϊν. Το πρωτάκλθμα τθσ F1 ςταδιακά 

επεκτάκθκε και ςε άλλεσ μθ ευρωπαϊκζσ χϊρεσ. Η Αργεντινι φιλοξζνθςε το πρϊτο 

Grand Prix ςτθν Νότια Αμερικι το 1953. Το Μαρόκο διοργάνωςε τον πρϊτο 

Αφρικανικό αγϊνα Ραγκοςμίου Ρρωτακλιματοσ το 1958. Η Αςία (Ιαπωνία το 1976) 

και θ Ωκεανία (Αυςτραλία το 1985) ακολοφκθςαν. Οι τωρινοί δεκαεννζα αγϊνεσ 

είναι διαςκορπιςμζνοι ςτισ θπείρουσ τθσ Ευρϊπθσ, τθσ Αςίασ, τθσ Ωκεανίασ, τθσ 

Νότιασ Αμερικισ και τθσ Βόρειασ Αμερικισ.  

Ραραδοςιακά κάκε ζκνοσ που διοργανϊνει ζνα Grand Prix, το ονομάηει με 

το όνομα τθσ χϊρασ. Αν μια χϊρα διοργανϊνει περιςςότερα του ενόσ τθν ίδια 

χρονιά, λαμβάνουν διαφορετικά ονόματα. Για παράδειγμα, μια Ευρωπαϊκι χϊρα 

(όπωσ θ Αγγλία, θ Γερμανία ι θ Ιςπανία) που διοργανϊνει δφο Grand Prix, ονομάηει 

το δεφτερο ωσ Ευρωπαϊκό Grand Prix. Τθσ Ιταλίασ το δεφτερο Grand Prix πιρε το 

όνομά του από το γειτονικι δθμοκρατία του Σαν Μαρίνο. Πμοια, ςτθν Ιαπωνία το 

1994-1995, ο δεφτεροσ αγϊνασ ιταν γνωςτόσ ωσ το Grand Prix του Ειρθνικοφ. Το 

1982, οι Ηνωμζνεσ Ρολιτείεσ διοργάνωςαν τρία Grand Prix.  

Τα Grand Prix, μερικά από τα οποία ζχουν ιςτορία μεγαλφτερθ από το 

Ραγκόςμιο Ρρωτάκλθμα Formula One, δε γίνονται κάκε χρόνο πάντα ςτθν ίδια 

πίςτα. Το Βρετανικό Grand Prix για παράδειγμα, παρότι υπάρχει ςτο θμερολόγιο τθσ 

F1 κάκε χρόνο από το 1950, εναλλαςςόταν μεταξφ των πιςτϊν Brands Hatch και 

Silverstone από το 1963 μζχρι και το 1986. Ο μοναδικόσ άλλοσ αγϊνασ που 

διεξάγεται κάκε χρόνο από το 1950 είναι το Ιταλικό Grand Prix. Το Ραγκόςμιο 

Ρρωτάκλθμα ζκανε "ςτάςθ" αποκλειςτικά ςτθ Monza με μόνο μια εξαίρεςθ: το 

1980 "πιγε" ςτθν Imola, "ςπίτι" του Grand Prix του Σαν Μαρίνο μζχρι το 2006.  

Ζνασ από τουσ πρόςφατουσ αγϊνεσ ςτο θμερολόγιο των Grand Prix, 

διεξάγεται ςτο Μπαχραίθν και αντιπροςωπεφει τθν πρϊτθ ειςβολι τθσ Formula One 

ςτθ Μζςθ Ανατολι με μία υψθλισ τεχνολογίασ ειδικά καταςκευαςμζνθ πίςτα ςτθν 
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ζρθμο. Το Grand Prix του Μπαχραίθν και άλλοι καινοφριοι αγϊνεσ ςτθν Κίνα και 

ςτθν Τουρκία, παρουςιάηουν νζεσ ευκαιρίεσ για τθν ανάπτυξθ και εξζλιξθ του 

προνομίου ενόσ Formula One Grand Prix, ενϊ ταυτόχρονα νζεσ εγκαταςτάςεισ 

"ανεβάηουν τον πιχθ" για άλλεσ πίςτεσ F1 ανά τον κόςμο. Ρροκειμζνου να 

δθμιουργθκεί χϊροσ ςτο θμερολόγιο για τουσ νεότερουσ αγϊνεσ, παλαιότεροι ι 

λιγότερο επιτυχείσ αγϊνεσ ςτθν Ευρϊπθ και ςτθν Αμερικι ζχουν αφαιρεκεί, όπωσ 

αυτοί ςτθν Αργεντινι, ςτθν Αυςτρία, ςτο Μεξικό, ςτθ Γαλλία, ςτο Σαν Μαρίνο και 

ςτισ Ηνωμζνεσ Ρολιτείεσ.  

Ακόμα πιο πρόςφατεσ προςκικεσ ςτο αγωνιςτικό θμερολόγιο 

περιλαμβάνουν τθν πίςτα ςε δθμόςιουσ δρόμουσ τθσ Βαλζντςια, που ζγινε θ 

"κατοικία" του Ευρωπαϊκοφ Grand Prix το 2008, δίνοντασ ςτθν Ιςπανία δφο Grand 

Prix. Το Σεπτζμβριο του 2008, το Grand Prix τθσ Σινγκαποφρθσ διοργάνωςε τον 

πρϊτο νυχτερινό αγϊνα ςτθν ιςτορία τθσ Formula 1, ϊςτε να διεξαχκεί ςε μια ϊρα 

που εξυπθρετοφςε καλφτερα τουσ κφριουσ υποςτθρικτζσ του ακλιματοσ, τουσ 

Ευρωπαίουσ τθλεκεατζσ. Η πιο πρόςφατθ προςκικθ ςτο θμερολόγιο των Grand Prix 

είναι αυτό του Άμπου Ντάμπι, που φιλοξζνθςε τον τελευταίο αγϊνα τθσ 

αγωνιςτικισ περιόδου του 2009, ενϊ παράλλθλα ιταν και ο πρϊτοσ ςτθν ιςτορία 

αγϊνασ που εκκίνθςε θμζρα και τελείωςε νφχτα. Καινοφριεσ πίςτεσ που κα 

ειςζλκουν ςτθν F1 ςτο άμεςο μζλλον περιλαμβάνουν και αυτι τθσ Κορζασ, που κα 

διεξαχκεί για πρϊτθ φορά τον Οκτϊβριο του 2010 και το Ινδικό Grand Prix που κα 

γίνει ςτο Δελχί το 2011.  

 

β. Οι αγωνιςτικζσ πίςτεσ  

Μια τυπικι πίςτα ςυνικωσ ζχει μια μεγάλθ ευκεία όπου γίνεται θ εκκίνθςθ 

και ο τερματιςμόσ του αγϊνα. Η γραμμι των pits, όπου οι οδθγοί ςταματοφν για 

ανεφοδιαςμό και αλλαγι ελαςτικϊν κατά τθ διάρκεια του αγϊνα και όπου οι 

ομάδεσ ρυκμίηουν και ελζγχουν τα αυτοκίνθτά τουσ πριν από αυτόν, βρίςκεται 

δίπλα ςε αυτι τθ μεγάλθ ευκεία. Το ςχζδιο τθσ υπόλοιπθσ πίςτασ διαφζρει πολφ, 

μολονότι ςτισ περιςςότερεσ πίςτεσ ο αγϊνασ γίνεται δεξιόςτροφα. Οι ελάχιςτεσ 
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πίςτεσ που "τρζχουν" αριςτερόςτροφα (και ςυνεπϊσ ζχουν κυρίωσ αριςτερζσ 

ςτροφζσ) μποροφν να δθμιουργιςουν ςτουσ οδθγοφσ αυχενικά προβλιματα και 

τραυματιςμοφσ, λόγω των τεράςτιων πλευρικϊν δυνάμεων που δθμιουργοφν τα 

οχιματα τθσ F1, ςε αντίκετθ φορά από τθ ςυνθκιςμζνθ.  

Η πλειονότθτα των πιςτϊν που χρθςιμοποιοφνται ςιμερα είναι ειδικά 

καταςκευαςμζνεσ για αγϊνεσ. Οι τωρινζσ πίςτεσ ςε δθμόςιουσ δρόμουσ είναι οι 

Monte Carlo, Albert Park, Valencia και Singapore, αν και αγϊνεσ ςε άλλεσ πόλεισ 

ςυηθτοφνται ςυχνά - πιο πρόςφατα ςτο Λονδίνο και ςτο Ραρίςι. Και άλλεσ πίςτεσ 

είναι μερικϊσ ςε δθμόςιουσ δρόμουσ, όπωσ θ Spa-Francorchamps. Το γόθτρο και θ 

ιςτορία του αγϊνα του Monte Carlo είναι οι βαςικοί λόγοι που θ πίςτα είναι ακόμα 

ςε χριςθ, εφόςον δεν πλθροί τισ προχποκζςεισ για τθν αςφάλεια τθσ FIA που 

ιςχφουν ςε άλλεσ πίςτεσ. Ο τρεισ φορζσ Ραγκόςμιοσ Ρρωτακλθτισ Nelson Piquet 

χαρακτιριςε με τθ διάςθμθ φράςθ, ότι "το να τρζχεισ ςτο Monte Carlo είναι ςα να 

κάνεισ ποδιλατο μζςα ςτο ςαλόνι ςου".  

Ο ςχεδιαςμόσ των πιςτϊν για να προςτατεφουν τθν αςφάλεια των οδθγϊν 

γίνεται όλο και πιο περίπλοκοσ, όπωσ φάνθκε από τθ νζα Bahrain International 

Circuit, που προςτζκθκε το 2004 και ςχεδιάςτθκε - όπωσ όλεσ οι νζεσ πίςτεσ ςτθν F1 

- από τον Hermann Tilke. Ρολλζσ από αυτζσ τισ νζεσ πίςτεσ, επικρίκθκαν πωσ τουσ 

λείπει θ "ροι" που ζχουν κλαςςικζσ πίςτεσ όπωσ θ Spa-Francorchamps και θ Imola. 

Ο επαναςχεδιαςμόσ του Tilke ςτθν πίςτα του Hockenheim ςτθ Γερμανία για 

παράδειγμα, ενϊ ζδωςε πιο πολφ χϊρο για κερκίδεσ και αφαίρεςε τισ μεγάλεσ και 

επικίνδυνεσ ευκείεσ, αποδοκιμάςτθκε από αυτοφσ που υποςτιριηαν πωσ ο 

χαρακτιρασ τθσ Hockenheim ιταν αυτζσ οι μεγάλεσ ευκείεσ μζςα ςτο ςκοτεινό 

δάςοσ. Αυτζσ οι νεότερεσ πίςτεσ όμωσ, είναι γενικϊσ αποδεκτό ότι πλθροφν τισ 

προχποκζςεισ αςφάλειασ τθσ ςφγχρονθσ Formula One καλφτερα από τισ 

παλαιότερεσ.  

Οι πιο πρόςφατεσ προςκικεσ ςτο θμερολόγιο τθσ F1 είναι θ Valencia, θ 

Singapore και θ Yas Marina. Ζνα Grand Prix τθσ Formula One κα διεξαχκεί ςτθν Ινδία 

για πρϊτθ φορά το 2011.  
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Σε ζναν αγϊνα απαιτοφνται ξενοδοχειακζσ κλίνεσ για τουλάχιςτον 5.000 

κεατζσ.  

 

γ. Ο αγώνασ και θ ςτρατθγικι  

Ζνα Formula One Grand Prix διαρκεί ζνα Σαββατοκφριακο. Στθ ςθμερινι 

εποχι, ξεκινά με δφο ελεφκερεσ δοκιμαςτικζσ περιόδουσ τθν Ραραςκευι (με 

εξαίρεςθ ςτο Monte Carlo όπου μεταφζρονται τθν Ρζμπτθ) και μία ελεφκερθ 

δοκιμαςτικι περίοδο το Σάββατο. Ρρόςκετοι οδθγοί (κοινϊσ γνωςτοί ωσ τρίτοι 

οδθγοί) επιτρζπεται να τρζξουν τθν Ραραςκευι, αλλά μόνο δφο οχιματα 

επιτρζπεται να χρθςιμοποιθκοφν από κάκε ομάδα, οπότε αναγκάηεται κάποιοσ από 

τουσ δφο πρϊτουσ οδθγοφσ να παραχωριςει τθ κζςθ του. Μια κατατακτιρια 

περίοδοσ γίνεται μετά τθν τελευταία ελεφκερθ δοκιμι. Αυτι θ περίοδοσ κακορίηει 

τθ ςειρά εκκίνθςθσ των οδθγϊν για τον αγϊνα.  

Για μεγάλο μζροσ τθσ ιςτορίασ του ακλιματοσ, οι κατατακτιριεσ περίοδοι 

διζφεραν ελάχιςτα από τισ ελεφκερεσ περιόδουσ. Οι οδθγοί είχαν μια ολόκλθρθ 

περίοδο να προςπακιςουν να επιτφχουν τον ταχφτερο χρόνο τουσ, μερικζσ φορζσ 

με ςυγκεκριμζνο αρικμό προςπακειϊν, με τθ ςειρά εκκίνθςθσ να διαμορφϊνεται 

από τον καλφτερο χρόνο γφρου κάκε οδθγοφ, από τον γρθγορότερο (γνωςτό και ωσ 

pole position) μζχρι τον κατϊτερο. Οι κζςεισ εκκίνθςθσ περιορίηονταν ςτουσ είκοςι 

ζξι πιο γριγορουσ και οι οδθγοί ζπρεπε να ςθμειϊςουν χρόνο γφρου που να μθν 

ξεπερνά το 107% του ταχφτερου για να κερδίςουν κζςθ ςτον αγϊνα. Άλλεσ φορζσ 

υπιρχε μια προ-κατατακτιρια περίοδοσ τθν Ραραςκευι και άλλοτε περιόδουσ όπου 

ο κάκε οδθγόσ δικαιοφτω μόνον ζναν κατατακτιριο γφρο, τον οποίο και ζτρεχαν 

μόνοι τουσ ςτθν πίςτα με προκακοριςμζνθ ςειρά.  

Το τωρινό ςφςτθμα κατατακτιριων δοκιμϊν υϊοκετικθκε για τθν αγωνιςτικι 

περίοδο του 2006. Με το όνομα "knock-out qualifying", χωρίηεται ςε τρεισ 

περιόδουσ. Σε κάκε περίοδο, οι οδθγοί κάνουν κατατακτιριουσ γφρουσ 

προςπακϊντασ να περάςουν ςτθν επόμενθ περίοδο, χωρίσ περιοριςμό ςτουσ 
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γφρουσ, με τουσ πιο αργοφσ οδθγοφσ να αποκλείονται ςτο τζλοσ τθσ περιόδου και 

με τισ κζςεισ τουσ ςτθ ςειρά εκκίνθςθσ να κακορίηονται από τουσ καλφτερουσ 

χρόνουσ τουσ. Τα οχιματα αποκλείονται κατά αυτόν τον τρόπο μζχρι να μείνουν τα 

τελευταία δζκα οχιματα που κα διαγωνιςτοφν για τθν πρϊτθ κζςθ εκκίνθςθσ ςτθν 

τρίτθ και τελευταία περίοδο. Για κάκε περίοδο, οι προθγοφμενοι χρόνοι 

διαγράφονται και μόνον ο ταχφτεροσ γφροσ ςτθ ςυγκεκριμζνθ περίοδο 

(εμποδίηοντασ παραβιάςεισ) λαμβάνεται υπόψθν. Κάτω από τουσ παρόντεσ 

κανονιςμοφσ, για όλεσ τισ περιόδουσ, οποιοςδιποτε γφροσ που εκκίνθςε πριν θ 

καρϊ ςθμαία ςθμάνει το τζλοσ τθσ αυτισ περιόδου, μπορεί να ολοκλθρωκεί και να 

μετριςει νόμιμα, ακόμα και αν περάςει το όχθμα τθ γραμμι τερματιςμοφ αφοφ 

τελειϊςει θ περίοδοσ. Στισ δφο πρϊτεσ περιόδουσ, τα οχιματα μποροφν να 

χρθςιμοποιιςουν όποιον τφπο ελαςτικοφ επικυμοφν, ενϊ οι οδθγοί που 

αποκλείονται ςε αυτζσ τισ περιόδουσ μποροφν να αλλάξουν τθν επιλογι των για τον 

αγϊνα. Τα οχιματα που λαμβάνουν μζροσ ςτθν τελευταία περίοδο όμωσ, 

υποχρεοφνται να εκκινιςουν τον αγϊνα με τα ελαςτικά τα οποία χρθςιμοποίθςαν 

ςτο τζλοσ των κατατακτιριων δοκιμϊν (με εξαίρεςθ αλλαγζσ ςτον καιρό που κα 

αναγκάςει τθ χριςθ βρόχινων ελαςτικϊν). Με τον ανεφοδιαςμό καυςίμων να μθν 

επιτρζπεται από το 2010, θ τελευταία περίοδοσ γίνεται με ελάχιςτα καφςιμα ςτα 

οχιματα F1, τα οποία ανεφοδιάηονται πλιρωσ με το πζρασ των τριϊν 

κατατακτιριων περιόδων.  

Για παράδειγμα, για είκοςι οχιματα που ςυμμετζχουν ςε ζναν αγϊνα, ςε 

όλα επιτρζπεται να ςυμμετάςχουν ςτθν πρϊτθ κατατακτιρια περίοδο. Στο τζλοσ 

αυτισ, τα πζντε πιο αργά οχιματα αποκλείονται και καταλαμβάνουν τισ πζντε 

τελευταίεσ κζςεισ ςτθ ςειρά εκκίνθςθσ (16 ζωσ και 20). Στθ δεφτερθ περίοδο, τα 

λοιπά δεκαπζντε οχιματα διαγωνίηονται, με τα πζντε πιο αργά από αυτά να 

αποκλείονται και να παίρνουν ςτθ ςειρά εκκίνθςθσ τισ επόμενεσ πζντε κζςεισ (11 

ζωσ και 15). Στθν τρίτθ και τελευταία περίοδο, τα τελευταία δζκα οχιματα 

ανταγωνίηονται για τθν πρϊτθ κζςθ και "γεμίηουν" τισ κζςεισ 1 ζωσ και 10 ςτθ ςειρά 

εκκίνθςθσ.  
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Αυτό το ςφςτθμα "knock-out" ζχει δεχκεί μικρζσ τροποποιιςεισ από τθν 

ζναρξι του, όπωσ ρυκμίςεισ ςτον αρικμό των οδθγϊν που αποκλείονται ςε κάκε 

περίοδο κακϊσ ο ςυνολικόσ αρικμόσ οχθμάτων που ςυμμετζχουν ςτον αγϊνα ζχει 

αλλάξει.  

O αγϊνασ ξεκινά με ζνα γφρο προκζρμανςθσ, μετά από τον οποίο τα 

οχιματα ςυγκεντρϊνονται ςτθ γραμμι εκκίνθςθσ με τθ ςειρά που κατατάχκθκαν 

τθν προθγοφμενθ θμζρα. Αυτόσ ο γφροσ ςυχνά αναφζρεται ωσ γφροσ ςχθματιςμοφ, 

κακϊσ τα οχιματα κινοφνται ςε ςχθματιςμό χωρίσ να γίνονται προςπεράςεισ (αλλά 

αν κάποιοσ οδθγόσ κάνει λάκοσ και χάςει τθ κζςθ του, μπορεί να τθν κερδίςει πίςω 

εκτόσ κι αν βρεκεί τελευταίοσ). Ο γφροσ προκζρμανςθσ επιτρζπει ςτουσ οδθγοφσ να 

ελζγξουν τθν κατάςταςθ τθσ πίςτασ και του οχιματοσ, δίνοντασ ςτα ελαςτικά 

ευκαιρία να ηεςτακοφν για να πάρουν τθν τόςο απαιτοφμενθ πρόςφυςθ και ςτα 

πλθρϊματα ςτα pits χρόνο να μετακινιςουν τον εξοπλιςμό τουσ από τθν εκκίνθςθ.  

Μόλισ όλα τα οχιματα πάρουν τισ κζςεισ τουσ ςτθ ςειρά εκκίνθςθσ, ζνα 

ςφςτθμα φϊτων πάνω από τθ γραμμι εκκίνθςθσ δείχνει τθν εκκίνθςθ του αγϊνα: 

πζντε κόκκινα φϊτα φωτίηονται διαδοχικά ςε διαςτιματα του ενόσ δευτερολζπτου - 

φςτερα ςβινουν όλα μαηί ταυτόχρονα ςε ακακόριςτο χρόνο (ςυνικωσ λιγότερο από 

τρία δευτερόλεπτα) για να ςθμάνουν τθν ζναρξθ του αγϊνα. Η διαδικαςία 

εκκίνθςθσ του αγϊνα μπορεί να εγκαταλειφκεί εάν κάποιοσ οδθγόσ "μείνει" μθ 

μπορϊντασ να εκκινιςει και το δείχνει ςθκϊνοντασ το χζρι του. Αν αυτό ςυμβεί θ 

διαδικαςία επαναλαμβάνεται: νζοσ γφροσ ςχθματιςμοφ γίνεται με το προβλθματικό 

όχθμα να ζχει μετακινθκεί από τθν πίςτα. Ο αγϊνασ μπορεί να επανεκκινθκεί 

επίςθσ ςτθν περίπτωςθ ςοβαροφ ατυχιματοσ ι επικίνδυνων ςυνκθκϊν, με τθν 

αρχικι ςειρά εκκίνθςθσ να ακυρϊνεται. Ο αγϊνασ μπορεί να ξεκινιςει πίςω από το 

Αυτοκίνθτο Αςφαλείασ (SC) αν οι υπεφκυνοι πιςτεφουν πωσ μια κανονικι 

αγωνιςτικι εκκίνθςθ κα ιταν υπερβολικά επικίνδυνθ, όπωσ αν θ πίςτα είναι πολφ 

βρεγμζνθ. Δε γίνεται γφροσ ςχθματιςμοφ όταν ο αγϊνασ εκκινεί πίςω από το 

Αυτοκίνθτο Αςφαλείασ.  

Κάτω από φυςιολογικζσ ςυνκικεσ ο νικθτισ του αγϊνα είναι ο πρϊτοσ 

οδθγόσ που κα διαςχίςει τθ γραμμι τερματιςμοφ μετά από ζνα ςυγκεκριμζνο 
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αρικμό γφρων, που ακροιςμζνοι πρζπει να δίνουν μια απόςταςθ των 305 χλμ. (190 

μιλίων) περίπου (260 χλμ. (160 μίλια) για το Monte Carlo). Οι υπεφκυνοι του αγϊνα 

μποροφν να τερματίςουν τον αγϊνα πρόωρα (βγάηοντασ τθν κόκκινθ ςθμαία) λόγω 

επικίνδυνων ςυνκθκϊν όπωσ ςφοδρι βροχι, ενϊ κανονικά πρζπει να διαρκεί το 

πολφ δφο ϊρεσ, αλλά οι αγϊνεσ διαρκοφν τόςο ςε περιπτϊςεισ ακραίων καιρικϊν 

ςυνκθκϊν. Οι οδθγοί μποροφν να προςπερνοφν ο ζνασ τον άλλο για να βελτιϊςουν 

τθ κζςθ τουσ κατά τθ διάρκεια του αγϊνα και κατατάςςονται ςφμφωνα με τθ ςειρά 

που τερμάτιςαν τον αγϊνα. Αν ζνασ πρωτοπόροσ βρεκεί πίςω από ζναν οδθγό που 

ζχει ολοκλθρϊςει λιγότερουσ γφρουσ, ςτον τελευταίο "βγαίνει" θ μπλε ςθμαία που 

ςθμαίνει πωσ υποχρεοφται να αφιςει τον πρωτοπόρο να τον προςπεράςει. Τότε ο 

πιο αργόσ οδθγόσ λζγεται πωσ "ζφαγε γφρο" ενϊ ο πρωτοπόροσ πωσ "ζριξε γφρο" 

και μόλισ αυτόσ τερματίςει τον αγϊνα, ο πιο αργόσ κατατάςςεται ωσ "ζναν γφρο 

πίςω". Ζνασ οδθγόσ μπορεί να "φάει γφρο" πολλζσ φορζσ ςτον αγϊνα από 

οποιοδιποτε αυτοκίνθτο που προθγείται. Ο οδθγόσ που δεν καταφζρει να 

ολοκλθρϊςει τον αγϊνα, λόγω μθχανικϊν προβλθμάτων, ατυχιματοσ ι άλλων 

λόγων κεωρείται πωσ εγκατζλειψε τον αγϊνα και δεν κατατάςςεται ςτα 

αποτελζςματα. Ραρόλα αυτά, εάν αυτόσ ο οδθγόσ ζχει ςυμπλθρϊςει τουλάχιςτον 

το 90% του αγϊνα, κα καταταχκεί ςτα αποτελζςματα.  

Κατά τθ διάρκεια του αγϊνα οι οδθγοί μποροφν να κάνουν "pit stops" για να 

αλλάξουν ελαςτικά, να επιςκευάςουν τυχόν ηθμιζσ και να ανεφοδιαςτοφν με 

βενηίνθ. Διαφορετικζσ ομάδεσ και οδθγοί υιοκετοφν διαφορετικζσ ςτρατθγικζσ ςτισ 

ςτάςεισ ςτα pits με ςκοπό να εκμεταλλευτοφν πλιρωσ το δυναμικό του οχιματοσ. 

Δφο είδθ γόμασ ελαςτικοφ, με διαφορετικζσ αντοχζσ και χαρακτθριςτικά 

πρόςφυςθσ, είναι διακζςιμα ςτουσ οδθγοφσ. Στθν πορεία του αγϊνα, οι οδθγοί 

πρζπει να χρθςιμοποιοφν και τισ δφο. Μία γόμα κα ζχει πλεονζκτθμα από τθν άλλθ 

και το πότε να χρθςιμοποιθκεί θ κάκε μία είναι κλειδί ςτθ ςτρατθγικι που κα 

ακολουκθκεί. Τα πιο μαλακά από τουσ δφο τφπουσ ελαςτικϊν που είναι διακζςιμοι 

ξεχωρίηουν από μια πράςινθ λωρίδα ςτο "προφίλ" ϊςτε να βοθκιςει τουσ κεατζσ 

να καταλάβουν τισ ςτρατθγικζσ. Κάτω από βροχερζσ ςυνκικεσ οι οδθγοί μποροφν 

να αλλάξουν ςε ζνα από τα δφο ειδικά βρόχινα ελαςτικά με πρόςκετα αυλάκια (ζνα 

"ενδιάμεςο" για ιπιεσ υγρζσ ςυνκικεσ, όπωσ μετά από πρόςφατθ βροχι και ζνα 
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"πλιρωσ βρόχινο", για τρζξιμο μζςα ςε ι ακριβϊσ μετά από βροχι). Αν 

χρθςιμοποιθκοφν βρόχινα ελαςτικά, οι οδθγοί δεν ζχουν πλζον τθν υποχρζωςθ να 

χρθςιμοποιιςουν και τουσ δφο τφπουσ ςτεγνϊν ελαςτικϊν. Ζνασ οδθγόσ πρζπει να 

κάνει τουλάχιςτον μία ςτάςθ ςτα pits για να χρθςιμοποιιςει και τουσ δφο τφπουσ 

γόμασ: μζχρι τρία pit stops ςυνθκίηεται να γίνονται, παρόλο που παραπάνω ςτάςεισ 

μπορεί να χρειαςτοφν για τθν επιςκευι ηθμιϊν ι αν αλλάξουν οι καιρικζσ ςυνκικεσ.  

Μζχρι το 2010, ο διευκυντισ αγϊνα ςτθ Formula One είναι ο Charlie 

Whiting. Αυτόσ ο ρόλοσ ςυμμετζχει γενικότερα ςτθν F1, διαχειρίηοντασ τα λογιςτικά 

κακενόσ Grand Prix, ελζγχοντασ τα αγωνιςτικά οχιματα ςτο Parc fermé πριν κάκε 

αγϊνα, επιβάλλοντασ τουσ κανονιςμοφσ τθσ FIA και χειρίηοντασ τα φϊτα που 

εκκινοφν κάκε αγϊνα. Ωσ το κεφάλι των υπεφκυνων αγϊνα επίςθσ παίηει μεγάλο 

ρόλο ςτο να διευκετεί διαφωνίεσ μεταξφ ομάδων και οδθγϊν. Ροινζσ, όπωσ θ ποινι 

διζλευςθσ από τα pits, θ ποινι υποχρεωτικισ επίςκεψθσ ςτα pits χωρίσ τθν επαφι 

του πλθρϊματοσ των pits ςτο όχθμα, υποβιβαςμοί ςτθ ςειρά εκκίνθςθσ πριν τον 

αγϊνα, αποκλειςμοί από τον αγϊνα και πρόςτιμα μποροφν όλα να επιβλθκοφν 

εφόςον ομάδεσ και οδθγοί παραβοφν τουσ κανονιςμοφσ.  

Στθν περίπτωςθ ενόσ ατυχιματοσ που ριςκάρει τθν αςφάλεια των 

διαγωνιηομζνων ι των βοθκϊν αγϊνα που βρίςκονται ςτο πλάι τθσ πίςτασ, οι 

υπεφκυνοι αγϊνα μποροφν να επιλζξουν να χρθςιμοποιιςουν το Αυτοκίνθτο 

Αςφαλείασ (Safety Car ι SC). Αυτό ςτθν πραγματικότθτα αναςτζλλει τον αγϊνα, με 

τουσ οδθγοφσ να ακολουκοφν το SC ςτθν πίςτα με τθν ταχφτθτα που αυτό επιβάλλει 

ςτισ κζςεισ που είχαν πριν αυτό ειςζλκει, ενϊ οι προςπεράςεισ απαγορεφονται. Το 

Αυτοκίνθτο Αςφαλείασ κυκλοφορεί ςτθν πίςτα ζωσ ότου ο κίνδυνοσ απομακρυνκεί 

πλιρωσ. Ζπειτα από τθν ζξοδο του, ο αγϊνασ ξαναρχίηει με "εν κινιςει ζναρξθ". 

Στάςεισ ςτα pits επιτρζπονται όςο το SC βρίςκεται ςτθν πίςτα. Η Mercedes-Benz 

παρζχει ςτθ Formula One αυτοκίνθτα τθσ ςειράσ AMG για χριςθ ωσ Αυτοκίνθτα 

Αςφαλείασ. Από το 2000, ο κφριοσ οδθγόσ του Αυτοκινιτου Αςφαλείασ είναι ο 

πρϊθν οδθγόσ αγϊνων Bernd Mayländer.  

Σε περίπτωςθ ενόσ ςφοδροφ ατυχιματοσ ι μθ αςφαλϊν καιρικϊν 

ςυνκθκϊν, ο αγϊνασ μπορεί να ακυρωκεί λόγω εμφάνιςθσ τθσ κόκκινθσ ςθμαίασ. 
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Τότε: αν ζχουν ολοκλθρωκεί λιγότερο από τρεισ γφροι όταν βγαίνει θ κόκκινθ 

ςθμαία, ο αγϊνασ επανεκκινεί με τθ ςειρά εκκίνθςθσ όπωσ ιτο. Πλοι οι οδθγοί 

μποροφν να επανεκκινιςουν, πάντοτε βζβαια αν το όχθμά τουσ είναι ςε 

"αγωνιςτικι" κατάςταςθ. Αν μεταξφ τριϊν γφρων και 75% του αγϊνα ζχει 

ολοκλθρωκεί, ο αγϊνασ μπορεί να επανεκκινθκεί αν είναι αςφαλζσ, διατθρϊντασ οι 

οδθγοί τισ κζςεισ των μζχρι τθν διακοπι του αγϊνα. Το όριο των δφο ωρϊν δεν 

παφει να ιςχφει και το ρολόι δεν ςταματά. Αν παραπάνω από το 75% του αγϊνα 

ζχει ολοκλθρωκεί, τότε ο αγϊνασ τερματίηεται και τα αποτελζςματα βγαίνουν 

ςφμφωνα με τον δεφτερο τελευταίο γφρο που ολοκλθρϊκθκε πριν τθν κόκκινθ 

ςθμαία.  

Ο τρόποσ διεξαγωγισ του αγϊνα ζχει αλλάξει λίγο ςτθν ιςτορία τθσ Formula 

One. Οι κφριεσ αλλαγζσ ζχουν ςυγκεντρωκεί γφρω από το τι επιτρζπεται ςτα pit 

stops. Στισ πρϊτεσ μζρεσ των αγϊνων Grand Prix, ζνασ οδθγόσ κα μποροφςε να 

ςυνεχίςει ζναν αγϊνα ςτο όχθμα του ςυνοδθγοφ του ςτθν ομάδα αν το δικό του 

παρουςίαηε πρόβλθμα. Σιμερα τα οχιματα τθσ F1 είναι τόςο προςεκτικά 

ςχεδιαςμζνα για τον κάκε οδθγό που είναι πρακτικά ακατόρκωτο να οδθγιςει 

κάποιοσ οδθγόσ το όχθμα ενόσ άλλου. Στα τελευταία χρόνια, θ προςοχι ζχει δοκεί 

ςτθν αλλαγι των κανονιςμϊν του ανεφοδιαςμοφ καυςίμων και τθσ αλλαγισ 

ελαςτικϊν. Από το 2010, ο ανεφοδιαςμόσ - που επανειςάχκθκε το 1994 - δε κα 

επιτρζπεται, ϊςτε να ενκαρρφνει λιγότερο ςτρατθγικοφσ αγϊνεσ για λόγουσ 

αςφαλείασ. Ο κανονιςμόσ που υποχρεϊνει τθ χριςθ και των δφο τφπων γόμασ 

ελαςτικϊν ςτον αγϊνα παρουςιάςτθκε τθν αγωνιςτικι περίοδο του 2007, για 

ακόμα μία φορά να ενκαρρφνει τθν ανταγωνιςτικότθτα των οδθγϊν. Το Αυτοκίνθτο 

Αςφαλείασ είναι άλλθ μία ςχετικά πρόςφατθ καινοτομία που μείωςε τθν ανάγκθ 

χριςθσ τθσ κόκκινθσ ςθμαίασ, επιτρζποντασ ςτουσ αγϊνεσ να ολοκλθρϊνονται ςτθν 

ϊρα τουσ για ζνα διαρκϊσ διεκνϊσ αυξανόμενο τθλεοπτικό κοινό.  

Κατανομι βακμϊν ςφμφωνα με τθ κζςθ τερματιςμοφ για κάκε Grand Prix 

για το Ραγκόςμιο Ρρωτάκλθμα 2009:  
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1οσ 10  

2οσ 8  

3οσ 6  

4οσ 5  

5οσ 4  

6οσ 3  

7οσ 2  

8οσ 1  

Διάφορα ςυςτιματα για τθν απονομι βακμϊν ςτο πρωτάκλθμα ζχουν 

χρθςιμοποιθκεί από το 1950. Για το 2009, οι βακμοί απονζμονται ωσ αναφζρεται 

ςτον παραπάνω πίνακα. Οι βακμοί που κερδίηει κάποιοσ οδθγόσ ςε κάκε αγϊνα 

προςτίκενται και ο οδθγόσ και ο καταςκευαςτισ με τουσ περιςςότερουσ βακμοφσ 

ςτο τζλοσ τθσ αγωνιςτικισ χρονιάσ ανακθρφςςονται Ραγκόςμιοι Ρρωτακλθτζσ. Αν 

και τα δφο οχιματα μιασ ομάδασ τερματίςουν "μζςα ςτουσ βακμοφσ", λαμβάνουν 

και τα δφο βακμοφσ καταςκευαςτι, που αυτό ςθμαίνει πωσ τα Ρρωτακλιματα 

Οδθγϊν και Καταςκευαςτϊν ςυχνά ζχουν διαφορετικά αποτελζςματα.  

Για να λάβει βακμοφσ, ζνασ οδθγόσ πρζπει να "ταξινομθκεί". Αυςτθρά 

μιλϊντασ, για να "ταξινομθκεί" κάποιοσ οδθγόσ δεν είναι πάντα απαραίτθτο να 

τελειϊςει τον αγϊνα, αλλά ςυμπλθρϊςει τουλάχιςτον το 90% τθσ απόςταςθσ του 

νικθτι. Ζτςι, είναι πικανό για κάποιον οδθγό να λάβει βακμοφσ παρόλο που 

εγκατζλειψε πριν το τζλοσ του αγϊνα.  

Στθν περίπτωςθ που λιγότερο από το 75% των γφρων του αγϊνα ζχει 

ολοκλθρωκεί, μόνο οι μιςοί βακμοί (π.χ. ο 1οσ αντί για 10 κα πάρει 5) απονζμονται 

ςτουσ οδθγοφσ και καταςκευαςτζσ. Αυτό το γεγονόσ ζχει ςυμβεί μόνο ςε πζντε 

περιπτϊςεισ ςτθν ιςτορία του ακλιματοσ, με τθν τελευταία να εμφανίηεται ςτο 

Grand Prix τθσ Μαλαιςίασ ςτθν πίςτα Sepang ςτισ 5 Απριλίου του 2009, όταν ο 

αγϊνασ διεκόπθ φςτερα από 31 γφρουσ εξαιτίασ χειμαρρϊδουσ βροχισ. Μία από τισ 

πζντε αυτζσ φορζσ ζχει κακορίςει τον Ραγκόςμιο Ρρωτακλθτι. Ζνασ οδθγόσ ζχει το 

δικαίωμα να αλλάξει ομάδα κατά τθ διάρκεια τθσ χρονιάσ και να κρατιςει τουσ 

βακμοφσ που είχε ςτθν προθγοφμενθ ομάδα.  
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Το 2010 θ Formula 1 κα αλλάξει το ςφςτθμα βακμολόγθςθσ, δίνοντασ 

βακμοφσ ςτουσ πρϊτουσ δζκα οδθγοφσ αντί για τουσ πρϊτουσ οκτϊ ι και τουσ 

πρϊτουσ ζξι που ζδινε παλαιότερα.  

 

δ. Οι καταςκευαςτζσ  

Από το 1981, οι ομάδεσ τθσ Formula One είναι αναγκαςμζνεσ να 

καταςκευάηουν το ςαςί των οχθμάτων με τα οποία αγωνίηονται. Ζτςι ςταδιακά ο 

όροσ "ομάδα" και "καταςκευαςτισ" ζγιναν ζνα. Αυτι θ προχπόκεςθ ξεχωρίηει το 

άκλθμα από άλλουσ παρόμοιουσ αγϊνεσ όπωσ IndyCar Series που επιτρζπουν ςτισ 

ομάδεσ να αγοράηουν το ςαςί και το GP2 ςτο οποίο όλεσ οι ομάδεσ πρζπει να ζχουν 

το ίδιο ςαςί. Επίςθσ αποτελεςματικά απαγορεφει τουσ ιδιϊτεσ, οι οποίοι 

εμφανίηονταν ςυχνά ςτθν F1 τθ δεκαετία του 1970.  

Τθν πρϊτθ αγωνιςτικι περίοδοσ του ακλιματοσ, το 1950, εμφανίςτθκαν 

δεκαοκτϊ ομάδεσ, αλλά επειδι τα κόςτθ ιταν υψθλά, πολλζσ εγκατζλειψαν άμεςα. 

Στθν πραγματικότθτα, ιταν τζτοια θ ςπανιότθτα αγωνιςτικϊν οχθμάτων τθν πρϊτθ 

δεκαετία τθσ Formula One ϊςτε οχιματα Formula Two χρθςιμοποιοφνταν αντί των 

πρϊτων. Η Ferrari είναι θ μοναδικι ενεργι ακόμθ και ςιμερα ομάδα που 

ςυμμετείχε το 1950.  

Η πρϊιμθ ςυμμετοχι καταςκευαςτϊν ιρκε με τθ μορφι τθσ "εργοςταςιακισ 

ομάδασ" (που είναι ομάδα που ανικει και ζχει προςωπικό μιασ μεγάλθσ 

αυτοκινθτοβιομθχανίασ), όπωσ αυτζσ των Alfa Romeo, Ferrari ι Renault. Αφότου 

εικονικά είχαν εξαφανιςτεί ςτισ αρχζσ τθσ δεκαετίασ του 1980, οι εργοςταςιακζσ 

ομάδεσ επανιλκαν τισ δεκαετίεσ 1990 και 2000 και αποτζλεςαν τισ μιςζσ ομάδεσ με 

τισ Ferrari, Jaguar, BMW, Renault, Toyota και Honda είτε να εγκακίςτανται ςε δικζσ 

τουσ ομάδεσ είτε να εξαγοράηουν άλλεσ. Η Mercedes-Benz κατείχε το 40% τθσ 

ομάδασ McLaren και καταςκεφαηε θ ίδια τουσ κινθτιρεσ. Οι εργοςταςιακζσ ομάδεσ 

ςιμερα αποτελοφν τισ πιο ανταγωνιςτικζσ ομάδεσ - το 2008 κατζλαβαν τισ τζςςερισ 

από τισ πζντε πρϊτεσ κζςεισ ςτο Ρρωτάκλθμα Καταςκευαςτϊν και θ McLaren τθν 
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άλλθ κζςθ. Η Ferrari ζχει το ρεκόρ για τισ περιςςότερεσ νίκεσ ςτο Ρρωτάκλθμα 

Καταςκευαςτϊν (δεκαπζντε). Ραρόλα ταφτα, με το τζλοσ τθσ δεκαετίασ του 2000 οι 

εργοςταςιακζσ ομάδεσ βρζκθκαν για μια ακόμθ φορά ςε φφεςθ με μόνον τθν 

Ferrari, τθ Mercedes-Benz και τθ Renault να δθλϊνουν ςυμμετοχι ςτθν αγωνιςτικι 

περίοδο του 2010.  

Εταιρείεσ όπωσ θ Climax, θ Repco, θ Cosworth, θ Hart, θ Judd και θ Supertec, 

που δεν είχαν καμμία άμεςθ ςχζςθ με ομάδα, ςυχνά πωλοφςαν κινθτιρεσ ςε 

ομάδεσ που δεν είχαν τθν οικονομικι δυνατότθτα να τουσ παράγουν. Τα πρϊτα 

χρόνια, ανεξάρτθτεσ ομάδεσ τθσ Formula One κάποιεσ φορζσ καταςκεφαηαν τουσ 

κινθτιρεσ των, αλλά αυτό ζγινε ςπάνιο με τθν είςοδο των μεγάλων 

αυτοκινθτοβιομθχανιϊν όπωσ θ BMW, θ Ferrari, θ Honda, θ Mercedes-Benz, θ 

Renault και θ Toyota, των οποίων τα μεγάλα χρθματικά κεφάλαια κακιςτοφςαν τουσ 

κινθτιρεσ που καταςκεφαηαν οι ομάδεσ λιγότερο ανταγωνιςτικοφσ. Η Cosworth 

ιταν ο τελευταίοσ ανεξάρτθτοσ προμθκευτισ κινθτιρων, αλλά ζχαςε τουσ 

τελευταίουσ πελάτεσ τθσ μετά το 2006. Ξεκινϊντασ το 2007, οι "βακιζσ" τςζπεσ των 

καταςκευαςτϊν και θ τεχνικι τουσ κατάρτιςθ ανζλαβαν, εξαλείφοντασ τον 

τελευταίο από τουσ ανεξάρτθτουσ καταςκευαςτζσ κινθτιρων. Υπολογίηεται πωσ οι 

μεγάλεσ ομάδεσ ξοδεφουν μεταξφ 100 εκατομμυρίων και 200 εκατομμυρίων ευρϊ 

το χρόνο μόνο ςτουσ καταςκευαςτζσ.  

Τθν αγωνιςτικι περίοδο του 2007, για πρϊτθ φορά από τον κανονιςμό του 

1984, δφο ομάδεσ χρθςιμοποίθςαν ςαςί καταςκευαςμζνο από άλλεσ ομάδεσ. Η 

Super Aguri ξεκίνθςε τθ χρονιά με ζνα τροποποιθμζνο ςαςί Honda Racing RA106 

(που χρθςιμοποιικθκε από τθ Honda το 2006), ενϊ θ Scuderia Toro Rosso 

χρθςιμοποίθςε ζνα τροποποιθμζνο ςαςί Red Bull Racing RB3 (αυτό που 

χρθςιμοποίθςε θ Red Bull το 2007). Αυτι θ απόφαςθ δεν ιταν ζκπλθξθ κακϊσ τα 

κόςτθ όλο και αυξάνονται, εφόςον θ Super Aguri ανικει μερικϊσ ςτθ Honda και θ 

Toro Rosso ανικει κατά το ιμιςυ ςτθ Red Bull. Η ομάδα Spyker διαμαρτυρικθκε 

κατά αυτισ τθσ απόφαςθσ ενϊ άλλεσ ομάδεσ όπωσ θ McLaren και θ Ferrari επίςθμα 

διλωςαν πωσ ςτθρίηουν αυτιν τθν κίνθςθ. Εξαιτίασ αυτισ τθσ χριςθσ ςαςί από 

διαφορετικζσ ομάδεσ, το 2006 φάνθκε πωσ κα ιταν θ τελευταία όπου οι όροι 
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"ομάδα" και "καταςκευαςτισ" κα ιταν πραγματικά αντίςτοιχοι. Αυτό τράβθξε τθν 

ομάδα Prodrive να ειςζλκει ςτθν F1 το 2008 χρθςιμοποιϊντασ όχθμα άλλθσ ομάδασ. 

Αφοφ δεν κατάφερε να ςυμφωνιςει με τθ McLaren, οι φιλοδοξίεσ τθσ για 

ςυμμετοχι ςτο πρωτάκλθμα ζςβθςαν αφότου θ Williams απείλθςε πωσ κα κινθκεί 

νομικά εναντίον τθσ. Για τθν αγωνιςτικι περίοδο του 2010, φαίνεται πωσ τζτοιου 

είδουσ κινιςεισ κα απαγορευτοφν επίςθμα.  

Ραρόλο που οι ομάδεσ ςπάνια φανερϊνουν πλθροφορίεσ για τα χρθματικά 

κεφάλαιά τουσ, υπολογίηεται πωσ κυμαίνονται μεταξφ 51 εκατομμυρίων και 308 

εκατομμυρίων ευρϊ θ κάκε μία. Η είςοδοσ μιασ νζασ ομάδασ ςτο Ραγκόςμιο 

Ρρωτάκλθμα Formula One απαιτεί περίπου 36 εκατομμφρια ευρϊ πλθρωμι ςτθ 

FIA, που κατά τθ διάρκεια τθσ αγωνιςτικισ χρονιάσ ςταδιακά επιςτρζφεται ςτθν 

ομάδα. Ωσ ςυνζπεια, καταςκευαςτζσ που κζλουν να ειςζλκουν ςτο άκλθμα 

προτιμοφν ςυχνότερα να αγοράηουν μια υπάρχουςα ομάδα: θ αγορά τθσ Tyrell από 

τθ B.A.R. και τθσ Jordan από τθ Midland επζτρεψε ςτισ δφο αυτζσ ομάδεσ να 

παρακάμψουν το μεγάλο χρθματικό ποςό και να εξαςφαλίςουν τα πλεονεκτιματα 

που οι προθγοφμενεσ ομάδεσ είχαν ιδθ ςτθν Formula 1, όπωσ τα τθλεοπτικά ζςοδα.  

 

ε. Σα οχιματα και θ τεχνολογία  

Τα ςφγχρονα οχιματα τθσ Formula One είναι κατθγορίασ open-wheel, 

μονοκζςια, με μθ ςκεπαςτι κζςθ οδθγοφ και ζχουν τον κινθτιρα ςτο κζντρο. Το 

ςαςί είναι καταςκευαςμζνο κυρίωσ από ανκρακονιματα, κάνοντάσ το ελαφρφ αλλά 

ταυτόχρονα εξαιρετικά δφςκαμπτο και δυνατό. Πλο το όχθμα, μαηί με τον κινθτιρα, 

τα υγρά και τον οδθγό, ηυγίηει μόνον 620 κιλά (1,367 lbs) - το ελάχιςτο βάροσ που 

προβλζπεται από τουσ κανονιςμοφσ. Η καταςκευι των οχθμάτων είναι ςυνικωσ 

ελαφρφτερθ από το ελάχιςτο όριο. Αυτό είναι προσ όφελοσ των ομάδων, 

προςκζτοντασ ζρμα, ϊςτε να επιτευχκεί το επικυμθτό βάροσ, ςτο τελείωσ κάτω 

μζροσ του οχιματοσ, μεταφζροντασ το κζντρο βάρουσ όςο πιο χαμθλά γίνεται για 

να βελτιωκεί ο χειριςμόσ και να μειωκεί θ μεταφορά του βάρουσ ςτισ ςτροφζσ.  
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Η ταχφτθτα ειςόδου των οχθμάτων F1 ςτισ ςτροφζσ κακορίηεται ςε πολφ 

μεγάλο βακμό από τθν αεροδυναμικι κάτωςθ που δθμιουργοφν, που πιζηει το 

όχθμα ςτθν πίςτα. Αυτό επιτυγχάνεται με "φτερά" ι πιο χοντρικά αεροτομζσ που 

τοποκετοφνται ςτο μπροςτά και ςτο πίςω μζροσ του οχιματοσ και από τον χαμθλισ 

πίεςθσ αζρα που βρίςκεται κάτω από αυτό. Το αεροδυναμικό ςχζδιο των οχθμάτων 

είναι πολφ περιοριςμζνο για να μειϊνει τισ επιδόςεισ και θ παροφςα γενεά 

αγωνιςτικϊν οχθμάτων χρθςιμοποιοφν μικρζσ πτζρυγεσ, "αετϊματα" και πτερφγια 

ευςτάκειασ ειδικά ςχεδιαςμζνα να ελζγχουν τθ ροι του αζρα πάνω, κάτω και γφρω 

από το όχθμα.  

Ο άλλοσ ςθμαντικόσ παράγοντασ που ςυμβάλλει ςτθν ταχφτθτα ειςόδου ςτισ 

ςτροφζσ είναι τα ελαςτικά. Από το 1998 ζωσ το 2008, τα ελαςτικά ςτθ Formula 1 δεν 

ιταν "slicks" (δθλαδι δεν είχαν ςχζδιο πζλματοσ) όπωσ ςτισ άλλεσ "ςειρζσ" 

μθχανοκίνθτου ακλθτιςμοφ. Ο κάκε τροχόσ είχε τζςςερα μεγάλα περιφερειακά 

"αυλάκια" ςτθν επιφάνειά του ςχεδιαςμζνα να μειϊνουν τθν ταχφτθτα των 

οχθμάτων ςτισ ςτροφζσ. Τα ελαςτικά "slick" επζςτρεψαν τθ χρονιά 2009. Η 

ανάρτθςθ είναι διπλι "wishbone" ι αλλιϊσ "A-arm" ι πολλαπλϊν ςυνδζςμων γφρω 

γφρω με "push rod" ελατιρια και διατάξεισ απόςβεςθσ ςτο ςαςί. Μοναδικι 

εξαίρεςθ είναι του 2009 θ Red Bull Racing (RB5) που χρθςιμοποιεί "pull rod" 

ανάρτθςθ ςτο πίςω μζροσ , το πρϊτο όχθμα που το κάνει ςε πάνω από είκοςι 

χρόνια.  

Διςκόφρενα από άνκρακα χρθςιμοποιοφνται για λιγότερο βάροσ και 

αυξθμζνεσ ιδιότθτεσ τριβισ. Αυτά προςφζρουν αυξθμζνα επίπεδα απόδοςθσ ςτα 

φρζνα και είναι ςυνικωσ το ςτοιχείο που προξενεί τθ μεγαλφτερθ εντφπωςθ ςε 

οδθγοφσ νζουσ ςτθν F1.  

Οι κινθτιρεσ πρζπει να είναι ατμοςφαιρικοί 2,4 λίτρων οκτακφλινδροι ςε 

διάταξθ V, με πολλοφσ περιοριςμοφσ ςτο ςχζδιό τουσ και ςτα υλικά που κα 

χρθςιμοποιθκοφν για τθν καταςκευι τουσ. Δουλεφουν με αμόλυβδθ βενηίνθ 

παρόμοια με αυτι που χρθςιμοποιοφν τα ςυμβατικά αυτοκίνθτα. Το λάδι που 

λιπαίνει και προςτατεφει τουσ κινθτιρεσ από τθν υπερκζρμανςθ ζχει παρόμοιο 

ιξϊδεσ με το νερό. Οι κινθτιρεσ του 2006 λειτουργοφςαν μζχρι τισ 20.000 ς.α.λ. και 
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παριγαγαν μζχρι και 780 ίππουσ (580kW). Για το 2007 το εφροσ των ςτροφϊν 

μειϊκθκε ςτισ 19.000 ς.α.λ. με λιγότερουσ τομείσ επιτρεπτοφσ για αναβάκμιςθ, 

ακολουκϊντασ το πάγωμα των προδιαγραφϊν των κινθτιρων ςτο τζλοσ του 2006. 

Για τθν αγωνιςτικι περίοδο του 2009, οι κινθτιρεσ περιορίςτθκαν ακόμα, ζχοντασ 

ανϊτατο όριο λειτουργίασ πλζον τισ 18.000 ς.α.λ..  

Μια ευρεία γκάμα τεχνολογιϊν - όπωσ θ ενεργι ανάρτθςθ και τα τοφρμπο - 

ζχει απαγορευτεί με τουσ τωρινοφσ κανονιςμοφσ. Ραρά τθν απαγόρευςθ, θ 

ςθμερινι γενεά αγωνιςτικϊν οχθμάτων μπορεί να φτάςει ταχφτθτεσ τθσ τάξεωσ των 

350 χ.α.ω. (220 μ.α.ω.) ςε οριςμζνεσ πίςτεσ. Ζνα όχθμα F1 τθσ Honda, τρζχοντασ με 

τθ λιγότερθ παραγόμενθ κάτωςθ ςε ζνα διάδρομο ςτθν ζρθμο Mojave ςθμείωςε 

μζγιςτθ ταχφτθτα τα 415 χ.α.ω. (258 χ.α.ω.) το 2006. Σφμφωνα με τθ Honda, το 

όχθμα ιταν ςφμφωνο με τουσ τεχνικοφσ κανονιςμοφσ τθσ FIA για τθ Formula One. 

Ακόμα και με τουσ περιοριςμοφσ ςτθν αεροδυναμικι, ςτα 160 χ.α.ω. (99 μ.α.ω.), θ 

παραγόμενθ αεροδυναμικι κάτωςθ είναι ίςθ με το βάροσ του αυτοκινιτου. Και ο 

ςυχνά ακουόμενοσ ιςχυριςμόσ πωσ τα οχιματα τθσ F1 μποροφν "να τρζξουν και ςτο 

ταβάνι", ενϊ είναι δυνατό κεωρθτικά, δεν ζχει δοκιμαςτεί. Κάτωςθ 2,5 φορζσ το 

βάροσ του οχιματοσ δθμιουργείται ςτθ μζγιςτθ ταχφτθτά του. Αυτι θ δφναμθ 

ςθμαίνει πωσ τα οχιματα μποροφν να επιτφχουν πλευρικι επιτάχυνςθ 3,5 φορζσ 

από αυτι τθσ βαρφτθτασ (3,5g) ςτισ ςτροφζσ. Συνεπϊσ, το κεφάλι του οδθγοφ 

"τραβιζται" πλαγίωσ με δφναμθ ίςθ με είκοςι κιλά ςτισ ςτροφζσ. Τζτοιεσ ιςχυρζσ 

πλευρικζσ δυνάμεισ είναι αρκετζσ ϊςτε να δυςκολζψουν τθν αναπνοι των οδθγϊν, 

οι οποίοι χρειάηονται ανϊτατθ ςυγκζντρωςθ και φυςικι κατάςταςθ για να 

διατθριςουν τθν προςοχι τουσ για τθ μία με δφο ϊρεσ που διαρκεί ζνασ αγϊνασ. 

Ζνα αυτοκίνθτο παραγωγισ υψθλϊν επιδόςεων όπωσ θ Ferrari Enzo δθμιουργεί 

πλευρικζσ δυνάμεισ του 1,0g.  

 

ςτ. Οι οδθγοί  

Οι οδθγοί τθσ Formula One υπογράφουν ςυμβόλαια με μια ομάδα για 

τουλάχιςτον μία αγωνιςτικι περίοδο, αλλά ςυνικωσ οι οδθγοί απολφονται ι 
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ανταλλάςςονται κατά τθ διάρκεια τθσ χρονιάσ. Ραρόλο που οι περιςςότεροι οδθγοί 

κερδίηουν τθ κζςθ τουσ με τθν ικανότθτά τουσ, εμπορικοί λόγοι παίηουν κάποιεσ 

φορζσ ρόλο και ζτςι οι ομάδεσ πρζπει να ικανοποιοφν χορθγοφσ και προμθκευτζσ. Η 

πλειονότθτα των ομάδων ζχει ζναν ζξτρα οδθγό, ο οποίοσ είναι ςε κάκε αγϊνα 

παρϊν, ςε περίπτωςθ αρρϊςτιασ ι τραυματιςμοφ ενόσ βαςικοφ οδθγοφ. Πλοι οι 

οδθγοί πρζπει να είναι κάτοχοι του FIA Super License.  

Σε κάκε οδθγό αντιςτοιχεί ζνασ αρικμόσ. Ο νικθτισ τθσ προθγοφμενθσ 

χρονιάσ παίρνει τον αρικμό 1, με το ςυνοδθγό του να παίρνει το 2. Οι υπόλοιποι 

αρικμοί δίνονται ανάλογα με τθ κζςθ τθσ κάκε ομάδασ τθν περαςμζνθ χρονιά ςτο 

Ρρωτάκλθμα των Καταςκευαςτϊν. Ο αρικμόσ 13 δεν χρθςιμοποιείται.  

Υπιρξαν εξαιρζςεισ ςε αυτόν τον κανόνα, όπωσ το 1993 και 1994, όταν οι 

τότε Ραγκόςμιοι Ρρωτακλθτζσ (Nigel Mansell και Alain Prost αντίςτοιχα) δεν 

αγωνίηονταν πλζον ςτθν F1. Σε εκείνθ τθν περίπτωςθ, οι οδθγοί τθσ ομάδασ του 

Ρρωτακλθτι τθσ προθγοφμενθσ χρονιάσ παίρνουν τουσ αρικμοφσ 0 (Damon Hill, ςε 

δφο περιπτϊςεισ) και 2 (ο ίδιοσ ο Prost και ο Ayrton Senna - μετά το κάνατό του 

αντικαταςτάκθκε από τον David Coulthard και περιςταςιακά από το Nigel Mansell - 

αντίςτοιχα). Ο αρικμόσ 13 δεν ζχει χρθςιμοποιθκεί από το 1976. Ρριν από τότε 

χρθςιμοποιοφταν περιςταςιακά για το διαχωριςμό ανεξάρτθτων οργανωτϊν 

αγϊνων. Ρριν το 1996, μόνο ο Ρρωτακλθτισ Οδθγϊν και ο ςυνοδθγόσ του γενικά 

άλλαηαν αρικμοφσ με τον προθγοφμενο Ρρωτακλθτι - οι υπόλοιποι κρατοφςαν τουσ 

αρικμοφσ των από περαςμζνα χρόνια, όπωσ είχαν διανεμθκεί ςτθν αρχι τθσ 

αγωνιςτικισ περιόδου του 1974. Για πολλά χρόνια, για παράδειγμα, θ Ferrari είχε 

τουσ αρικμοφσ 27 και 28, ανεξάρτθτα από τθ κζςθ τθσ ςτο Ραγκόςμιο Ρρωτάκλθμα.  

Ο Jochen Rindt είναι ο μόνοσ μετά κάνατον Ραγκόςμιοσ Ρρωτακλθτισ, 

εφόςον οι ςυνολικοί βακμοί του δεν παραγράφθκαν παρόλο το κανατθφόρο 

ατφχθμά του ςτο Ιταλικό Grand Prix το 1970. Ο Michael Schumacher κατζχει το 

ρεκόρ για το Ρρωτάκλθμα Οδθγϊν, ζχοντασ κατακτιςει αυτό επτά φορζσ.  
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η. Η οικονομία ςτθν F1  

Η Formula 1 επιφζρει κζρδθ για όλουσ όςουσ εμπλζκονται ςε αυτιν - οι 

τθλεοπτικοί ςτακμοί κερδίηουν αναμεταδίδοντασ τουσ αγϊνεσ, ενϊ οι ομάδεσ 

παίρνουν χριματα πωλϊντασ τα τθλεοπτικά δικαιϊματα και από τουσ χορθγοφσ 

που τοποκετοφν το ςιμα τουσ ςτα οχιματα.  

Το κόςτοσ τθσ καταςκευισ μιασ ολοκαίνουριασ μόνιμθσ πίςτασ όπωσ αυτι 

τθσ Shanghai ςτθν Κίνα, ςτοιχίηει εκατοντάδεσ εκατομμφρια ευρϊ. Η μετατροπι 

αςτικϊν δρόμων ςε πίςτα αγϊνων, όπωσ ςτο Albert Park ςτθ Μελβοφρνθ είναι 

αρκετά μικρότερο. Οι μόνιμεσ πίςτεσ όμωσ, παράγουν κζρδθ όλο το χρόνο 

νοικιάηοντάσ τισ για ιδιωτικοφσ αγϊνεσ και άλλουσ αγϊνεσ, όπωσ το MotoGP. Η 

πίςτα ςτθ Shanghai κόςτιςε πάνω από 260 εκατομμφρια ευρϊ. Οι ιδιοκτιτεσ 

ελπίηουν πωσ κα αντιςτακμίςουν τα ζξοδα καταςκευισ από τα κζρδθ το 2014. Η 

πίςτα ςτθν Κωνςταντινοφπολθ κόςτιςε περίπου 120 εκατομμφρια ευρϊ.  

Αλλά δεν ζχουν κζρδθ όλεσ οι πίςτεσ - θ πίςτα του Albert Park για 

παράδειγμα, ζχαςε 24 εκατομμφρια ευρϊ το 2007.  

Το Μάρτιο του 2007, θ F1 Racing δθμοςίευςε τα ετιςια ζξοδα που κάνουν οι 

ομάδεσ τθσ F1. Οι ςυνολικζσ δαπάνεσ από όλεσ τισ ζντεκα ομάδεσ το 2006 

υπολογίςτθκε ςτα 2,248 διςεκατομμφρια ευρϊ. Αυτά χωρίηονται ωσ εξισ: Toyota 

324 εκατομμφρια ευρϊ, Ferrari 314 εκατομμφρια ευρϊ, McLaren 311 εκατομμφρια 

ευρϊ, Honda 294 εκατομμφρια ευρϊ, BMW Sauber 275 εκατομμφρια ευρϊ, Renault 

251 εκατομμφρια ευρϊ, Red Bull 195 εκατομμφρια ευρϊ, Williams 151 εκατομμφρια 

ευρϊ, Midland F1/Spyker-MF1 93 εκατομμφρια ευρϊ, Toro Rosso 58 εκατομμφρια 

ευρϊ, Super Aguri 44 εκατομμφρια ευρϊ.  

Τα κόςτθ διαφζρουν πολφ από ομάδα ςε ομάδα. Η Honda, θ Toyota, θ 

McLaren-Mercedes και θ Ferrari υπολογίηεται ότι ξόδεψαν περίπου 155 

εκατομμφρια ευρϊ για κινθτιρεσ το 2006, θ Renault ξόδεψε περίπου 96,8 

εκατομμφρια ευρϊ. Ο V8 κινθτιρασ που καταςκεφαςε θ Cosworth για το 2006 τθσ 

ςτοίχιςε 11,6 εκατομμφρια ευρϊ. Σε αντίκεςθ με το 2006 όπου αναφζρονται αυτοί 
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οι αρικμοί, από το 2007 απαγορεφτθκαν όλεσ οι εξελίξεισ όςον αφορά ςτουσ 

κινθτιρεσ.  

 

θ. Σθλεκζαςθ  

Οι αγϊνεσ τθσ Formula One μεταδίδονται μζςω τθσ τθλεόραςθσ είτε 

"ηωντανά" είτε μαγνθτοςκοπθμζνοι ςχεδόν ςε όλεσ τισ χϊρεσ και περιοχζσ ςτθν 

υφιλιο και ελκφει ζναν από τουσ μεγαλφτερουσ πλθκυςμοφσ τθλεκεατϊν 

παγκοςμίωσ. Τθν αγωνιςτικι περίοδο του 2008 παρακολουκοφςαν περίπου 600 

εκατομμφρια τθλεκεατζσ ανά αγϊνα. Είναι ζνα μαηικό τθλεοπτικό γεγονόσ. Ο 

ςυνολικόσ αρικμόσ τθλεκεατϊν υπολογίςτθκε για το 2001 ότι ιταν 54 

διςεκατομμφρια και μεταδιδόταν ςε διακόςιεσ χϊρεσ ςε όλο τον κόςμο.  

Στθν αρχι του 2000, το Formula One Group δθμιοφργθςε εμπορικό ςιμα, 

ζνα επίςθμο ςιμα και ζναν επίςθμο ιςτότοπο για το άκλθμα ςε μια προςπάκεια να 

αποκτιςει εμπορικι ταυτότθτα. Ο Ecclestone πειραματίςτθκε με ζνα ψθφιακό 

τθλεοπτικό πακζτο (αλλιϊσ λεγόμενο Bernievision) που άρχιςε το 1996 ςτο 

Γερμανικό Grand Prix, ςε ςυνεργαςία με τθ γερμανικι ψθφιακι τθλεόραςθ DF1, 

τριάντα χρόνια μετά το πρϊτο ζγχρωμο Grand Prix που μεταδόκθκε ςτθν 

τθλεόραςθ, το Γερμανικό Grand Prix του 1967. Αυτι θ υπθρεςία προςζφερε ςτον 

τθλεκεατι πολλζσ ταυτόχρονεσ μεταδόςεισ από διαφορετικζσ κάμερεσ μζςα ςτον 

αγϊνα. Για το ςκοπό αυτό χρθςιμοποιοφνταν κάμερεσ, εξοπλιςμόσ και προςωπικό 

διαφορετικά από αυτό τθσ κανονικισ μετάδοςθσ του αγϊνα. Ηςιλκε ςε πολλζσ 

χϊρεσ μζςα ςτα χρόνια, αλλά ςταμάτθςε τθ λειτουργία του μετά το 2002 για 

οικονομικοφσ λόγουσ.  

Οι τθλεοπτικοί ςτακμοί παίρνουν και αναμεταδίδουν αυτό που είναι γνωςτό 

ωσ "World Feed", είτε από τθ FOM (Formula One Management) είτε περιςταςιακά 

από τον τοπικό ςτακμό που καλφπτει τον αγϊνα. Ο μόνοσ ςτακμόσ που διζφερε 

από αυτά ιταν ο Premiere - ζνασ γερμανικόσ ςτακμόσ που προςζφερε και τισ τρεισ 

θμζρεσ κάκε αγϊνα "ηωντανά" και διαδραςτικά, με επιπλζον κάμερεσ όπωσ αυτιν 
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πάνω από το κεφάλι του οδθγοφ. Αυτι θ υπθρεςία ιταν πιο ευρζωσ διαδεδομζνθ 

ςτθν Ευρϊπθ μζχρι το τζλοσ του 2002, όταν το κόςτοσ για ζνα τελείωσ διαφορετικό 

πακζτο κεωρικθκε πολφ υψθλό. Σε αυτό ςυνετζλεςε αρκετά και θ αποτυχία του 

καναλιοφ F1 Digital +, που μετεδίδετο μζςω του Sky Digital ςτο Ηνωμζνο Βαςίλειο. 

Οι τιμζσ ιταν πολφ υψθλζσ για τουσ τθλεκεατζσ, εφόςον από τθν άλλθ μποροφςαν 

να παρακολουκοφν και τισ κατατακτιριεσ δοκιμζσ και τουσ αγϊνεσ δωρεάν ςτο ITV.  

Ραρόλα αυτά, με τθν ζναρξθ τθσ αναμετάδοςθσ των αγϊνων του 2009, το 

BBC ειςιγαγε ςυμπλθρωματικζσ λειτουργίεσ, όπωσ διαφορετικζσ κάμερεσ ι 

απομόνωςθ του ιχου των αγωνιςτικϊν οχθμάτων. Διαφορετικοί ςυνδυαςμοί αυτϊν 

των λειτουργιϊν είναι διακζςιμοι ςε όλεσ τισ ψθφιακζσ πλατφόρμεσ ςτα κανάλια 

του Ηνωμζνου Βαςιλείου (Freeview, Freesat, Sky Digital, Virgin Media cable και θ 

ιςτοςελίδα BBC F1) πριν από, κατά τθ διάρκεια και μετά το αγωνιςτικό 

Σαββατοκφριακο. Δεν είναι όμωσ όλεσ οι λειτουργίεσ διακζςιμεσ παντοφ λόγω 

τεχνικϊν περιοριςμϊν. Το BBC προβάλει επίςθσ ζνα πρόγραμμα μετά τον αγϊνα 

που ονομάηεται F1 Forum ςτισ επίγειεσ ψθφιακζσ πλατφόρμεσ.  

Ο Bernie Ecclestone είχε ανακοινϊςει πωσ θ F1 κα υιοκετοφςε το "ςφςτθμα 

υψθλισ ευκρίνειασ" (HD format) προσ το τζλοσ του 2007. Μια επόμενθ ανακοίνωςθ 

ςτισ αρχζσ του 2008 ιςχυρίςτθκε ότι το BBC κα μετζδιδε τθν F1 για πζντε χρόνια 

αρχίηοντασ το 2009, παίρνοντασ πίςω τα δικαιϊματα από το ITV που τθ μετζδιδε 

από το 1997. Ραρόλα ταφτα, ςτισ 31 Δεκεμβρίου του 2008, ο Roger Mosey, 

πρόεδροσ του BBC Sport ανακοίνωςε πωσ θ F1 δε κα μεταδίδεται ςε HD διότι δεν 

υπάρχει παγκόςμιο ςφςτθμα μετάδοςθσ υψθλισ ευκρίνειασ. 

 

κ. Σο μζλλον  

Η Formula One πζραςε μια δφςκολθ περίοδο ςτθν αρχι τθσ δεκαετίασ του 

2000. Οι αρικμοί των τθλεκεατϊν μειϊκθκαν και οι οπαδοί ζδειξαν ότι είχαν χάςει 

το ενδιαφζρον τουσ εξαιτίασ τθσ κυριαρχίασ του Michael Schumacher και τθσ 

Scuderia Ferrari. Οι αρικμοί τθλεκζαςθσ εμφάνιςαν ςθμάδια επανάκαμψθσ μετά το 
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2005. Η πενταετισ κυριαρχία τθσ Ferrari και του Michael Schumacher τελείωςε το 

2005, όταν θ Renault ζγινε θ πρϊτθ ομάδα τθσ Formula 1 και ο Fernando Alonso 

Ραγκόςμιοσ Ρρωτακλθτισ (και ο νεότεροσ μζχρι τότε). Ζκτοτε μια αναβίωςθ του 

ενδιαφζροντοσ για το άκλθμα εμφανίςτθκε, ειδικά ςτθ μθτρικι χϊρα του Alonso 

τθν Ιςπανία και τθ μθτρικι χϊρα του Lewis Hamilton και του Jenson Button τθν 

Αγγλία. Το 2006, είκοςι δφο ομάδεσ ζκαναν αίτθςθ για τθν τελευταία δωδζκατθ 

κζςθ διακζςιμθ για το 2008. Τθ κζςθ κζρδιςε θ πρϊθν B.A.R. Honda, αλλά θ ομάδα 

τελικά αποςφρκθκε από τθν αγωνιςτικι περίοδο του 2008 το Νοζμβριο του 2007.  

Η αςφάλεια είναι κυρίαρχθ ανθςυχία τθσ ςφγχρονθσ F1. Η FIA είναι 

υπεφκυνθ να φτιάχνει κανόνεσ ϊςτε να καταπολεμά τα αυξανόμενα κόςτθ τθσ 

Formula One (που επθρεάηει τισ μικρότερεσ ομάδεσ περιςςότερο) και να 

διαςφαλίηει ότι το άκλθμα παραμζνει όςο πιο αςφαλζσ γίνεται , ειδικά μετά τουσ 

κανάτουσ των Roland Ratzenberger και Ayrton Senna το 1994. Ωσ αποτζλεςμα θ FIA 

ζχει κακιερϊςει ζναν αρικμό από αλλαγζσ ςτουσ κανονιςμοφσ, 

ςυμπεριλαμβανομζνων και περιοριςμϊν ςτα ελαςτικά, πολλοφσ κινθτιρεσ για κάκε 

αγϊνα και μειϊςεισ ςτθν αεροδυναμικι. Η αςφάλεια και τα κόςτθ είναι 

παραδοςιακά κυρίαρχα ςε όλεσ τισ ςυηθτιςεισ για αλλαγι των κανονιςμϊν. Ριο 

πρόςφατα, θ FIA ζχει προςκζςει τθν αποδοτικότθτα ςτισ προτεραιότθτζσ τθσ. Αυτιν 

τθν περίοδο θ FIA και οι καταςκευαςτζσ ςυηθτοφν τθ δθμιουργία κινθτιρων που κα 

λειτουργοφν με βιοκαφςιμα και ςφςτθμα που κα απορροφά τθν εκλυόμενθ 

ενζργεια από το φρενάριςμα και κα τθ χρθςιμοποιεί ωσ βοικθμα ςτον κινθτιρα, 

για το 2011. Ο πρϊθν πρόεδροσ τθσ FIA Max Mosley πιςτεφει ότι θ F1 πρζπει να 

επικεντρωκεί ςτθν αποδοτικότθτα ϊςτε να παραμείνει τεχνολογικά ςχετικι ςτθν 

αυτοκινθτοβιομθχανία και να κρατά τουσ οπαδοφσ ενκουςιαςμζνουσ για τθν 

τεχνολογία τθσ F1.  

Στο ενδιαφζρον του να γίνει το άκλθμα πιο αλθκινό ωσ Ραγκόςμιο 

Ρρωτάκλθμα, ο πρόεδροσ τθσ FOM Bernie Ecclestone ξεκίνθςε και οργάνωςε ζναν 

αρικμό από Grand Prix ςε νζεσ χϊρεσ και ςυνεχίηει να διαπραγματεφεται 

καινοφριουσ μελλοντικοφσ αγϊνεσ. Η ραγδαία εξάπλωςθ του ακλιματοσ ςε νζεσ 
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περιοχζσ τθσ υφθλίου δθμιουργεί επίςθσ το ερϊτθμα για το ποιοι ιδθ υπάρχοντεσ 

αγϊνεσ κα πρζπει να αφαιρεκοφν.  

 

Ι. Οι ομάδεσ και οι οδθγοί 

α. Brawn GP Formula One Team 

Η Brawn GP Formula One Team, το εμπορικό όνομα τθσ Brawn GP Limited, 

είναι ομάδα τθσ Formula One και δθμιουργικθκε από εξαγορά τθσ διοίκθςθσ τθσ 

Honda Racing F1 Team. Συμμετείχε ςτο Ραγκόςμιο Ρρωτάκλθμα του 2009. Οδθγοί 

τθσ είναι οι Jenson Button και Rubens Barrichello.  

Στο πρϊτο τθσ Grand Prix, το εναρκτιριο για το 2009 Αυςτραλιανό GP, θ 

ομάδα κατζλαβε τθν πρϊτθ και τθ δεφτερθ κζςθ ςτισ κατατακτιριεσ δοκιμζσ και 

τερμάτιςε ςτισ δφο πρϊτεσ κζςεισ του αγϊνα. Ο Button κζρδιςε τουσ ζξι από τουσ 

πρϊτουσ επτά αγϊνεσ τθσ χρονιάσ και ςτισ 18 Οκτωβρίου ςτο Βραηιλιάνικο Grand 

Prix, εξαςφάλιςε το Ραγκόςμιο Ρρωτάκλθμα Οδθγϊν και θ ομάδα κατζκτθςε το 

Ρρωτάκλθμα Καταςκευαςτϊν. Ο Barrichello νίκθςε δφο φορζσ και τερμάτιςε τρίτοσ 

ςτο Ρρωτάκλθμα οδθγϊν. Η ομάδα κζρδιςε οκτϊ από τουσ δεκαεπτά αγϊνεσ τθσ 

χρονιάσ και κερδίηοντασ και τουσ δφο τίτλουσ ςτθ μοναδικι χρονιά ςυμμετοχισ τθσ, 

ζγινε θ πρϊτθ ομάδα που κατάφερε 100% επιτυχία ςτο πρωτάκλθμα.  

Στισ 16 Νοεμβρίου 2009 ανακοινϊκθκε επίςθμα πωσ θ Daimler AG ςε 

ςυνεργαςία με τθν Aabar Investments είχαν αγοράςει το 75,1% των μετοχϊν τθσ 

Brawn GP (θ Daimler AG 45,1% και θ Aabar 30%). Αναφορζσ λζνε πωσ οι δφο 

εταιρείεσ πλιρωςαν 154 εκατομμφρια ευρϊ για το 75,1%. Η ομάδα κα 

επονομαηόταν ςε Mercedes GP για τθν αγωνιςτικι περίοδο του 2010. Το 

εναπομείναν 24,9% των μετοχϊν είναι του Ross Brawn ςε ςυνεργαςία με τον Nick 

Fry. Η ομάδα κα χρθςιμοποιεί τθ βάςθ τθσ Brawn ςτο Brackley, ενϊ θ τελευταία κα 

παραμείνει ωσ προϊςτάμενθ ομάδα.  
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Η Brawn GP ςχθματίςτθκε ςτισ 6 Μαρτίου του 2009 όταν επιβεβαιϊκθκε 

πωσ ο Ross Brawn, ο πρϊθν τεχνικόσ διευκυντισ τθσ Honda Racing F1 Team, τθσ 

Ferrari και τθσ Benetton, είχε αγοράςει τθν ομάδα από τθ Honda, με τθν ευκαιρία 

τθσ αποχϊρθςθσ τθσ τελευταίασ από το άκλθμα το Δεκζμβριο του 2008. Στισ 17 

Μαρτίου 2009 θ FIA επίςθμα ςυμφϊνθςε για τθν αλλαγι του ονόματοσ από Honda 

Racing F1 Team ςε Brawn GP. Ραρόλο που θ ομάδα ίςωσ κεωρθκεί ςυνζχεια τθσ 

Honda (θ τζταρτθ ςυγκεκριμζνα μετά από Tyrell-BAR-Honda), θ FIA κεϊρθςε τθ 

Brawn GP μια καινοφρια οντότθτα, αλλά ο Keith Hayes, αντιπρόεδροσ τθσ FIA, 

ςυμφϊνθςε να παραμερίςει το κακιερωμζνο ποςό ςυμμετοχισ που υποχρεοφται 

να καταβάλλει κάκε νζα ομάδα.  

Αυτι θ νζα ομάδα χρθςιμοποίθςε Mercedes-Benz κινθτιρεσ με τουσ Jenson 

Button και Rubens Barrichello να είναι οι δφο βαςικοί οδθγοί.  

Ραρόλο που θ Honda κεωροφταν θ πρϊτθ ομάδα που κα χρθςιμοποιοφςε το 

KERS, ο Ross Brawn διλωςε ςε μια ςυνζντευξθ ότι λόγω των αλλαγϊν ςτθ διοίκθςθ 

και τθν ιδιοκτθςία τθσ ομάδασ, δεν είχε το χρόνο να αναπτφξει το εν λόγο ςφςτθμα. 

Στισ 20 Μαρτίου επιβεβαιϊκθκε πωσ θ Brawn GP κα ζπαιρνε το τελευταίο γκαράη 

ςτα pits, με τθ Force India να μετακινείται μία κζςθ προσ τα πάνω. Ο Bernie 

Ecclestone είπε πωσ αυτό ςυνζβθ επειδι θ ομάδα άλλαξε όνομα, τονίηοντασ πωσ: 

"Αν παρζμενε το όνομα Honda, ό,τι ανικε ςτθ Honda, κα το ζπαιρναν κι αυτοί". Για 

αυτοφσ τουσ λόγουσ, θ Brawn GP πιρε τουσ αρικμοφσ 20 και 21 εφόςον θ Force 

India πιρε τουσ παλιοφσ αρικμοφσ τθσ Honda 18 και 19. Αυτό όμωσ άλλαξε φςτερα 

από αίτθςθ τθσ Force India επειδι το διαφθμιςτικό τουσ υλικό είχε ιδθ τυπωκεί με 

τουσ αρικμοφσ 20 και 21. Η Brawn δεν είχε καμμία αντίρρθςθ και ζτςι τουσ δόκθκαν 

οι αρικμοί 22 και 23, με τουσ 18 και 19 να μθν αντιςτοιχοφν ςε κανζναν.  

Οι οδθγοί τθσ ομάδασ είναι:  
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Πίνακασ 1. Jenson Button 

Jenson Button  

Εκνικότθτα Άγγλοσ 

Αγϊνεσ 170 

Πρωτακλιματα 1 

Νίκεσ 7 

Βάκρο 24 

Βακμοί καριζρασ 327 

1θ κζςθ εκκίνθςθσ 7 

Σαχφτεροι γφροι 2 

Πρϊτο Grand Prix 2000 Αυςτραλιανό GP 

Πρϊτθ νίκθ 2006 Ουγγρικό GP 

Σελικι κζςθ 2009 1οσ (95 βακμοί) 
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Πίνακασ 2. Rubens Barrichello 

Rubens Barrichello  

Εκνικότθτα Βραηιλιάνοσ 

Αγϊνεσ 288 

Πρωτακλιματα 0 

Νίκεσ 11 

Βάκρο 68 

Βακμοί καριζρασ 607 

1θ κζςθ εκκίνθςθσ 14 

Σαχφτεροι γφροι 17 

Πρϊτο Grand Prix 1993 GP Νότιασ Αφρικισ 

Πρϊτθ νίκθ 2000 Γερμανικό GP 

Σελικι κζςθ 2009 3οσ (77 βακμοφσ) 

 

 

 

 

 

 

 



- 64 - 
 

β. Red Bull Racing  

Η Red Bull Racing είναι θ μία από τισ δφο ομάδεσ Formula One που είναι υπό 

τθν ιδιοκτθςία τθσ Αυςτριακισ βιομθχανίασ ποτϊν Red Bull (θ άλλθ είναι θ Scuderia 

Toro Rosso). Η ομάδα ζχει ζδρα το Milton Keynes ςτθν Αγγλία, αλλά ζχει Αυςτριακι 

άδεια. Διευκυντισ είναι ο Christian Horner, αφεντικό και τθσ ομάδασ Arden 

International που αγωνίηεται ςτθν κατθγορία GP2.  

Η Jaguar Racing βγικε προσ πϊλθςθ το Σεπτζμβριο του 2004 όταν θ Ford 

αποφάςιςε πωσ δεν ιταν πλζον επικερδισ θ εναςχόλθςθ ςτθ Formula 1. Η Red Bull, 

μεγάλθ εταιρεία παραγωγισ τονωτικϊν ποτϊν, ςυμφϊνθςε τθν αγορά τθσ Jaguar 

Racing τθν τελευταία θμζρα τθσ διορίασ, ςτισ 15 Νοεμβρίου του 2004. Το BBC Sport 

διλωςε πωσ θ Ford ηθτοφςε ωσ τιμι ςυμβολικά 1 ευρϊ, με αντάλλαγμα θ εταιρεία 

που κα τθν αγόραηε να επενζδυε ςτθν ομάδα 308 εκατομμφρια ευρϊ μζςα ςε τρεισ 

αγωνιςτικζσ περιόδουσ. Η ομάδα ςυνζχιςε να ζχει πρόςβαςθ ςτον κινθτιρα 

Cosworth που ςχεδιάςτθκε για το ςαςί του 2005.  

Η Red Bull Racing δεν ιταν θ αρχι τθσ εναςχόλθςθσ τθσ Red Bull ςε τζτοια 

κατθγορία αγϊνων. Η ςφςταςθ μιασ ιδιόκτθτθσ ομάδασ ςιμαινε τον τερματιςμό τθσ 

πολφχρονθσ ςυνεργαςίασ τθσ με τθν ομάδα Sauber. Η εταιρεία χρθματοδοτεί ζνα 

πρόγραμμα για νζουσ οδθγοφσ με τον τίτλο Red Bull Junior Team, όπου θ Red Bull 

προπονεί νεαρά ταλζντα. Οδθγοί που ζχουν βγει από αυτό το πρόγραμμα είναι οι 

Enrique Bernoldi, Christian Klien, Patrick Friesacher, Vitantonio Liuzzi και Scott 

Speed. Η Red Bull επίςθσ χορθγεί πολλοφσ οδθγοφσ και ομάδεσ που ςυμμετζχουν 

ςτο πρωτάκλθμα GP2.  

Η Red Bull Racing ιταν μία από τισ μόνο τζςςερισ ομάδεσ (οι άλλεσ τρεισ 

ιταν οι Ferrari, Midland F1 και WilliamsF1) που υπζγραψαν το "Σφμφωνο Concorde" 

που τζκθκε ςε ιςχφ το 2008 και είναι εγγφθςθ πωσ οι ομάδεσ που το υπογράφουν 

κα παραμείνουν για πολλά χρόνια ςτθν F1. Μετζπειτα και άλλεσ ομάδεσ ζχουν 

υπογράψει αυτό το Σφμφωνο.  

Οι οδθγοί τθσ ομάδασ είναι:  
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Πίνακασ 3. Mark Webber 

Mark Webber  

Εκνικότθτα Αυςτραλόσ 

Αγϊνεσ 140 

Πρωτακλιματα 0 

Νίκεσ 2 

Βάκρο 10 

Βακμοί καριζρασ 169,5 

1θ κζςθ εκκίνθςθσ 1 

Σαχφτεροι γφροι 3 

Πρϊτο Grand Prix 2002 Αυςτραλιανό GP 

Πρϊτθ νίκθ 2009 Γερμανικό GP 

Σελικι κζςθ 2009 4οσ (69,5 βακμοί) 
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Πίνακασ 4. Sebastian Vettel 

Sebastian Vettel  

Εκνικότθτα Γερμανόσ 

Αγϊνεσ 43 

Πρωτακλιματα 0 

Νίκεσ 5 

Βάκρο 9 

Βακμοί καριζρασ 125 

1θ κζςθ εκκίνθςθσ 5 

Σαχφτεροι γφροι 3 

Πρϊτο Grand Prix 2007 GP Ηνωμζνων Ρολιτειϊν 

Πρϊτθ νίκθ 2008 Ιταλικό GP 

Σελικι κζςθ 2009 2οσ (84 βακμοί) 
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γ. Vodafone McLaren Mercedes  

Η McLaren Racing Limited, με τθν επωνυμία Vodafone McLaren Mercedes, 

είναι ομάδα τθσ Formula One και εδρεφει ςτο Woking, Surrey ςτο Ηνωμζνο 

Βαςίλειο. Η McLaren είναι παγκοςμίωσ γνωςτι ωσ καταςκευαςτισ ςτθ Formula 1, 

αλλά ζχει ςυμμετάςχει επίςθσ ςτο Indianapolis 500 και ςτο Canadian-American 

Challenge Cup (Can-Am). Η ομάδα είναι θ δεφτερθ πιο παλιά ομάδα τθσ F1 μετά τθ 

Ferrari και μία από τισ πιο επιτυχθμζνεσ, ζχοντασ κερδίςει 166 αγϊνεσ, 12 

Ρρωτακλιματα Οδθγϊν και 8 Ρρωτακλιματα Καταςκευαςτϊν.  

Ιδρφκθκε το 1963 από το Νεοηθλανδό Bruce McLaren. Νίκθςε το πρϊτο τθσ 

Grand Prix το 1968 ςτο Βζλγιο αλλά θ ςπουδαιότερθ πρϊτθ τθσ επιτυχία ζγινε ςτο 

Can-Am, όπου κυριαρχοφςε από το 1967 ζωσ και το 1971. Ακολοφκθςαν και άλλοι 

κρίαμβοι ςτθν Αμερικι, με νίκεσ ςτο Indianapolis 500 με οχιματα McLaren για τον 

Mark Donohue το 1972 και για τον Johnny Rutherford το 1974 και το 1976. Μετά το 

κάνατο του Bruce McLaren ςε ζνα δοκιμαςτικό γφρο το 1970, ο Teddy Mayer 

ανζλαβε τθν ομάδα και τθν οδιγθςε ςτο πρϊτο τθσ Ραγκόςμιο Ρρωτάκλθμα 

Καταςκευαςτϊν Formula One το 1974. Οι Emerson Fittipaldi και James Hunt 

κζρδιςαν το Ρρωτάκλθμα Οδθγϊν το 1974 και το 1976 αντίςτοιχα. Το 1974 ιταν 

επίςθσ θ αρχι μιασ πολφχρονθσ ςυνεργαςίασ χορθγίασ με τον Phillip Morris και τθν 

εταιρεία τςιγάρων του Marlboro.  

Το 1981 θ McLaren ςυγχωνεφκθκε με τθν ομάδα του Ron Dennis Project Four 

Racing. Ο Dennis ανζλαβε τθ διοίκθςθ και ςφντομα αγόραςε όλεσ τισ μετοχζσ από 

τουσ μετόχουσ ϊςτε να ζχει τον πλιρθ ζλεγχο τθσ ομάδασ. Ζτςι ξεκίνθςε θ πιο 

επιτυχθμζνθ περίοδοσ τθσ ομάδασ: με κινθτιρεσ Porsche και Honda, οι Niki Lauda, 

Alain Prost και Ayrton Senna πιραν ςυνολικά επτά Ρρωτακλιματα Οδθγϊν και θ 

McLaren ζξι Καταςκευαςτϊν. Ο ςυνδυαςμόσ Prost και Senna ιταν καταιγιςτικόσ - 

μαηί νίκθςαν όλουσ παρά ζναν αγϊνα το 1988 - αλλά αργότερα θ διαμάχθ μεταξφ 

των αυξικθκε και ο Prost ζφυγε για τθ Ferrari. Η επίςθσ Αγγλικι ομάδα Williams 

αποτελοφςε το ςοβαρότερο αντίπαλο εκείνθ τθν περίοδο. Μαηί πιραν όλα τα 

Ρρωτακλιματα Καταςκευαςτϊν από το 1984 ωσ και το 1994. Ραρόλα αυτά, θ 
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Honda αποςφρκθκε από τθν F1 ςτα μζςα ςτθσ δεκαετίασ του 1990, ο Senna είχε 

πάει ςτθ Williams και θ ομάδα ζκανε τρεισ χρονιζσ χωρίσ νίκθ. Με κινθτιρεσ 

Mercedes-Benz, χορθγία από τθ West και τον πρϊθν ςχεδιαςτι τθσ Williams Adrian 

Newey, ιρκαν ξανά Ρρωτακλιματα το 1998 και το 1999 και τθ δεκαετία του 2000, θ 

ομάδα ιταν πάντα ςτισ πρϊτεσ κζςεισ. Ο Lewis Hamilton κατζκτθςε το τελευταίο 

Ρρωτάκλθμα τθσ ομάδασ το 2008. To 2009, o Ron Dennis παραιτικθκε από 

πρόεδροσ τθσ McLaren, δίνοντασ τθ κζςθ ςτον για χρόνια υπάλλθλο τθσ ομάδασ 

Martin Whitmarsh.  

Ο Bruce ιταν οδθγόσ για τθ Βρετανικι ομάδα Formula One Cooper, με τον 

οποίο νίκθςε τρία Grand Prix και τερμάτιςε δεφτερθ ςτο Ραγκόςμιο Ρρωτάκλθμα 

του 1960. Θζλοντασ να αγωνιςτεί ςτο Αυςτραλιανό Tasman Series, ο Bruce 

πλθςίαςε τουσ εργοδότεσ του, αλλά όταν ο ιδιοκτιτθσ τθσ ομάδασ Charles Cooper 

επζμεινε να χρθςιμοποιιςει 1,5 λίτρων κινθτιρα προδιαγραφϊν F1 αντί για 2,5 

λίτρων που επιτρεπόταν από τουσ κανονιςμοφσ Tasman, ο McLaren αποφάςιςε να 

φτιάξει τθ δικι του ομάδα και να τρζχει αυτόσ κι ο ενδεχόμενοσ Formula One 

ςυνοδθγόσ του Timmy Mayer με τροποποιθμζνα οχιματα Cooper. Ο Bruce κζρδιςε 

το πρωτάκλθμα το 1964, αλλά ο Mayer ςκοτϊκθκε ςε προπόνθςθ για τον τελευταίο 

αγϊνα, προτρζποντασ τον αδερφό του και διευκυντι Teddy Mayer να εναςχολθκεί 

με τθ διοίκθςθ τθσ ομάδασ. Το 1964 και το 1965, θ McLaren είχε ζδρα ςτο New 

Maiden, ζπειτα ςτο Feltham προτοφ τακτοποιθκεί ςτισ εγκαταςτάςεισ ςτο 

Colnbrook. Κατά τθ διάρκεια αυτισ τθσ περιόδου, ο Bruce οδθγοφςε για τθν ομάδα 

του ςε αγϊνεσ αυτοκινιτων ςτο Ηνωμζνο Βαςίλειο και ςτθ Βόρεια Αμερικι. 

Συμμετείχε και ςτο Tasman Series το 1965 με τον Phil Hill αλλά δε νίκθςε. Συνζχιςε 

να αγωνίηεται ςε Grand Prix για λογαριαςμό τθσ Cooper, αλλά παρατθρϊντασ τθν 

εξαςκενθμζνθ φόρμα τθσ, αποφάςιςε να τρζχει με τα δικά του οχιματα το 1966.  

Οι οδθγοί τθσ ομάδασ είναι:  
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Πίνακασ 5. Lewis Hamilton 

Lewis Hamilton  

Εκνικότθτα Άγγλοσ 

Αγϊνεσ 52 

Πρωτακλιματα 1 

Νίκεσ 11 

Βάκρο 27 

Βακμοί καριζρασ 256 

1θ κζςθ εκκίνθςθσ 17 

Σαχφτεροι γφροι 3 

Πρϊτο Grand Prix 2007 Αυςτραλιανό GP 

Πρϊτθ νίκθ 2007 Καναδικό GP 

Σελικι κζςθ 2009 5οσ (49 βακμοί) 
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Πίνακασ 6. Heikki Kovalainen 

Heikki Kovalainen  

Εκνικότθτα Φινλανδόσ 

Αγϊνεσ 52 

Πρωτακλιματα 0 

Νίκεσ 1 

Βάκρο 4 

Βακμοί καριζρασ 105 

1θ κζςθ εκκίνθςθσ 1 

Σαχφτεροι γφροι 2 

Πρϊτο Grand Prix 2007 Αυςτραλιανό GP 

Πρϊτθ νίκθ 2008 Ουγγρικό GP 

Σελικι κζςθ 2009 12οσ (22 βακμοί) 

 

 

 

 

 

 

 

 



- 71 - 
 

δ. Scuderia Ferrari Marlboro  

Η Scuderia Ferrari είναι το αγωνιςτικό τμιμα τθσ αυτοκινθτοβιομθχανίασ 

Ferrari. Η ομάδα ςιμερα αγωνίηεται μόνο ςτθ Formula One αλλά ζχει ςυμμετάςχει 

ςε διάφορουσ αγϊνεσ μθχανοκίνθτου ακλθτιςμοφ από τθν ίδρυςι τθσ το 1929. 

Είναι επίςθσ θ παλαιότερθ ομάδα που τρζχει ακόμθ ςε Grand Prix, με πρϊτθ 

εμφάνιςθ το 1948. Στατιςτικά είναι θ πιο επιτυχθμζνθ ομάδα ςτθν F1 με ρεκόρ 

δεκαπζντε Ρρωτακλθμάτων Οδθγϊν και δεκαζξι Καταςκευαςτϊν. Οι Alberto Ascari, 

Juan Manuel Fangio, Mike Hawthorn, Phil Hill, John Surtees, Niki Lauda, Jody 

Scheckter, Michael Schumacher και Kimi Räikkönen ζχουν κερδίςει Ραγκόςμια 

Ρρωτακλιματα οδθγϊντασ για τθ Ferrari.  

Η ομάδα ιδρφκθκε από τον Enzo Ferrari, αρχικά για να ςυμμετζχει ςε αγϊνεσ 

με αυτοκίνθτα τθσ Alfa Romeo και να γίνει θ αγωνιςτικι ομάδα τθσ τελευταίασ. Το 

1938, θ Alfa Romeo πιρε τθν απόφαςθ να ςυμμετζχει ςε αγϊνεσ με το δικό τθσ 

όνομα και ίδρυςε τθν Alfa Corse, θ οποία απορρόφθςε τθ Scuderia Ferrari. Ο Enzo 

Ferrari διαφϊνθςε με αυτιν τθν κίνθςθ και ζφυγε από τθν Alfa το 1939. Οι όροι που 

του επιβλικθκαν ϊςτε να φφγει του απαγόρευαν να φτιάξει δικι του ομάδα και να 

αγωνίηεται για τζςςερα χρόνια.  

Το 1939 ο Ferrari άρχιςε να καταςκευάηει ζνα αγωνιςτικό αυτοκίνθτο 

εντελϊσ δικό του, το Tipo 815 (θ ονομαςία προιλκε από τον κινθτιρα, οκτϊ 

κφλινδροι - 1,5 λίτρα κυβιςμόσ). Το 815, που ςχεδιάςτθκε από τον Alberto 

Massimino, ιταν το πρϊτο αυτοκίνθτο τθσ Ferrari. Ο Δεφτεροσ Ραγκόςμιοσ Ρόλεμοσ 

ζπαυςε τουσ αγϊνεσ αυτοκινιτων και ο Ferrari αςχολικθκε με ζναν εναλλακτικό 

τρόπο χριςθσ του εργοςταςίου του κατά τθ διάρκεια του πολζμου, κάνοντασ 

εργαςίεσ εργαλειομθχανϊν. Μετά από τον πόλεμο, ο Ferrari ςυγκζντρωςε πολλοφσ 

από τουσ παλιοφσ του ςυναδζλφουσ ςτθν Alfa Romeo και ίδρυςε τθ Scuderia Ferrari, 

όπου κα ςχεδίαηε και κα καταςκεφαηε τα δικά του οχιματα.  

Η λζξθ Scuderia ςτα Ιταλικά ςθμαίνει ζναν ςτάβλο που ςτεγάηονται άλογα 

για αγϊνεσ. Η λζξθ αυτι επίςθσ χρθςιμοποιείται για ομάδεσ που ςυμμετζχουν ςτο 

μθχανοκίνθτο ακλθτιςμό. Η λζξθ Ferrari αναφζρεται ςτον Enzo Ferrari, τον ιδρυτι 
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τθσ εταιρείασ. Το άλογο που ζχει ςθκωμζνα τα μπροςτινά του πόδια ιταν το 

ςφμβολο του αεροπλάνου ενόσ άςου του Ρρϊτου Ραγκοςμίου Ρολζμου, του 

Francesco Baracca. Ζγινε το ζμβλθμα τθσ Ferrari όταν οι γονείσ του καταρριφκζντα 

άςου, καλοί φίλοι του Enzo Ferrari, του ηιτθςαν να το χρθςιμοποιιςει, ϊςτε να 

ςυνεχιςτεί θ παράδοςθ του Baracca, που διακρινόταν για φίλακλο πνεφμα, ανδρεία 

και τόλμθ.  

Από το 1997, το επίςθμο όνομα τθσ ομάδασ είναι Scuderia Ferrari Marlboro. 

Ρριν από το 1997, θ ομάδα δεν είχε χορθγό ςτο όνομά τθσ και ιταν γνωςτι απλά ωσ 

Scuderia Ferrari.  

Οι οδθγοί τθσ ομάδασ είναι:  
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Πίνακασ 7. Felipe Massa 

Felipe Massa  

Εκνικότθτα Βραηιλιάνοσ 

Αγϊνεσ 116 

Πρωτακλιματα 0 

Νίκεσ 11 

Βάκρο 28 

Βακμοί καριζρασ 320 

1θ κζςθ εκκίνθςθσ 15 

Σαχφτεροι γφροι 12 

Πρϊτο Grand Prix 2002 Αυςτραλιανό GP 

Πρϊτθ νίκθ 2006 Τουρκικό GP 

Σελικι κζςθ 2009 11οσ (22 βακμοί) 
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Πίνακασ 8. Kimi Raikkonen 

Kimi Raikkonen  

Εκνικότθτα Φινλανδόσ 

Αγϊνεσ 157 

Πρωτακλιματα 1 

Νίκεσ 18 

Βάκρο 62 

Βακμοί καριζρασ 579 

1θ κζςθ εκκίνθςθσ 16 

Σαχφτεροι γφροι 35 

Πρϊτο Grand Prix 2001 Αυςτραλιανό GP 

Πρϊτθ νίκθ 2003 Μαλαιςιανό GP 

Σελικι κζςθ 2009 6οσ (48 βακμοφσ) 
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ε. Panasonic Toyota Racing  

 Η Panasonic Toyota Racing είναι ομάδα τθσ Formula One, ιδιοκτθςίασ τθσ 

Γιαπωνζηικθσ αυτοκινθτοβιομθχανίασ Toyota και είχε ζδρα τθν Κολωνία ςτθ 

Γερμανία. Η Toyota ανακοίνωςε τα ςχζδιά τθσ να ςυμμετάςχει ςτθν F1 το 1999 και 

ζπειτα από εκτενείσ δοκιμζσ με το πρωτότυπό τουσ όχθμα, με όνομα TF101, θ 

ομάδα ζκανε τθν εμφάνιςι τθσ το 2002. Αυτι θ νζα ομάδα προιλκε από τον 

πολφχρονο οργανιςμό Toyota Motorsport GmbH, που προθγοφμενα είχε 

ςυμμετάςχει ςτο Ραγκόςμιο Ρρωτάκλθμα ΢άλλυ και ςτο 24 Hours of Le Mans. 

Ραρότι ξεχϊριςε ςτον πρϊτο τθσ αγϊνα, θ Panasonic Toyota δεν κζρδιςε ποτζ τθσ 

Grand Prix. Η καλφτερθ κζςθ τερματιςμοφ τθσ ιταν θ δεφτερθ, κάτι που πζτυχαν 

πζντε φορζσ - το 2005, το 2008 και το 2009.  

 Η Toyota επικρίκθκε για τθν απουςία επιτυχιϊν, ειδικά μετά τθν αγωνιςτικι 

περίοδο του 2006, ςτθν οποία θ καλφτερθ κζςθ τθσ ομάδασ ιταν θ τρίτθ ςτο 

Αυςτραλιανό Grand Prix. Η Toyota είχε αρκετό χρθματικό κεφάλαιο ςτθ διάκεςι 

τθσ, αλλά, τα "δυνατά" αποτελζςματα ποτζ δεν ιταν όςα αναμζνονταν.  

 Στισ 4 Νοεμβρίου του 2009, θ Toyota ανακοίνωςε τθν άμεςθ αποχϊρθςι τθσ 

από τθ Formula One, τελειϊνοντασ τθ ςυμμετοχι τθσ ομάδασ ςτο άκλθμα ζπειτα 

από οκτϊ χρονιζσ.  

 Στισ 21 Ιανουαρίου 1999 θ Toyota ανακοίνωςε τθν εναςχόλθςι τθσ με τθ 

Formula One. Η εταιρεία ζπαψε να χρθματοδοτεί τα ράλλυ ϊςτε να ςυγκεντρωκεί 

ςτο νζο ςτόχο. Στισ 30 Ιουνίου 2000, θ ομάδα εξαςφάλιςε τθ κζςθ τθσ ωσ θ 

δωδζκατθ ομάδα για τθν αγωνιςτικι περίοδο του 2002. Ενϊ αρχικά ςχεδιαηόταν να 

μπει το 2001, θ Toyota ζχαςε 8,46 εκατομμφρια ευρϊ γιατί κακυςτζρθςε να 

υποβάλλει τθν αίτθςι τθσ. Η Toyota ικελε να φτιάξει εξ' ολοκλιρου δικι τθσ ομάδα 

και να καταςκευάηει ςαςί και κινθτιρεσ, παρά να ςυνεργαςτεί αρχικά με κάποιον 

ειδιμονα ςτο χϊρο, κάτι που είναι αςυνικιςτο. Η ομάδα επίςθσ είχε τισ 

εγκαταςτάςεισ τθσ μακριά από το παραδοςιακό κζντρο με το όνομα "Motorsport 

Valley" ςτθν Αγγλία. Κατά το 2001, θ Toyota ζκανε δοκιμζσ με το πρωτότυπο όχθμα 

TF101 (AM01) και οδθγοφσ τθσ ςε ζντεκα πίςτεσ Formula 1. Η ιδζα ιταν να πάρουν 
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τθλεμετρικά δεδομζνα για τουσ αγϊνεσ, που επζτρεψε αεροδυναμικζσ αλλαγζσ ςτο 

TF102, ενϊ οι οδθγοί αποκτοφςαν εμπειρία ςτο όχθμα και ςτισ πίςτεσ. Ο Φινλανδόσ 

Mika Salo, που γνωρίηει τθν ιαπωνικι γλϊςςα και ο Σκωτςζηοσ Allan McNish, που 

οδιγθςε το πρωτότυπο GT-One τθσ Toyota ςτον αγϊνα 24 Hours of Le Mans το 

1999, προςλιφκθκαν ωσ δοκιμαςτικοί οδθγοί.  

 Οι οδθγοί τθσ ομάδασ είναι:  

Πίνακασ 9. Jarno Trulli 

Jarno Trulli  

Εκνικότθτα Ιταλόσ 

Αγϊνεσ 219 

Πρωτακλιματα 0 

Νίκεσ 1 

Βάκρο 11 

Βακμοί καριζρασ 246,5 

1θ κζςθ εκκίνθςθσ 4 

Σαχφτεροι γφροι 1 

Πρϊτο Grand Prix 1997 Αυςτραλιανό GP 

Πρϊτθ νίκθ 2004 GP Μόντε Κάρλο 

Σελικι κζςθ 2009 8οσ (32,5 βακμοί) 
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Πίνακασ 10. Timo Glock 

Timo Glock  

Εκνικότθτα Γερμανόσ 

Αγϊνεσ 36 

Πρωτακλιματα 0 

Νίκεσ 0 

Βάκρο 3 

Βακμοί καριζρασ 51 

1θ κζςθ εκκίνθςθσ 0 

Σαχφτεροι γφροι 1 

Πρϊτο Grand Prix 2004 Καναδικό GP 

Πρϊτθ νίκθ - 

Σελικι κζςθ 2009 10οσ (24 βακμοί) 
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ςτ. BMW Sauber F1 Team  

Η BMW αςχολείται με τθ Formula One από το πρϊτο Ραγκόςμιο 

Ρρωτάκλθμα οδθγϊν το 1950. Η εταιρεία ςυμμετείχε ςε περιςταςιακοφσ αγϊνεσ τισ 

δεκαετίεσ του 1950 και 1960 (ςυχνά με κανονιςμοφσ Formula Two), προτοφ 

καταςκευάςει τον BMW M12/13 τετρακφλινδρο ςε ςειρά υπερτροφοδοτοφμενο 

κινθτιρα τθ δεκαετία του 1980. Αυτόσ ο κινθτιρασ ιταν αποτζλεςμα ςυνεργαςίασ 

μεταξφ BMW και Brabham, που ςιμαινε ότι τα οχιματα τθσ ομάδασ κα είχαν 

κινθτιρεσ BMW από το 1982 μζχρι το 1987 - μια περίοδο ςτθν οποία ο Nelson 

Piquet κζρδιςε το Ρρωτάκλθμα του 1983 οδθγϊντασ Brabham BT52-BMW. Η BMW 

επίςθσ πωλοφςε τον M12/13 ςτθν ATS, ςτθν Arrows, ςτθ Benetton και τθ Ligier κατά 

τθ διάρκεια αυτισ τθσ περιόδου, με ανάμεικτα αποτελζςματα επιτυχίασ. Το 1988, θ 

Brabham ζφυγε προςωρινά από το άκλθμα και θ BMW ςταμάτθςε τθν υποςτιριξθ 

των κινθτιρων τθσ, που χρθςιμοποιοφντο ακόμθ από τθν ομάδα Arrows κάτω από 

το ςιμα τθσ Megatron. Οι κινθτιρεσ με τοφρμπο απαγορεφτθκαν με τθν 

ανακεϊρθςθ των τεχνικϊν κανονιςμϊν τθσ Formula One το 1989, κακιςτϊντασ τον 

M12/13 ξεπεραςμζνο.  

Η BMW αποφάςιςε να επιςτρζψει ςτθν F1 ςτα τζλθ τθσ δεκαετίασ του 1990, 

υπογράφοντασ αποκλειςτικό ςυμβόλαιο με τθν ομάδα Williams, που χρειαηόταν 

ζναν μακρόχρονο προμθκευτι κινθτιρων μετά τθν αποχϊρθςθ τθσ Renault το 1997. 

Η ςυνεργαςία είχε ωσ αποτζλεςμα τθ δθμιουργία ενόσ νζου κινθτιρα V10 που 

ζκανε τθν πρϊτθ του εμφάνιςθ ςτθ Williams FW22 το 2000. Η επόμενθ χρονιά 

οδιγθςε τθν ομάδα από το μζςο των κατατάξεων ςε ανταγωνιςτικζσ κζςεισ, αλλά 

το επικυμθτό πρωτάκλθμα δεν ιρκε ποτζ λόγω τθσ κυριαρχίασ του Michael 

Schumacher και τθσ Ferrari το πρϊτο μιςό τθσ δεκαετίασ του 2000. Το 2005, θ 

ςυνεργαςία BMW και Williams είχε χειροτερζψει και θ BMW αποφάςιςε να τθ 

διαλφςει και να αγοράςει εξ' ολοκλιρου τθν αντίπαλθ ομάδα Sauber.  

Το πρόγραμμα BMW Sauber διιρκεςε από το 2006 ζωσ και το 2009 και 

αφξθςε τθν ανταγωνιςτικότθτα τθσ Ελβετικισ πρϊθν ιδιόκτθτθσ ομάδασ. Δφο 

τερματιςμοί μζςα ςτθν πρϊτθ τριάδα τον πρϊτο χρόνο - ακολοφκθςε μια τρίτθ 
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κζςθ τερματιςμοφ ςτο Ρρωτάκλθμα Καταςκευαςτϊν το 2007 (που ζγινε τελικά 

δεφτερθ όταν αποκλείςτθκε θ McLaren). Το 2008, ο Robert Kubica ςθμείωςε τθ 

μοναδικι νίκθ τθσ ομάδασ, ςτο Καναδικό Grand Prix και ιταν πρωτοπόροσ ςτο 

Ρρωτάκλθμα Οδθγϊν κάποια ςτιγμι. Η ομάδα όμωσ αποφάςιςε να επικεντρωκεί 

ςτα ςχζδια για το όχθμά τθσ για το 2009 και ζπεςε ςτθν κατάταξθ μζχρι το τζλοσ τθσ 

χρονιάσ. Η αγωνιςτικι περίοδοσ του 2009 ιταν πραγματικι απογοιτευςθ κακϊσ θ 

F1.09 αποδείχκθκε αναποτελεςματικι. Σε ςυνδυαςμό με τθν παγκόςμια οικονομικι 

φφεςθ και το κυμό για τον περιοριςμό των ςφγχρονων τεχνικϊν κανονιςμϊν ςτον 

τομζα τθσ ανάπτυξθσ τθσ τεχνολογίασ, θ BMW αποφάςιςε να αποςυρκεί από το 

άκλθμα, πωλϊντασ τθν ομάδα πίςω ςτον ιδρυτι τθσ, τον Peter Sauber.  

Οι οδθγοί τθσ ομάδασ είναι:  
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Πίνακασ 11. Robert Kubica 

Robert Kubica  

Εκνικότθτα Ρολωνόσ 

Αγϊνεσ 57 

Πρωτακλιματα 0 

Νίκεσ 1 

Βάκρο 9 

Βακμοί καριζρασ 137 

1θ κζςθ εκκίνθςθσ 1 

Σαχφτεροι γφροι 0 

Πρϊτο Grand Prix 2006 Ουγγρικό GP 

Πρϊτθ νίκθ 2008 Καναδικό GP 

Σελικι κζςθ 2009 14οσ (17 βακμοί) 
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Πίνακασ 12. Nick Heidfield 

Nick Heidfield  

Εκνικότθτα Γερμανόσ 

Αγϊνεσ 169 

Πρωτακλιματα 0 

Νίκεσ 0 

Βάκρο 12 

Βακμοί καριζρασ 219 

1θ κζςθ εκκίνθςθσ 1 

Σαχφτεροι γφροι 2 

Πρϊτο Grand Prix 2000 Αυςτραλιανό GP 

Πρϊτθ νίκθ - 

Σελικι κζςθ 2009 13οσ (19 βακμοί) 
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η. AT&T WilliamsF1 Team  

Η Williams, το εμπορικό όνομα τθσ Williams Grand Prix Engineering Ltd., 

είναι ομάδα και καταςκευαςτισ τθσ Formula One. Ιδρφκθκε και διοικείται από τον 

Sir Frank Williams και τον Patrick Head. Η ομάδα ςχθματίςτθκε το 1977 ζπειτα από 

δφο προθγοφμενεσ ανεπιτυχείσ (ςε ςφγκριςθ με τα επιτεφγματα τθσ WilliamsF1) 

προςπάκειεσ, τθ Frank Williams Racing Cars και τθ Walter Wolf Racing. Πλα τα ςαςί 

τθσ WilliamsF1 ονομάηονται FW και φςτερα ζναν αρικμό, με το FW να είναι τα 

αρχικά του ιδιοκτιτθ Frank Williams.  

Ο πρϊτοσ αγϊνασ τθσ Williams ζγινε το 1977 ςτο Ιςπανικό Grand Prix, όπου 

θ ομάδα ζτρεχε με ςαςί March και οδθγό τον Patrick Nève. Η Williams ξεκίνθςε να 

καταςκευάηει τα δικά τθσ οχιματα τον επόμενο χρόνο. Ο Ελβετόσ Clay Regazzoni 

κζρδιςε τον πρϊτο αγϊνα τθσ Williams ςτο Βρετανικό Grand Prix το 1979. Στο 

Βρετανικό Grand Prix του 1997 ο Καναδόσ Jacques Villeneuve ςθμείωςε τθν 

εκατοςτι νίκθ τθσ ομάδασ, κακιςτϊντασ τθ Williams τθ μία από τισ μόνο τρεισ 

ομάδεσ F1, μαηί με τθ Ferrari και τθν επίςθσ Βρετανικι McLaren, που ζχουν εκατό 

νίκεσ. Η Williams κατζκτθςε εννζα Ρρωτακλιματα Καταςκευαςτϊν μεταξφ 1980 και 

1997. Αυτό ιταν και το ρεκόρ μζχρι που το ξεπζραςε θ Ferrari το 2000.  

Ρολλοί διάςθμοι οδθγοί ζχουν οδθγιςει για τθ Williams, 

ςυμπεριλαμβανομζνων: τον Αυςτραλό Alan Jones, το Φινλανδό Keke Rosberg, τουσ 

Βρετανοφσ Nigel Mansell, Damon Hill και Jenson Button, το Γάλλο Alain Prost, τουσ 

Βραηιλιάνουσ Nelson Piquet και Ayrton Senna και τον Καναδό Jacques Villeneuve. 

Πλοι αυτοί, με εξαίρεςθ το Senna και το Button, ζχουν κερδίςει από ζνα 

Ρρωτάκλθμα Οδθγϊν με τθν ομάδα. Αφότου πζκανε ο Senna ςε ατφχθμα με όχθμα 

τθσ Williams το 1994 ςτο Grand Prix του San Marino, ο Frank Williams, ο Patrick 

Head και ο ςχεδιαςτισ Adrian Newey κατθγορικθκαν για ανκρωποκτονία. Η δίκθ 

ζλθξε το 2005, όπου οι Williams, Head και Newey απαλλάχκθκαν από κάκε 

κατθγορία.  

O Williams ζχει ςυνεργαςτεί με πολλοφσ ςθμαντικοφσ καταςκευαςτζσ 

κινθτιρων, πιο επιτυχθμζνα με τθ Renault: θ Williams κζρδιςε πζντε από τα εννζα 
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Ρρωτακλιματα Καταςκευαςτϊν με τθ Γαλλικι εταιρεία. Μαηί με τθ Ferrari, τθ 

McLaren και τθ Renault (παλαιότερα Benetton), θ Williams είναι μία από τισ 

αποκαλοφμενεσ "Big Four" ομάδεσ που κζρδιςαν όλα τα Ρρωτακλιματα 

Καταςκευαςτϊν μεταξφ 1979 και 2008 και όλα τα Ρρωτακλιματα Οδθγϊν μεταξφ 

1984 και 2008.  

Αναφζρκθκε ςτισ 20 Νοεμβρίου του 2009 από το Reuters πωσ ο Williams και 

ο Patrick Head είχαν πουλιςει ζνα μικρό ποςοςτό από τισ μετοχζσ τθσ ομάδασ ςε 

μια εταιρεία επενδφςεων με διευκυντι τον Αυςτριακό Toto Wolff, που διλωςε ότι 

είναι μία κακαρά εμπορικι κίνθςθ.  

Οι οδθγοί τθσ ομάδασ είναι: 
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Πίνακασ 13. Nico Rosberg 

Nico Rosberg  

Εκνικότθτα Γερμανόσ 

Αγϊνεσ 70 

Πρωτακλιματα 0 

Νίκεσ 0 

Βάκρο 2 

Βακμοί καριζρασ 75,5 

1θ κζςθ εκκίνθςθσ 0 

Σαχφτεροι γφροι 2 

Πρϊτο Grand Prix 2006 GP Μπαχραίθν 

Πρϊτθ νίκθ - 

Σελικι κζςθ 2009 7οσ (34,5 βακμοί) 
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Πίνακασ 14. Kazuki Nakajima 

Kazuki Nakajima  

Εκνικότθτα Ιάπωνασ 

Αγϊνεσ 36 

Πρωτακλιματα 0 

Νίκεσ 0 

Βάκρο 0 

Βακμοί καριζρασ 9 

1θ κζςθ εκκίνθςθσ 0 

Σαχφτεροι γφροι 0 

Πρϊτο Grand Prix 2007 Βραηιλιάνικο GP 

Πρϊτθ νίκθ - 

Σελικι κζςθ 2009 20οσ (0 βακμοφσ) 
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θ. Renault F1 Team  

Η Renault F1 είναι ομάδα Formula One τθσ αυτοκινθτοβιομθχανίασ Renault. 

Η Renault ζχει μια μακρά αν και διακοπτόμενθ ιςτορία ςτο μθχανοκίνθτο 

ακλθτιςμό. Ο Ferenc Szisz κζρδιςε το πρϊτο Γαλλικό Grand Prix, ςυχνά κεωροφμενο 

ωσ θ αρχι των αγϊνων Grand Prix. Η Renault ζχει ςυμμετάςχει ςτθν F1 (αρχικά 

μζςω τθσ κυγατρικισ Renault Sport) και ωσ προμθκευτισ κινθτιρων και ωσ 

καταςκευαςτισ από τα τζλθ τθσ δεκαετίασ του 1970 μζχρι ςιμερα, με πολλζσ 

διακοπζσ. Η Renault "ςφςτθςε" τθν τεχνολογία του τοφρμπο ςτθ Formula 1 με το 

πρϊτο τθσ όχθμα, το Renault RS01 ςτο Silverstone το 1977. Ραρόλο που θ ομάδα 

Renault κζρδιςε αγϊνεσ και αγωνίςτθκε για παγκόςμιουσ τίτλουσ, ιταν 

προμθκευτισ ατμοςφαιρικϊν κινθτιρων ςτισ ομάδεσ Benetton και Williams. Τθ 

δεκαετία του 1990 θ ομάδα τθσ Renault γνϊριςε παγκόςμια επιτυχία. Το 2001 

επζςτρεψε ωσ καταςκευαςτισ εξαγοράηοντασ τθν ομάδα Benetton, θ οποία 

μετονομάςτθκε ςε Renault το 2002. Το πρϊτο Ρρωτάκλθμα Καταςκευαςτϊν ιρκε 

το 2005 - τθν ίδια χρονιά που ο οδθγόσ τουσ Fernando Alonso κζρδιςε το πρϊτο 

Ρρωτάκλθμα Οδθγϊν για τθν ομάδα και το επανζλαβε και το 2006. Μετά τθ Matra, 

θ Renault είναι ο δεφτεροσ Γάλλοσ καταςκευαςτισ που κερδίηει το Ρρωτάκλθμα 

Καταςκευαςτϊν και ο μοναδικόσ Γάλλοσ που το κατζκτθςε με δικι του ομάδα, διότι 

θ Matra ζτρεχε με τθ Βρετανικι Tyrrell.  

Η Renault F1 διοικείται από τθ βάςθ τθσ ςτο Enstone ςτθν περιοχι 

Oxfordshire ςτθν Αγγλία, όπου ςχεδιάηονται και καταςκευάηονται τα ςαςί. Οι 

κινθτιρεσ καταςκευάηονται ςτισ εγκαταςτάςεισ τθσ Renault ςτο Viry-Châtillon ςτθ 

Γαλλία, ζξω από το Ραρίςι. Συν τα Ρρωτακλιματα Καταςκευαςτϊν το 2005 και το 

2006, θ Renault ζχει και πζντε Ρρωτακλιματα Οδθγϊν (1992, 1993, 1995, 1996, 

1997) και ζξι διαδοχικά Ρρωτακλιματα Καταςκευαςτϊν (1992 ζωσ και 1997) ωσ 

προμθκευτισ κινθτιρων για τθν Benetton και τθ Williams.  

Σιμερα, θ Renault F1 είναι υπεφκυνθ για τθ ςυμμετοχι τθσ Renault ςτθν F1. 

Οι λοιπζσ αγωνιςτικζσ δραςτθριότθτεσ διευκφνονται από τθ Renault Sport.  
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Στισ 4 Νοεμβρίου του 2009 θ Renault ςφςτθςε ζνα ζκτακτο διοικθτικό 

ςυνζδριο για να αποφαςιςτεί το μζλλον τθσ ομάδασ. Στισ 16 Δεκεμβρίου το 75% των 

μετοχϊν πωλικθκε επίςθμα ςτθ Λουξεμβουργιανι εταιρεία επενδφςεων Genii 

Capital.  

Οι οδθγοί τθσ ομάδασ είναι:  

 

Πίνακασ 15. Fernando Alonso 

Fernando Alonso  

Εκνικότθτα Ιςπανόσ 

Αγϊνεσ 140 

Πρωτακλιματα 2 

Νίκεσ 21 

Βάκρο 53 

Βακμοί καριζρασ 577 

1θ κζςθ εκκίνθςθσ 18 

Σαχφτεροι γφροι 13 

Πρϊτο Grand Prix 2001 Αυςτραλιανό GP 

Πρϊτθ νίκθ 2003 Ουγγρικό GP 

Σελικι κζςθ 2009 9οσ (26 βακμοί) 
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Πίνακασ 16. Nelson Piquet Jr. 

Nelson Piquet Jr.  

Εκνικότθτα Βραηιλιάνοσ 

Αγϊνεσ 28 

Πρωτακλιματα 0 

Νίκεσ 0 

Βάκρο 1 

Βακμοί καριζρασ 19 

1θ κζςθ εκκίνθςθσ 0 

Σαχφτεροι γφροι 0 

Πρϊτο Grand Prix 2008 Αυςτραλιανό GP 

Πρϊτθ νίκθ - 

Σελικι κζςθ 2009 21οσ (0 βακμοί) 

 

 

 

 

 

 

 



- 89 - 
 

κ. Force India F1 Team  

Η Force India Formula One Team Limited, με τθν εμπορικι ονομαςία Force 

India F1, είναι ομάδα τθσ Formula One. Ιδρφκθκε τον Οκτϊβριο του 2007 όταν μια 

κοινοπραξία οδθγοφμενθ από τον Ινδό επιχειρθματία Vijay Mallya και τον Michiel 

Mol αγόραςε τθν ομάδα Spyker F1 για 88 εκατομμφρια ευρϊ.  

Η Force India F1 αντιπροςωπεφει αυξθμζνθ Ινδικι ςυμμετοχι μζςα ςτθ 

Formula One, με το Δελχί να φιλοξενεί το πρϊτο Ινδικό Grand Prix το 2011. Η FIA 

επιβεβαίωςε τθν αλλαγι του ονόματοσ από Spyker ςε Force India ςτισ 24 

Οκτωβρίου 2007.  

Ζπειτα από είκοςι εννζα αγϊνων ςυμμετοχι χωρίσ βακμοφσ, θ Force India 

κζρδιςε τουσ πρϊτουσ τθσ βακμοφσ και κζςθ ςτο βάκρο όταν ο Giancarlo Fisichella 

τερμάτιςε δεφτεροσ ςτο Βζλγικο Grand Prix του 2009. Η Force India ξανακζρδιςε 

βακμοφσ ςτον επόμενο αγϊνα όταν ο Adrian Sutil τερμάτιςε τζταρτοσ, ενϊ είχε 

εκκινιςει δεφτεροσ, ςτο Ιταλικό GP.  

Ραρότι δθμιουργικθκε το 2007, οι ρίηεσ τθσ ομάδασ μποροφν να βρεκοφν 

πίςω ςτο 1991, όταν ιδρφκθκε θ Jordan Grand Prix. Η Jordan ςυμμετείχε για πολλά 

χρόνια ςτθ Formula 1 και παραλίγο να κερδίςει και το Ραγκόςμιο Ρρωτάκλθμα το 

1999. Οικονομικά προβλιματα "ςφρκθκαν" όμωσ μζςα ςτθν ομάδα και θ απόδοςι 

τθσ ζπεςε ςθμαντικά. Ο Eddie Jordan, τότε ιδιοκτιτθσ, ςυνειδθτοποίθςε πωσ είχε 

φτάςει θ ϊρα και ο καλφτεροσ τρόποσ να ςωκεί θ ομάδα ιταν να τθν πουλιςει.  

Η ομάδα και οι εγκαταςτάςεισ τθσ, που βρίςκονταν ςτο Silverstone, 

αγοράςτθκαν από τον όμιλο Midland το 2005 και ονόμαςε τθν ομάδα Midland F1 

Racing το 2006, προτοφ μεταπωλθκεί ςτθ Spyker Cars προσ το τζλοσ του 2006. 

Ραρόλα αυτά, τα ζξοδα ςυντιρθςθσ μιασ μικρισ ομάδασ Formula One ανάγκαςαν 

για άλλθ μια φορά τθν ομάδα να πωλθκεί αυτι τθ φορά ςτον όμιλο Orange India 

Holdings, με τουσ Vijay Mallya και Michiel Mol να παίρνουν τθ διοίκθςι τθσ.  

Φιμεσ για τθν πικανι πϊλθςθ τθσ ομάδασ κυκλοφοροφςαν τουσ 

τελευταίουσ μινεσ του 2007, όταν θ Spyker αποφάςιςε να πουλιςει το 50% τθσ 
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ομάδασ, λιγότερο από ζνα χρόνο που τθν αγόραςε από τθ Midland. Η τιμι τθσ 

ομάδασ ιταν 88 εκατομμφρια ευρϊ, πολλά περιςςότερα από όςα πλιρωςε αρχικά 

θ Spyker για να τθν αγοράςει.  

Οι οδθγοί τθσ ομάδασ είναι:  

Πίνακασ 17. Adrian Sutil 

Adrian Sutil  

Εκνικότθτα Γερμανόσ 

Αγϊνεσ 52 

Πρωτακλιματα 0 

Νίκεσ 0 

Βάκρο 0 

Βακμοί καριζρασ 6 

1θ κζςθ εκκίνθςθσ 0 

Σαχφτεροι γφροι 1 

Πρϊτο Grand Prix 2007 Αυςτραλιανό GP 

Πρϊτθ νίκθ - 

Σελικι κζςθ 2009 17οσ (5 βακμοί) 
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Πίνακασ 18. Giancarlo Fisichella 

Giancarlo Fisichella  

Εκνικότθτα Ιταλόσ 

Αγϊνεσ 231 

Πρωτακλιματα 0 

Νίκεσ 3 

Βάκρο 19 

Βακμοί καριζρασ 275 

1θ κζςθ εκκίνθςθσ 4 

Σαχφτεροι γφροι 2 

Πρϊτο Grand Prix 1996 Αυςτραλιανό GP 

Πρϊτθ νίκθ 2003 Βραηιλιάνικο GP 

Σελικι κζςθ 2009 15οσ (8 βακμοί) 
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ι. Scuderia Toro Rosso  

 Η Scuderia Toro Rosso (ςτα Ιταλικά "Ομάδα Κόκκινοσ Ταφροσ") είναι θ μία 

από τισ δφο ομάδεσ Formula One που είναι υπό τθν ιδιοκτθςία τθσ Αυςτριακισ 

εταιρείασ ποτϊν Red Bull (θ άλλθ είναι θ Red Bull Racing). Ζκανε τθν πρϊτθ τθσ 

εμφάνιςθ τθν αγωνιςτικι περίοδο του 2006, αφότου ο Paul Stoddart ποφλθςε το 

υπόλοιπο μερίδιό του τθσ ομάδασ Minardi ςτο τζλοσ του 2005 ςτον ιδιοκτιτθ τθσ 

Red Bull, Dietrich Mateschitz, που ζκανε αναγκαςτικι ςυμφωνία ςυνιδιοκτθςίασ 50-

50 με τον πρϊθν οδθγό F1 Gerhard Berger, πριν τθν ζναρξθ τθσ χρονιάσ. Στα τζλθ 

του Νοεμβρίου 2008, θ Red Bull πιρε τον πλιρθ ζλεγχο τθσ Toro Rosso μετά από 

αγορά όλων των μετοχϊν του Berger.  

 Η Scuderia Toro Rosso είναι θ "αδερφι" ομάδα τθσ Red Bull Racing, με ςκοπό 

να βελτιϊνει τισ ικανότθτεσ νεαρϊν υποςχόμενων οδθγϊν για τθν κφρια ομάδα.  

 Ο Vitantonio Liuzzi κζρδιςε τουσ πρϊτουσ βακμοφσ για τθν ομάδα τθν πρϊτθ 

τθσ χρονιά ςτο Grand Prix των Ηνωμζνων Ρολιτειϊν το 2006. Η πρϊτθ φορά που θ 

ομάδα πιρε τθν πρϊτθ κζςθ ςε κατατακτιριεσ δοκιμζσ και ςτθ ςυνζχεια τθν πρϊτθ 

νίκθ ιταν το 2008 ςτο Ιταλικό Grand Prix το 2008.  

 Για το 2007, 2008 και 2009, θ Toro Rosso χρθςιμοποιοφςε κινθτιρεσ V8 τθσ 

Ferrari. Ο διευκυντισ τθσ ομάδασ είναι ο Franz Tost, πρϊθν εργαηόμενοσ τθσ BMW. 

Το όχθμά τθσ για το 2009, το STR4 ιταν ςχεδόν όμοιο με το Red Bull RB5. Και τα δφο 

ζχουν ςχεδιαςτεί από τον Adrian Newey.  

 Οι οδθγοί τθσ ομάδασ για το 2008 ιταν ο Sebastian Vettel, τρίτοσ οδθγόσ για 

τθ BMW Sauber το 2006 πριν πάει ςτθν Toro Rosso ςτα μζςα τθσ χρονιάσ του 2007 

και ο Sébastien Bourdais, τζςςερισ φορζσ πρωτακλθτισ του Champ Car World 

Series. Ο Sébastien Buemi αντικατζςτθςε το Vettel το 2009, ενϊ ο Bourdais 

απολφκθκε ζπειτα από μια ςειρά μθ ικανοποιθτικϊν εμφανίςεων και είχε πάρει 

δφο βακμοφσ. Ο Jaime Alguersuari πιρε τθ κζςθ ςτο Ουγγρικό Grand Prix μζχρι και 

το τζλοσ τθσ χρονιάσ.  
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 Η Minardi ςυμμετζχει ςτθ Formula One από το 1985 ωσ και το 2005. Ραρότι 

είχε πάρα πολλοφσ οπαδοφσ. ιταν από τισ λιγότερο ανταγωνιςτικζσ ομάδεσ ςτο 

άκλθμα, λόγω ςχετικά περιοριςμζνου χρθματικοφ κεφαλαίου. Ο ιδιοκτιτθσ Paul 

Stoddart υποςτιριξε πωσ του είχαν γίνει ςαράντα μία προτάςεισ αγοράσ τθσ 

ομάδασ, αλλά προτίμθςε να τθν πουλιςει ςε κάποιον που μποροφςε "να τθν πάει 

παραπζρα" από αυτόν και που κα διατθροφςε τθν παραδοςιακι βάςθ ςτθν Ιταλία. 

Μζςα ςτουσ όρουσ τθσ ςυμφωνίασ με τθ Red Bull ιταν και θ προχπόκεςθ πωσ θ 

ομάδα πρζπει να παραμείνει ςτθ Faenza ςτθν Ιταλία μζχρι τουλάχιςτον τθν 

αγωνιςτικι περίοδο του 2007.  

 Ενϊ θ Red Bull δε χρθςιμοποίθςε το όνομα Minardi για τθν ομάδα, θ χριςθ 

τθσ Ιταλικισ γλϊςςασ ζγινε για να δθλϊςει τθν Ιταλικι καταγωγι τθσ. Η Red Bull 

άλλαξε κατευκείαν το όνομα με το που πιρε τον ζλεγχο τθν 1θ Νοεμβρίου του 

2005. Αρχικά ονομάςτθκε Squadra Toro Rosso αλλά φςτερα το Squadra ζγινε 

Scuderia, επειδι ςτα Ιταλικά το squadra ςθμαίνει ομάδα όπωσ λζμε ποδοςφαιρικι 

ομάδα. Ρολλοί οπαδοί τθσ Minardi αναςτατϊκθκαν από το γεγονόσ και πάνω από 

δεκαπζντε χιλιάδεσ υπογραφζσ μαηεφτθκαν ςε διαδικτυακό τόπο ϊςτε να αιτιςουν 

να παραμείνει το όνομα Minardi, αλλά ιταν ανεπιτυχισ.  

 Με το “Σφμφωνο Concorde” το 2008 που απαγορεφει τα οχιματα ιδιωτϊν 

από το 2010 και μετζπειτα, ο Dietrich Mateschitz ζβαλε τθν ομάδα του προσ 

πϊλθςθ το Μάρτιο του 2008. Σκοπό είχε να εξαςφαλίςει κάποιον αγοραςτι μζχρι 

το τζλοσ του 2009, ενϊ θ ομάδα αγωνιηόταν κανονικά με τθν τότε τθσ "ενδυμαςία".  

 

 Οι οδθγοί τθσ ομάδασ είναι:   
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Πίνακασ 19. Sebastien Bourdais 

Sebastien Bourdais  

Εκνικότθτα Γάλλοσ 

Αγϊνεσ 27 

Πρωτακλιματα 0 

Νίκεσ 0 

Βάκρο 0 

Βακμοί καριζρασ 6 

1θ κζςθ εκκίνθςθσ 0 

Σαχφτεροι γφροι 0 

Πρϊτο Grand Prix 2008 Αυςτραλιανό GP 

Πρϊτθ νίκθ - 

Σελικι κζςθ 2009 19οσ (2 βακμοί) 
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Πίνακασ 20. Sebastien Buemi 

Sebastien Buemi  

Εκνικότθτα Ελβετόσ 

Αγϊνεσ 17 

Πρωτακλιματα 0 

Νίκεσ 0 

Βάκρο 0 

Βακμοί καριζρασ 6 

1θ κζςθ εκκίνθςθσ 0 

Σαχφτεροι γφροι 0 

Πρϊτο Grand Prix 2009 Αυςτραλιανό GP 

Πρϊτθ νίκθ - 

Σελικι κζςθ 2009 16οσ (6 βακμοί) 
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ΙΑ. Οι αγϊνεσ του 2009 

 

1. 2009 FORMULA 1 ING AUSTRALIAN GRAND PRIX 

Μελβοφρνθ, Albert Park  

Γεωγραφικό μικοσ, γεωγραφικό πλάτοσ: 37°50'49.25" S, 

144°58'12.71" E 

Ημερομθνία: 29 Μαρτίου 2009  

 

 

Χάρτθσ 1-i. Albert Park Grand Prix Circuit 
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Χάρτθσ 1-ii. Σθλεμετρικά δεδομζνα Albert Park 

 

Αρικμόσ γφρων: 58  

Μικοσ γφρου: 5.303 χλμ.  

Διανυκείςα απόςταςθ αγϊνα: 307.574 χλμ.  

Γρθγορότεροσ χρόνοσ γφρου: 1:24.125 - M Schumacher (2004)  

Ρρϊτο Grand Prix: 1996  

Τελευταίο Grand Prix: 2009  

Grand Prix: 14  

Ζτθ: 1996-2009  

Διεφκυνςθ: Albert Park,  

220 Albert Road,  

South Melbourne,  

Victoria 3205,  

Australia  

Τθλζφωνο: +61 (03) 9258 7100  

Φαξ: +61 (03) 9682 0410  

Ιςτοςελίδα: www.grandprix.com.au  
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 Εδϊ και πάρα πολλά χρόνια 

υπιρχε "κόντρα" μεταξφ των 

πόλεων τθσ Μελβοφρνθσ και του 

Σφδνεχ θ οποία είχε περάςει και 

ςτουσ αγϊνεσ αυτοκινιτου. Και οι 

δφο πόλεισ διεκδικοφν τθ 

διοργάνωςθ του πρϊτου αγϊνα 

μθχανοκίνθτου ακλθτιςμοφ ςτθν 

Αυςτραλία: οι κάτοικοι τθσ 

Μελβοφρνθσ ιςχυρίηονται ότι ιταν ζνασ αγϊνασ δοκιμϊν που ζλαβε μζροσ μεταξφ 

τθσ Μελβοφρνθσ και τθσ πίςτασ αγϊνων Aspendale, κοντά ςτθν ακτι Port Phillip ςτα 

νότια τθσ πόλθσ. Οι κάτοικοι του Σίδνεχ λζνε πϊσ ιταν ζνασ αγϊνασ μθχανοκίνθτων 

τρικφκλων ςτο Sydney Cricket Ground. Υπιρξε κι ζνα γεγονόσ ςτθν πίςτα αγϊνων 

Sandown ςτο Springvale ςτθ Μελβοφρνθ, αλλά κανείσ δεν είναι ςίγουροσ για το 

ποιοσ βγικε πρϊτοσ.  

Δεν υπιρχαν 

εγκαταςτάςεισ για αγϊνεσ οπότε 

αυτοί ζπαιρναν μζροσ όπου ιταν 

εφικτό να τρζξουν οι οδθγοί: ςε 

δθμόςιουσ δρόμουσ, αεροδρόμια, 

παραλίεσ, μζχρι και ξθρζσ λίμνεσ. 

Το 1953 μια νζα πίςτα 

δθμιουργικθκε ςτο Albert Park, 

μόλισ ςτα νότια του κζντρου τθσ 

Μελβοφρνθσ. Η 6,8 χλμ. πίςτα ςχεδιάςτθκε πάνω ςε δθμόςιουσ δρόμουσ του 

πάρκου και ακολουκοφςε περιμετρικά τθ λίμνθ μζςα από μια ςειρά γριγορων 

ςτροφϊν. Το εγχείρθμα ςτζφκθκε με μεγάλθ επιτυχία. Εκείνθ τθ χρονιά ζγινε το 

Αυςτραλιανό GP. Ξαναζγιναν δφο αγϊνεσ το 1956, το Australian Tourist Trophy και 

Εικόνα 1-Ι. Εκκίνθςθ 

Εικόνα 1-ΙΙ.  1θ ςτροφι 
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το Grand Prix. Ζγιναν κι άλλοι αγϊνεσ το 1957 και το 1958 αλλά υπιρξαν 

αντιδράςεισ από τθν τοπικι κοινότθτα που οδιγθςαν ςε πολιτικζσ πιζςεισ και 

ανάγκαςαν τθν παφςθ των 

αγωνιςτικϊν γεγονότων ςτθν 

πίςτα του Albert Park.  

Οι ελπίδεσ του Jane ότι μια 

μζρα κα διοργανϊςει αγϊνα F1 

κατζρρευςαν όταν θ πόλθ τθσ 

Αδελαΐδασ διοργάνωςε αγϊνα του 

Ραγκοςμίου Ρρωτακλιματοσ F1 το 

1985. Ο Bob Jane ιτο ζνασ 

πρϊθν οδθγόσ αγϊνων που είχε 

γίνει επιχειρθματίασ και είχε αγοράςει μια πίςτα ςτθ Μελβοφρνθ. Ζτςι αποφάςιςε 

να ενεργιςει με πιο δραςτικά μζτρα. Καταςκεφαςε μια πίςτα αμερικανικϊν 

προδιαγραφϊν NASCAR ονομαηόμενθ "Thunderdome" και ίδρυςε νζα ςειρά 

αγϊνων με το όνομα AUSCAR. Το 1988 διοργάνωςε ςτο Thunderdome ζνα πλιρεσ 

αγωνιςτικό γεγονόσ NASCAR, με όλα τα αςτζρια του είδουσ από τισ Ηνωμζνεσ 

Ρολιτείεσ. Το πείραμα του Jane δεν είχε όςθ επιτυχία όςθ ιλπιηε αλλά αγϊνεσ 

NASCAR και AUSCAR ςυνεχίηονται ακόμα και ςιμερα. Ραρόλθ τθ δθμοτικότθτα του 

Grand Prix τθσ Αδελαΐδασ, θ πίεςθ αυξανόταν από τθν κοινότθτα μθχανοκίνθτου 

ακλθτιςμοφ τθσ Μελβοφρνθσ. Το 1992 ο Jeff Kennett ελζχκθκε νζοσ πρόεδροσ τθσ 

Ρολιτείασ τθσ Βικτόρια.  

Ο Jeff Kennett αμζςωσ 

άρχιςε να ςχεδιάηει το πϊσ θ 

Μελβοφρνθ κα μετατρεπόταν ςε 

μια πιο δυναμικι και 

ενδιαφζρουςα πόλθ, 

χρθςιμοποιϊντασ μεγάλα διεκνι 

ακλθτικά γεγονότα για να 

Εικόνα 1-ΙΙΙ. Η Brawn προθγείται 

Εικόνα 1-IV. Σερματιςμόσ και 1θ νίκθ τθσ Brawn GP 
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προςδϊςει ςτθν πόλθ μεγαλφτερο κφροσ παγκοςμίωσ. Από τισ πρϊτεσ του κινιςεισ 

ιταν να πλθςιάςει τον πρόεδρο τθσ F1 Bernie Ecclestone και να διαπραγματευτεί τθ 

μετακίνθςθ του Αυςτραλιανοφ Grand Prix από τθν Αδελαΐδα ςτθ Μελβοφρνθ. Οι 

δφο πλευρζσ ςυμφϊνθςαν το Σεπτζμβριο του 1993 αλλά ο πρϊτοσ αγϊνασ δεν 

ζγινε μζχρι το 1996, όταν τελείωςε το ςυμβόλαιο τθσ F1 με τθν πόλθ τθσ Αδελαΐδασ. 

Ο Kennett είχε αρκετό χρόνο μπροςτά του για να ανακαταςκευάςει τθν πίςτα που 

ικελε. Πμωσ θ ανακαταςκευι του Albert Park ξεςικωςε ςθμαντικζσ αντιδράςεισ, 

μαηί με βίαιεσ ςυγκροφςεισ. Τα προβλιματα ξεπεράςτθκαν από τον ενκουςιϊδθ 

Kenett και το πρϊτο Grand Prix τθσ Μελβοφρνθσ το 1996 ιταν μια μεγάλθ επιτυχία, 

που ταυτόχρονα ιταν και ο πρϊτοσ αγϊνασ τθσ περιόδου του παγκοςμίου 

πρωτακλιματοσ F1 για το 1996. Οι αντιμαχόμενοι τον πρόεδρο τθσ Βικτόρια 

χάκθκαν και παρόλο που ο Jeff Kenett ζχαςε τισ εκλογζσ το 1999, ο νζοσ πρόεδροσ 

Steve Bracks ορκίςτθκε να κρατιςει τον αγϊνα ςτθ Μελβοφρνθ. Από το 1996 κι 

ζπειτα ζχει κακιερωκεί να γίνεται ο πρϊτοσ ετιςιοσ αγϊνασ F1 ςτο Albert Park. Το 

αγωνιςτικό γεγονόσ είναι πολφ δθμοφιλζσ ςε οδθγοφσ και κεατζσ και θ γιορτινι 

ατμόςφαιρα τθσ Μελβοφρνθσ "ςκλαβϊνει" τουσ κεατζσ και τουσ "υποχρεϊνει" να 

ξαναπθγαίνουν κάκε χρόνο. 
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2. 2009 FORMULA 1 PETRONAS MALAYSIAN GRAND PRIX  

Sepang, 3,5 χλμ. ανατολικά του διεκνοφσ αεροδρομίου τθσ Κουάλα 

Λουμποφρ 

Γεωγραφικό μικοσ, γεωγραφικό πλάτοσ: 2°45'36.20" N,  

101°44'16.22"E  

Ημερομθνία: 05 Απριλίου 2009  

 

 

Χάρτθσ 2-i. Sepang International Circuit 
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Χάρτθσ 2- iii. Σθλεμετρικά δεδομζνα Sepang International Circuit 

 

Αρικμόσ γφρων: 56  

Μικοσ γφρου: 5,543 χλμ.  

Διανυκείςα απόςταςθ αγϊνα: 310,408 χλμ.  

Γρθγορότεροσ χρόνοσ γφρου: 1:34.223 - JP Montoya (2004)  

Ρρϊτο Grand Prix: 1999  

Τελευταίο Grand Prix: 2009  

Grand Prix: 11  

Ζτθ: 1999-2009  

Διεφκυνςθ: Sepang International Circuit SDN,  

Jalan Pekeliling,  

BHD, 64000KLIA,  

Selangor Darul Ehsan,  

Malaysia  

Τθλζφωνο: (+603) 8778 2200  

Φαξ: (+603) 8783 1000  

Ιςτοςελίδα: www.malaysiangp.com.my  
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Στα μζςα τθσ δεκαετίασ του 

1990, θ Μαλαιςία βριςκόταν ςτο 

πλαίςιο αλλαγϊν. Ο Dr. Mahathir 

Mohamad, πρωκυπουργόσ τθσ 

Μαλαιςίασ ιταν αποφαςιςμζνοσ 

ότι μζχρι το 2020, θ χϊρα κα είχε 

μετατραπεί ςε ζνα πλιρωσ 

βιομθχανοποιθμζνο κράτοσ. Ο 

καλφτεροσ τρόποσ για να το 

κάνει πίςτευε πωσ ιταν μζςω του 

εμπορίου αυτοκινιτων.  

Η νοφμερο 1 πετρελαϊκι 

εταιρεία τθσ χϊρασ, Petronas, 

άρχιςε να επενδφει ιςχυρά ςτθ 

Formula One με τθν ομάδα Sauber, 

ενϊ θ τοπικι 

αυτοκινθτοβιομθχανία Proton 

αγόραςε τθ Lotus Engineering. Το 

πιο υπερβολικό μζροσ του 

ςχεδίου ιταν θ καταςκευι ενόσ 

υπεραυτοκινθτοδρόμου, που ςυνζδεε το νζο διεκνζσ αεροδρόμιο τθσ Kuala Lumpur 

με τθν ίδια τθν πρωτεφουςα. Ο Mahathir διζταξε επίςθσ τθν καταςκευι μιασ 

αγωνιςτικισ πίςτασ Grand Prix, όχι τυχαίασ. Ήκελε να δθμιουργιςει μια πίςτα που 

κα τθ ηιλευαν παγκοςμίωσ ςε κζματα υποδομϊν και τεχνολογίασ. Το αποτζλεςμα 

ιταν θ Sepang International Circuit, που δεν δυςαρζςτθςε κανζναν.  

 Σχεδιαςμζνθ από τον Hermann Tilke, θ Sepang είναι μία από τισ πιο τεχνικζσ 

πίςτεσ ςτο θμερολόγιο τθσ F1. Ο ςυνδυαςμόσ μεγάλων ευκειϊν και ςυγκροτθμάτων 

κλειςτϊν ςτοφϊν κακιςτοφν τθν πίςτα αρκετά πολφπλοκθ, αλλά ταυτόχρονα 

Εικόνα 2-Ι. Εκκίνθςθ 

Εικόνα 2-ΙΙ. Καιρικζσ ςυνκικεσ μουςϊνα που ανάγκαςαν τθ 
διακοπι του αγϊνα 
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ιδανικι για προςπεράςματα κακϊσ είναι φαρδιά. Οι οδθγοί τθν αγαποφν και μαηί 

με τθν ευδιάκριτθ ατμόςφαιρα τθσ Μαλαιςίασ, προςφζρει μια εμπειρία μοναδικι 

ςτθ Formula One.  

 

3. 2009 FORMULA 1 CHINESE GRAND PRIX  

Κοντά ςτθ Shanghai  

Γεωγραφικό μικοσ, γεωγραφικό πλάτοσ: 31°20'20.48" N, 

21°13'16.47"Ε  

Ημερομθνία: 19 Απριλίου 2009  

 

 

Χάρτθσ 3-i. Shanghai International Circuit 
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Χάρτθσ 3-ii. Σθλεμετρικά δεδομζνα Shanghai International Circuit 

 

Αρικμόσ γφρων: 56  

Μικοσ γφρου: 5,451 χλμ.  

Διανυκείςα απόςταςθ αγϊνα: 305,066 χλμ.  

Γρθγορότεροσ χρόνοσ γφρου: 1:32.238 - M Schumacher (2004)  

Ρρϊτο Grand Prix: 2004  

Τελευταίο Grand Prix: 2009  

Grand Prix: 6  

Ζτθ: 2004-2009  

Διεφκυνςθ: Shanghai International Circuit Co., Ltd., 

29/F Jiushi Tower,  

28 Zhongshan Road (South),  

Shanghai 200010,  

China  

Τθλζφωνο: (+86)2163305555  

Φαξ: (+86)2163306655  

Ιςτοςελίδα: www.icsh.sh.cn  
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 Η Δθμοκρατία τθσ Κίνασ 

ικελε να διοργανϊςει Grand Prix 

από τον Απρίλιο του 1992, όταν οι 

Κινζηοι ανακοίνωςαν ςχζδια για 

τθν καταςκευι μιασ πίςτασ 

αγϊνων διεκνϊν προδιαγραφϊν 

ςε μια ζκταςθ 1.000 ςτρεμμάτων 

ςτθν πόλθ Zhuhai, κοντά ςτο 

Hong Kong. Τον επόμενο χρόνο θ 

Κίνα διοργάνωςε τον πρϊτο τθσ αγϊνα μθχανοκίνθτου ακλθτιςμοφ ςε μια 

προςωρινι πίςτα ςε δθμόςιουσ δρόμουσ ςτθν πόλθ και εκπρόςωποι τθσ Zhuhai 

ςυναντικθκαν με το διευκυντι τθσ F1 Bernie Ecclestone ϊςτε να ςυηθτιςουν τθν 

πικανότθτα ενόσ Κινζηικου Grand Prix. Η πίςτα και οι εγκαταςτάςεισ ιταν ζτοιμεσ το 

1996 και δφο χρόνια αργότερα τθσ δόκθκε θμερομθνία ςτθν αγωνιςτικι περίοδο 

τθσ F1, παρόλο που αργότερα 

αφαιρζκθκε εξαιτίασ προβλθμάτων 

υποδομισ.  

Η ιδζα τθσ Zhuhai άρχιςε να 

χάνεται και με το Ρεκίνο να βάηει 

υποψθφιότθτα για τουσ Ολυμπιακοφσ 

Αγϊνεσ του 2008, θ πόλθ τθσ 

Σανγκάθσ αποφάςιςε να ςτραφεί 

ςτθν F1 για διεκνι αναγνϊριςθ. Το 

καλοκαίρι του 2001 θ πόλθ ζδωςε 307 εκατομμφρια ευρϊ με ςκοπό να 

δθμιουργθκεί θ Shanghai International Circuit, ςτα βορειοδυτικά προάςτια τθσ 

πόλθσ. Το ςχζδιο ιταν να υποςτθριχκεί θ προςπάκεια τθσ Σανγκάθσ να γίνει το 

Ντιτρόιτ τθσ Ανατολισ. Τον Ιοφλιο του 2002 οι διοικοφςεσ αρχζσ τθσ Σανγκάθσ 

ανακοίνωςαν πωσ υπζγραψαν ςυμβόλαιο να διοργανϊςουν το Κινζηικο Grand Prix 

Εικόνα 3-Ι. Εκκίνθςθ με το Αυτοκίνθτο Αςφαλείασ 

Εικόνα 3-ΙΙ. Η βροχι είναι υπερβολικι όπωσ κάκε χρόνο ςε 
αυτιν τθν πίςτα 
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κατά τα ζτθ 2004 ζωσ και 2010. Οι εργαςίεσ ξεκίνθςαν ςχεδόν αμζςωσ και ιρκαν 

αντιμζτωπεσ με το ελϊδεσ ζδαφοσ τθσ περιοχισ. Ράνω από δφο εκατομμφρια 

κυβικά μζτρα γθσ μετακινικθκαν και τθ κζςθ τουσ πιραν 40.000 πυλϊνεσ 

κεμελίων. Η δουλειά ςυμπεριζλαβε πολλζσ νζεσ και καινοτόμεσ τεχνολογίεσ τθσ 

βιομθχανίασ καταςκευϊν.  

 Πλα πιγαν όπωσ κα ικελαν 

και προσ το τζλοσ του 2004 θ πίςτα 

ιταν ζτοιμθ για τθν F1. Η Shanghai 

International Circuit ςχεδιάςτθκε 

ωσ θ πίςτα για τθ νζα χιλιετία. Και 

αυτι θ μοντζρνα πίςτα, με τθν 

εκπλθκτικι αρχιτεκτονικι, πζτυχε 

το ςτόχο τθσ να γίνει θ κφρα τθσ Κίνασ ςτον 

κόςμο των αγϊνων Formula One.  

 Οι ςχεδιαςτζσ τθσ πίςτασ Hermann Tilke και Peter Wahl είπαν ςε ςυνζντευξι 

τουσ μετά τθν ολοκλιρωςθ των 

εργαςιϊν: "Η 5,4 χλμ. πίςτα ζχει το 

ςχιμα του κινζηικου χαρακτιρα 

"shang", που ςθμαίνει "ψθλά" ι 

"από πάνω". Άλλα ςφμβολα που 

αναπαριςτοφνται ςτθν 

αρχιτεκτονικι ςχεδίαςθ 

προζρχονται από τθν κινζηικθ 

ιςτορία, για παράδειγμα τα 

κτίρια των ομάδων είναι τοποκετθμζνα ςαν ςπιτάκια γφρω από λίμνθ για να 

κυμίηουν τον αρχαίο κιπο Yuyan ςτθ Σανγκάθ. Εδϊ, φφςθ και τεχνολογία 

χρθςιμοποιοφνται με προςοχι ϊςτε να δθμιουργιςουν αρμονία μεταξφ των 

ςτοιχείων."  

Εικόνα 3-ΙΙΙ. Η Red Bull Racing οδθγεί τον αγϊνα 

Εικόνα 3-IV. Ο Sebastian Vettel "παίρνει" τθν καρό ςθμαία 
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 Δεν είναι αξιοςθμείωτθ θ πίςτα μόνο για τισ αλλαγζσ επιταχφνςεων και 

επιβραδφνςεων μζςα ςτισ διαφορετικζσ "τυλιχτζσ" ςτροφζσ, ζχοντασ μεγάλεσ 

απαιτιςεισ από τον οδθγό κακϊσ και από το αυτοκίνθτο, αλλά και για τισ μεγάλεσ 

ευκείεσ μεγάλων ταχυτιτων. Πλα αυτά προςφζρουν κρίςιμεσ ευκαιρίεσ για 

προςπεράςματα και δίνουν μία ζντονθ και ςυναρπαςτικι εμπειρία αγϊνων 

αυτοκινιτου ςτουσ κεατζσ. Η κεντρικι κερκίδα προςφζρει 29.000 κζςεισ και 

παρζχει καταπλθκτικι κζα ςε ςχεδόν το 80% τθσ πίςτασ.  

 

4. 2009 FORMULA 1 GULF AIR BAHRAIN GRAND PRIX  

΢ακχίρ, ςτο νότιο μζροσ τθσ χϊρασ, 30 λεπτά από το αεροδρόμιο  

Γεωγραφικό μικοσ, γεωγραφικό πλάτοσ: 26°01'54.75" N, 

50°30'52.94"E  

Ημερομθνία: 26 Απριλίου 2009  

 

 

Χάρτθσ 4-i. Bahrain International Circuit 
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Χάρτθσ 4-ii. Σθλεμετρικά δεδομζνα Bahrain International Circuit 

 

Αρικμόσ γφρων: 57  

Μικοσ γφρου: 5.412 χλμ.  

Διανυκείςα απόςταςθ αγϊνα: 308.238 χλμ.  

Γρθγορότεροσ χρόνοσ γφρου: 1:30.252 - M Schumacher (2004)  

Ρρϊτο Grand Prix: 2004  

Τελευταίο Grand Prix: 2009  

Grand Prix: 6  

Ζτθ: 2004-2009  

Διεφκυνςθ: Bahrain International Circuit,  

P.O. Box 26381,  

Manama,  

Kingdom of Bahrain  

Τθλζφωνο: (+973) 17450000  

Φαξ: (+973) 17451111  

Ιςτοςελίδα: www.bahraingp.com.bh  
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Υπιρχαν από παλιά χρόνια 

φιμεσ για τθ διοργάνωςθ αγϊνων 

αυτοκινιτου ςτθ Μζςθ Ανατολι, 

αλλά το μόνο ςοβαρό γεγονόσ 

ζγινε ςτο Ντουμπάι το Δεκζμβριο 

του 1981 όταν ο Βρετανόσ 

επιχειρθματίασ Martin Hone - που 

αργότερα διοργάνωςε το 

Birmingham Superprix - 

οργάνωςε ζνα Grand Prix ςε μια προςωρινι πίςτα 2,56 χλμ. γφρω από το Hyatt 

Regency Hotel. Ζγιναν πζντε αγωνιςτικά γεγονότα και παρευρζκθςαν παραδόξωσ 

αρκετοί εφποροι κεατζσ. Ζγινε και κουβζντα ϊςτε θ πίςτα να επεκτακεί αλλά το 

Grand Prix του Ντουμπάι δε ςυνζβθ ποτζ. Ο Αραβικόσ κόςμοσ άρχιςε να 

ενδιαφζρεται πιο πολφ για αγϊνεσ μθχανοκίνθτου ακλθτιςμοφ όταν 

πραγματοποιικθκε με μεγάλθ επιτυχία το Middle Eastern Rally Championship.  

 Το 1995 δθμιουργικθκαν ζντονα αιςκιματα ενκουςιαςμοφ ςτθν περιοχι 

κακϊσ ανακοινϊκθκαν ςχζδια για τθ διοργάνωςθ αγϊνα ςτο Κατάρ. Ζνα ζτοσ 

αργότερα το Άμπου Ντάμπι ανακοίνωςε πωσ είχε παρόμοια ςχζδια. Κανζνα από τα 

δφο δεν υλοποιικθκε. Το 1999 ο Ecclestone επιςκζφκθκε και το Ντουμπάι και το 

Κάιρο για να ςυηθτιςει με τισ τοπικζσ αρχζσ τθ διοργάνωςθ αγϊνων. Στο τζλοσ το 

Μπαχραίθν τουσ νίκθςε όλουσ, 

καταφζρνοντασ να υπογράψει 

ςυμβόλαιο το 2002 για τθ 

διοργάνωςθ Grand Prix ςε 

ολοκαίνουριεσ εγκαταςτάςεισ το 

ζτοσ 2004. Η καταςκευι ζγινε από 

ζναν τοπικό εργολάβο και τθ 

Μαλαιςιανι φίρμα WCT 

Engineering, θ οποία ζχτιςε και 

Εικόνα 4-Ι. Εκκίνθςθ 

Εικόνα 4-ΙΙ. Δυνατό φρενάριςμα μετά τθ μεγάλθ ευκεία από τθ 
Ferrari 
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τθν πίςτα του Σεπάνγκ ζξω από τθν Κουάλα Λουμποφρ. Η καινοφρια πίςτα 

ςχεδιάςτθκε από τον Hermann Tilke.  

Το Grand Prix του Μπαχραίθν το 2004 ςθματοδότθςε τθν πρϊτθ φορά ςτθν 

ιςτορία που πρϊτοσ γφροσ του παγκοςμίου πρωτακλιματοσ F1 διεξάγεται ςτθ 

Μζςθ Ανατολι. Τοποκετθμζνθ ςτο Σακχίρ, 30 χλμ. νοτιοδυτικά από τθν 

πρωτεφουςα του νθςιοφ, Μανάμα, θ αγωνιςτικι πίςτα ςυμπεριλαμβάνει πζντε 

διαφορετικζσ ςχεδιάςεισ πιςτϊν μζςα ςε μία. Οι καταςκευζσ όλων των 

εγκαταςτάςεων ξεκίνθςαν το Νοζμβριο του 2002 και τουσ μινεσ πριν τθν 

ολοκλιρωςθ των εργαςιϊν το Μάρτιο του 2004, οι εργάτεσ δοφλευαν αςταμάτθτα. 

Ράνω από 12.000 τόνουσ πζτρασ χρθςιμοποιικθκαν ςτθν καταςκευι, το ζνα τρίτο 

από αυτζσ ιταν γρανίτθσ Ουαλίασ, ο οποίοσ επελζχκθ για τισ τζλειεσ ςυγκολλθτικζσ 

του ιδιότθτεσ για τθν επιφάνεια τθσ πίςτασ.  

 Η 5,412 χλμ. πίςτα Grand 

Prix ζχει ςχεδιαςτεί προσ όφελοσ 

των κεατϊν, ζχοντασ χωρθτικότθτα 

50.000 κζςεων, προςφζροντασ 

όλεσ εξαιρετικι κζα. Αυτοί οι 

κεατζσ (ςφνολο 100.000 όλο το 

αγωνιςτικό Σαββατοκφριακο) 

βλζπουν τα αυτοκίνθτα F1 να 

κατευκφνονται ςτθν εξωτερικι 

μεριά που είναι ζρθμοσ, πριν να 

επιςτρζψουν ςτο ςχεδιαςμζνο ςαν όαςθ εςωτερικό. Μζχρι 500 δθμοςιογράφοι 

μποροφν επίςθσ να είναι παρόντεσ και να παρακολουκοφν τθ δράςθ από το ειδικά 

χτιςμζνο κζντρο τφπου.  

 Η πίςτα προςφζρει ςτον οδθγό μια μοναδικι εμπειρία ςτον τρόπο με τον 

οποίο το πλάτοσ τθσ μεταβάλλεται ςτο τζλοσ διαφορετικϊν ευκειϊν. Αυτό επιτρζπει 

τθ δθμιουργία πολλϊν "αγωνιςτικϊν γραμμϊν" και οι δϊδεκα ςτροφζσ 

προςφζρουν τουλάχιςτον τρία "γνιςια" προςπεράςματα.   

Εικόνα 4-ΙΙΙ. Μάχθ για τθν 1θ κζςθ 



- 112 - 
 

5. FORMULA 1 GRAN PREMIO DE ESPANA TELEFONICA 

2009  

Καταλονία, 20 χλμ. βόρεια τθσ Βαρκελϊνθσ  

Γεωγραφικό μικοσ, γεωγραφικό πλάτοσ: 41°34'9.53" N, 2°15'28.39" E  

Ημερομθνία: 10 Μαΐου 2009  

 

 

Χάρτθσ 5-i. Circuit de Catalunya 

 

Χάρτθσ 5-ii. Σθλεμετρικά δεδομζνα Circuit de Catalunya 
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Αρικμόσ γφρων: 66  

Μικοσ γφρου: 4,655 χλμ.  

Διανυκείςα απόςταςθ αγϊνα: 307,104 χλμ.  

Γρθγορότεροσ χρόνοσ γφρου: 1:21.670 - K Raikkonen (2008)  

Ρρϊτο Grand Prix: 1991  

Τελευταίο Grand Prix: 2009  

Grand Prix: 18  

Ζτθ: 1991-2009  

Διεφκυνςθ: Circuit de Catalunya,  

Real Automobil Club de Catalunya,  

Mas La Moreneta,  

Apartat de Correus 27,  

08160 Montmelo (Barcelona),  

Spain  

Τθλζφωνο: (+34) 935719700  

Φαξ: (+34) 935722772  

Ιςτοςελίδα: www.circuitcat.com  

 

 Υπάρχει παράδοςθ ςτο 

μθχανοκίνθτο ακλθτιςμό ςτθν 

Καταλονία που αρχίηει το 1908 με 

το πρϊτο Copa Catalunya, το οποίο 

διεξιχκθ ςε μία πίςτα 27,2 χλμ. ςε 

δθμόςιουσ δρόμουσ και 

ονομαηόταν Baix Penedes circuit. 

Άρχιηε από τθν παραλιακι 

κωμόπολθ Sitges και ςυνζχιηε 

μεςογειακά ςτο χωριό Canyelles, ζπειτα πίςω ςτθν ακτι ςτο Vilanova i la Geltru και 

φςτερα πίςω παραλιακά ςτθν Sitges. Η κακι κατάςταςθ των δρόμων είχε ωσ 

αποτζλεςμα τθν αλλαγι τθσ διαδρομισ ςε ζνα άλλο τρίγωνο δρόμων που ζγινε 

Εικόνα 5-I. Πριν τθν εκκίνθςθ 
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γνωςτό ωσ Llevant Track για τουσ αγϊνεσ του 1910 - 1912. Αυτι ιταν μια πίςτα 14,4 

χλμ. ςτα βόρεια τθσ Βαρκελϊνθσ που ξεκινοφςε από το Mataro, ςυνζχιηε κάτω προσ 

τθν ακτι ςτο Vilassar de Mar, ζπειτα μεςογειακά ςτο Argentona και πάλι ςτο 

Mataro.  

Το Sitges ιταν ο τόποσ τθσ 

πρϊτθσ προςπάκειασ ςτθν Ιςπανία 

να χτιςτεί μία μόνιμθ πίςτα 

αγϊνων: θ 2 χλμ. οβάλ πίςτα με 

μεγάλθ αλλά ανϊμαλθ κλίςθ ςτο 

Sitges-Terramar. Η προςπάκεια 

υποςτθρίχκθκε από τον τοπικό 

ιρωα αγϊνων τθσ εποχισ Frick 

Armangue. Χρειάςτθκαν 10 μινεσ 

για να καταςκευαςτεί και άνοιξε τθν 28θ Οκτωβρίου 1923, φιλοξενϊντασ το 

δεφτερο Ιςπανικό Grand Prix - 10 χρόνια μετά το πρϊτο που ζλαβε μζροσ ςτο 

Guadarrama, 64 χλμ. ςτα βορειοδυτικά τθσ Μαδρίτθσ. Ο αγϊνασ είχε πάνω από 200 

γφρουσ και παρείχε μια φανταςμαγορικι μάχθ μεταξφ τθσ Miller του Κόμθ Louis 

Zborowski και τθσ Sunbeam του 

Alberto Divo.  

 Δυςτυχϊσ θ 

χρθματοδότθςθ τθσ καταςκευισ 

αποδείχκθκε πωσ κα είναι και θ 

πτϊςθ τθσ και θ πίςτα, με τθν 

περίεργθ ςε ςχιμα ποδιοφ ςκφλου 

ζξοδο ςτθ μία πλευρά, ζκλειςε 

φςτερα από ςφντομο χρονικό 

διάςτθμα. Υπάρχει ακόμα εκεί 

ςιμερα, ςπαςμζνθ και γεμάτθ φυτά. Με τθν παρακμι τθσ Sitges-Terramar, οι 

αγϊνεσ ςτθν Καταλονία εγκαταλείφκθκαν ενϊ παράλλθλα θ Βάςκικθ πόλθ του San 

Sebastian ζγινε το ςπίτι του Ιςπανικοφ Grand Prix.  

Εικόνα 5-II. 1θ ςτροφι, θ Elf,  μετά τθν εκκίνθςθ 

Εικόνα 5-III. Scuderia Ferrari και Red Bull Racing 
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 Τον Οκτϊβριο του 1985, το Καταλανικό Κοινοβοφλιο ψιφιςε τθ δθμιουργία 

ενόσ οργανιςμοφ ϊςτε να καταςκευάςει μια διεκνϊν προδιαγραφϊν πίςτα αγϊνων 

ςτθν περιοχι τθσ Βαρκελϊνθσ. 14 μινεσ αργότερα το Royal Automovil Club de 

Catalunya αγόραςε μια ζκταςθ ςτα βόρεια τθσ πόλθσ ςτο οποίο κα χτιηόταν θ πίςτα. 

Τα χριματα για το πρόγραμμα προιλκαν από το RACC, τθν τοπικι κυβζρνθςθ και 

από το Δθμοτικό Συμβοφλιο του Montmelo. Οι εργαςίεσ ξεκίνθςαν το Φεβρουάριο 

του 1989 και ολοκλθρϊκθκαν μερικζσ μόλισ θμζρεσ πριν τθν άφιξθ τθσ F1 ςτθν 

πίςτα το Σεπτζμβριο του 1991. Οι ομάδεσ τθσ F1 εντυπωςιάςτθκαν. Η πίςτα ιταν 

ταυτόχρονα αςφαλισ και εντυπωςιακι και θ απόδειξθ πωσ οι νζεσ πίςτεσ δε 

χρειαηόταν να είναι κακόγουςτεσ. Ο αγϊνασ ιταν τεράςτια επιτυχία και ςτα χρόνια 

που ακολοφκθςαν θ Βαρκελϊνθ ζγινε το πιο ςθμαντικό κζντρο δοκιμϊν τθσ F1 και 

το αδιαφιλονίκθτο ςπίτι του Ιςπανικοφ Grand Prix.  

Ο ςυνδυαςμόσ ςτροφϊν 

υψθλϊν και χαμθλϊν ταχυτιτων, 

μαηί με το λειαςμζνο και ανϊμαλο 

οδόςτρωμα, ζχουν τεράςτιεσ 

φυςικζσ όςο και μθχανικζσ 

απαιτιςεισ. Η φκορά των 

ελαςτικϊν είναι μεγάλθ και οι 

μεταβλθτοί άνεμοι που φυςοφν 

ςτθν περιοχι ςθμαίνουν πωσ δεν 

μπορεί να βρεκεί μια βζλτιςτθ ρφκμιςθ για τα οχιματα. Για τουσ κεατζσ θ ςτροφι 

Elf είναι από τα καλφτερα ςθμεία για να βλζπεισ, κακϊσ είναι ζνα από τα λίγα 

ςθμεία για προςπεράςεισ τθσ πίςτασ. Για τουσ οδθγοφσ είναι οι τελευταίεσ δφο 

ςτροφζσ, γνωςτζσ ςυλλογικά ωσ New Holland, που προςφζρουν μία από τισ 

μεγαλφτερεσ προκλιςεισ κάκε χρονιάσ. Μια γριγορθ ζξοδοσ είναι ιδανικι ϊςτε να 

μεγιςτοποιθκεί θ ταχφτθτα ςτθν ευκεία εκκίνθςθσ/τερματιςμοφ που τελειϊνει ςτθ 

ςτροφι Elf.  

Εικόνα 5-IV. Renault και Toro Rosso "παλεφουν" ςτθν ζξοδο 
των pits 
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 Το 2009 ςθματοδότθςε τθ 19θ φορά που θ Βαρκελϊνθ διοργάνωςε το 

Ιςπανικό GP. Ο Michael Schumacher είναι ο πιο επιτυχθμζνοσ οδθγόσ τθσ πίςτασ, με 

ςφνολο ζξι νικϊν. Από τουσ τωρινοφσ οδθγοφσ, οι Kimi Raikkonen, Fernando Alonso 

και Felipe Massa ζχουν κερδίςει εκεί.  

 

6. FORMULA 1 GRAND PRIX DE MONACO 2009  

Μόντε Κάρλο, Monaco  

Γεωγραφικό μικοσ, γεωγραφικό πλάτοσ: 43°44'11.69" N, 7°25'19.95" E  

Ημερομθνία: 24 Μαΐου 2009  

 

 

                Χάρτθσ 6-i. Circuit de Monaco 
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 Χάρτθσ 6-ii. Σθλεμετρικά δεδομζνα Circuit de Monaco 

 

 

Αρικμόσ γφρων: 78  

Μικοσ γφρου: 3,340 χλμ.  

Διανυκείςα απόςταςθ αγϊνα: 260,520 χλμ.  

Γρθγορότεροσ χρόνοσ γφρου: 1:14.439 - M Schumacher (2004)  

Ρρϊτο Grand Prix: 1950  

Τελευταίο Grand Prix: 2009  

Grand Prix: 56  

Ζτθ: 1950-2009  

Διεφκυνςθ: Circuit de Monaco,  

Automobile Club de Monaco,  

23 Boulevard Albert 1er,  

BP 464,  

98000 MC Monaco  

Τθλζφωνο: (+377) 931 52600  

Φαξ: (+377) 932 58008  

Ιςτοςελίδα: www.formula1monaco.com  
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 Στισ 8 Ιανουαρίου του 1927 

ο Francois Grimaldi, ζνασ Ιταλόσ 

πειρατισ που λιςτευε και 

λεθλατοφςε τισ βραχϊδθσ ακτζσ 

που ςιμερα ονομάηονται Riviera, 

μεταμφιζςτθκε ςε μοναχό και 

τρφπωςε ςτο οχυρό του Μονακό, 

ςκαρφαλωμζνοσ ςε ζνα βράχο, ο 

οποίοσ “εξουςίαηε” ζναν 

ευχάριςτο βραχϊδθ κόλπο. Φςτερα άνοιξε τισ πφλεσ τθσ πόλθσ ϊςτε οι πειρατζσ 

φίλοι του να μπουν μζςα και εξόντωςαν τουσ ςτρατιϊτεσ τθσ διοικοφςθσ 

οικογενείασ τθσ Genoa που είχε τον ζλεγχο. Επτακόςια χρόνια αργότερα, χάρθ ςε 

μερικά ιςτορικά γεγονότα, το Μονακό παραμζνει ζνα ανεξάρτθτο κυρίαρχο κράτοσ, 

το μικρότερο ςτον κόςμο. Καλφπτει ζκταςθ μικρότερθ από 7 τετραγωνικά χλμ. αλλά 

είναι γνωςτό ςε όλθ τθν υφιλιο ωσ το γοθτευτικό μζροσ όπου οι πλοφςιοι και οι 

διάςθμοι αρζςκονται να ηουν. Το Μονακό ςτθν πραγματικότθτα είναι τρία χωριά 

που ενϊκθκαν ςε ζνα: το Μonaco ςτο βράχο - όπου βρίςκεται το κάςτρο Grimaldi, 

το Monte Carlo, ζνα χωριό ςτθν 

κορυφι του βράχου απζναντι και 

το La Condamine, ζνα 

μικροςκοπικό λιμάνι μεταξφ των 

δφο προθγοφμενων. Ρολφ πριν ο 

Ρρίγκθπασ Rainier III παντρευτεί το 

τθλεοπτικό αςτζρι του Hollywood 

Grace Kelly το 1956, το Μόντε 

Κάρλο ιταν παγκοςμίωσ διάςθμο 

εξαιτίασ του καηίνο του – που 

Εικόνα 6-I. Πλθςιάηοντασ τθν 1θ ςτροφι μετά τθν εκκίνθςθ 

Εικόνα 6-II. La Rascasse 
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ιταν θ πιο διάςθμθ χαρτοπαικτικι λζςχθ ςτον κόςμο. Άνοιξε το 1863 και βοικθςε 

το Μονακό να αναπτφξει τθν γοθτευτικι φιμθ του. Οι χαλαροί φόροι προςζλκυςαν 

τουσ διςεκατομμυριοφχουσ αλλά αρχικά ιταν απλά ζνα μζροσ όπου οι χειμϊνεσ 

ιταν απαλοί και υπιρχαν πράγματα να κάνει κανείσ ςε ζνα όμορφο ςκθνικό.  

 Σιμερα υπάρχουν τόςοι πολλοί πλοφςιοι και διάςθμοι άνκρωποι που 

κζλουν να μείνουν εκεί που οι παλιζσ μεγαλοπρεπισ βίλλεσ του Μονακό ζχουν 

εξαφανιςτεί κάτω από οικοδομικά τετράγωνα. Ραρόλα αυτά μπορεί κάποιοσ να ζχει 

μια ιδζα για το πϊσ ιταν ςτα παλιά χρόνια αν επιςκεφκεί τισ άλλεσ μικρζσ παραλίεσ 

ανάμεςα ςτο Μονακό και τθ Νίκαια (Γαλλία). Κάτω από τισ επιβλθτικζσ κρθμνϊδεισ 

πλαγιζσ, με τθν μπλε κάλαςςα ςτον ορίηοντα, 

είναι ςτιγματιςμζνεσ με μζγαρα και βίλεσ 

καλυμμζνα με μπουκαμβίλιεσ. Ζνασ 

καυμάςιοσ κόςμοσ.  

 Το Grand Prix του Μονακό είναι ο 

μοναδικόσ αγϊνασ τθσ χρονιάσ που κάκε 

οδθγόσ ονειρεφεται να κερδίςει. Ππωσ και το 

Indy 500 ι το Le Mans, ςτζκεται μόνο του, 

ξεχωρίηοντασ από το άκλθμα από το οποίο 

γεννικθκε. Συνδυαςμόσ ακριβοφσ οδιγθςθσ, 

τεχνικισ τελειότθτασ και κακαρισ τόλμθσ 

απαιτείται για μια νίκθ ςτο Μόντε Κάρλο, 

πτυχζσ που δίνουν ζμφαςθ ςτισ διαφορζσ 

μεταξφ του ςπουδαίου και του καλοφ 

οδθγοφ ςτθ Formula One.  

 Η γεμάτθ μπαριζρεσ πίςτα δεν αφινει περικϊρια για λάκθ, απαιτϊντασ 

μεγαλφτερθ ςυγκζντρωςθ από τουσ οδθγοφσ από οποιαδιποτε άλλθ πίςτα τθσ F1. 

Τα οχιματα τρζχουν με τθ μζγιςτθ αεροδυναμικι κάτωςθ και τα φρζνα δουλεφουν 

πολφ ςκλθρά. Η προςπζραςθ είναι ςχεδόν αδφνατθ - ζτςι τα προκριματικά ςτο 

Μονακό είναι πιο κρίςιμα από όλα τα άλλα Grand Prix.  

Εικόνα 6-III. Beau Rivage 
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Από καιρό ςε καιρό ο 

αγϊνασ προςφζρει εκπλιξεισ: το 

1972 ο Jean-Pierre Beltoise ιταν 

άπιαςτοσ ςτον βρεγμζνο αγϊνα 

αλλά δεν νίκθςε ποτζ του ξανά 

Grand Prix. Μια δεκαετία 

αργότερα ο Riccardo Patrese 

ςθμείωςε τθν πρϊτθ του νίκθ ςε 

Grand Prix ςε ζναν αγϊνα που 

κανείσ δε φαινόταν ικανόσ να κερδίςει: ο Prost τράκαρε, ο Patrese γλίςτρθςε, ο 

Didier Pironi και ο Andrea de Cesaris ζμειναν από καφςιμα και ο Derek Daly ζπακε 

διαρροι λαδιοφ. Ο Patrese παρόλα ταφτα, ξεπζραςε το λάκοσ του και πζραςε τθ 

γραμμι του τερματιςμοφ, ςκεπτόμενοσ ότι είχε χάςει αλλά ανακάλυψε πωσ αυτόσ 

ιταν ο νικθτισ. Το 1996 ο Olivier Panis ξεκίνθςε από τισ μεςαίεσ κζςεισ με Ligier και 

ςθμείωςε μια αξιοπρόςεκτθ νίκθ.  

 

Μζςα ςτα 

χρόνια υπιρξαν και 

τραγωδίεσ. Ο Lorenzo 

Bandini τράκαρε και 

κάθκε μζχρι κανάτου 

το 1967 ςε μια 

οργιςμζνθ πυρκαγιά. 

Και το 1994 ο νεαρόσ 

Αυςτριακόσ Karl 

Wendlinger τράκαρε 

ςτο ίδιο ςθμείο, 

πακαίνοντασ εγκεφαλικζσ κακϊςεισ που τερμάτιςαν τθν καριζρα του ςτθν F1.  

Εικόνα 6-IV. Mirabeau 

Εικόνα 6-V. Η διάςθμθ "φουρκζτα" του Μόντε Κάρλο 
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 Με τα χρόνια θ πίςτα ζχει αλλάξει μαηί με τθν εξζλιξθ του Μονακό, αλλά θ 

βαςικι πίςτα παραμζνει ωσ ιταν το 1929. Το 1973 μια νζα ςιραγγα χτίςτθκε κάτω 

από το Loews Hotel και θ πίςτα από τισ ςτροφζσ Tabac ζωσ τθν La Rascasse 

ξαναςχεδιάςτθκε για να κάνει χϊρο για τθ νζα πιςίνα. Αργότερα οι ςτροφζσ Ste 

Devote και Rascasse ζγιναν πιο ςτενζσ ϊςτε να επιβραδφνουν τα αυτοκίνθτα και το 

1986 μια ςτροφι "S" επαναςχεδιάςτθκε για παρόμοιουσ λόγουσ.  

 

 Οι άνκρωποι 

προβλζπουν χρόνια 

τϊρα τθν καταςτροφι, 

αλλά το Μονακό 

επιβιϊνει κάκε χρόνο 

που περνάει ακόμα 

και αν θ αςφάλεια και 

οι εγκαταςτάςεισ δε 

ςυμφωνοφν με όλεσ 

τισ άλλεσ πίςτεσ τθσ 

F1.  

 Το Μόντε Κάρλο είναι κάτι παραπάνω από ζνασ αγϊνασ. Είναι το πιο 

ςθμαντικό Grand Prix κάκε χρονιάσ, το μζροσ όπου όλοι κζλουν να βρίςκονται. Ριο 

πολλζσ χρθματικζσ ςυμφωνίεσ 

γίνονται εδϊ παρά ςε 

οποιονδιποτε άλλο αγϊνα και θ 

ακτινοβολία του Ρριγκθπάτου 

μεταδίδεται ςτθν F1 τόςο όςο και θ 

γοθτεία τθσ F1 αντανακλά ςτθν 

πόλθ. "Αυτό το μζροσ μασ δίνει πιο 

πολλά από όςα του δίνουμε", 

παραδζχκθκε ο αρχθγόσ τθσ F1 

Bernie Ecclestone, ςε ςυνζντευξι 

Εικόνα 6-VII. Η ςτροφι Porter πριν τθ ςιραγγα 

Εικόνα 6-VI. Μετά τθ ςιραγγα και πριν το Nouvelle Chicane 
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του πριν από το Grand Prix του Μονακό. 

Το Μόντε Κάρλο είναι μια πίςτα όπου ο οδθγόσ παίηει πιο ςθμαντικό ρόλο 

από το αγωνιςτικό όχθμα και ζτςι ο αγϊνασ ζχει τθν τάςθ να κερδίηεται από τουσ 

καλφτερουσ: ο Ayrton Senna νίκθςε ζξι φορζσ μεταξφ 1987 και 1993, ο Graham Hill 

κζρδιςε τον ψευδϊνυμο "Mr. Monaco" με πζντε νίκεσ τθ δεκαετία του 1960. Ο Alain 

Prost ζχει νικιςει τζςςερισ φορζσ ενϊ ο Stirling Moss και ο Jackie Stewart 

ςθμείωςαν από τρεισ νίκεσ. Ο Michael Schumacher κζρδιςε το πζμπτο του Monaco 

GP το 2001. 

 

7. 2009 FORMULA 1 ING TURKISH GRAND PRIX  

Κωνςταντινοφπολθ, ςτθν αςιατικι πλευρά, 6 χλμ. από τθ 

διαςταφρωςθ Kurtkoy  

Γεωγραφικό μικοσ, γεωγραφικό πλάτοσ: 40°57'23.29" N, 

29°24'37.73"E  

Ημερομθνία: 07 Ιουνίου 2009  

 

Χάρτθσ 7-i. Otodrom Istanbul Park 
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Χάρτθσ . 7-ii Σθλεμετρικά δεδομζνα Otodrom Istanbul Park 

 

 

Αρικμόσ γφρων: 58  

Μικοσ γφρου: 5,338 km  

Διανυκείςα απόςταςθ αγϊνα: 309,396 km  

Γρθγορότεροσ χρόνοσ γφρου: 1:24.770 - JP Montoya (2005)  

Ρρϊτο Grand Prix: 2005  

Τελευταίο Grand Prix: 2009  

Grand Prix: 5  

Ζτθ: 2005-2009  

Διεφκυνςθ: Circuit Kraaliler, Istanbul Park  

1935 Parcel, 9-10-11 Plots,  

Tepeoren Road,  

Akfi rat County,  

34959 Tuzla - Istanbul,  

Turkey  

Τθλζφωνο: (+90) 216 677 1010  

Φαξ: (+90) 216 677 1039  

Ιςτοςελίδα: www.formula1-istanbul.com 
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Το Otodrom είναι 

τοποκετθμζνο ςτθν περιοχι 

Tepeoren-Tuzla, κοντά ςτο νζο 

αεροδρόμιο τθσ πόλθσ ςτθν 

αςιατικι μεριά του Βοςπόρου, ςτο 

ςτενό όπου ενϊνεται θ Μαφρθ 

Θάλαςςα με τθ Θάλαςςα του 

Μαρμαρά και όπου θ Ευρϊπθ 

διαχωρίηεται από τθν Αςία.  

 Η Τουρκία ζκανε το ντεμποφτο τθσ ςτθ Formula One το 2005 με μία νζα 

πίςτα ειδικά φτιαγμζνθ για αγϊνεσ F1 ςτθν Κωνςταντινοφπολθ. Η 5,338 χλμ. πίςτα 

ςχεδιάςτθκε από το διάςθμο γερμανό αρχιτζκτονα Hermann Tilke, τον άνκρωπο 

πίςω από τισ πίςτεσ Sepang, Bahrain και Shanghai. Ρεριλαμβάνει δεκατζςςερισ 

ςτροφζσ, οκτϊ αριςτερζσ και ζξι δεξιζσ, ενϊ τα οχιματα μποροφν να πλθςιάςουν 

ταχφτθτεσ των 330 χ.α.ω..  

Ζνα αςυνικιςτο γεγονόσ 

του αγϊνα είναι ότι ο γφροσ ζχει 

αριςτερόςτροφθ φορά, 

κακιςτϊντασ το Τοφρκικο Grand 

Prix τον ζναν από τουσ μόνο τρεισ 

αγϊνεσ με τζτοια φορά ςτθν F1. 

Ζχει ποικιλία ςτροφϊν, 

ςυμπεριλαμβανομζνθσ και τθσ 

πολφ γνωςτισ, με πολλζσ 

"κορυφζσ", Turn Eight. Ραρόλο που δεν είναι πολφ τεχνικι πίςτα, όπωσ για 

παράδειγμα τθσ Shanghai, ςίγουρα προςφζρει ςτουσ οδθγοφσ μια πρόκλθςθ.  

Εικόνα 7-I. Εκκίνθςθ 

Εικόνα 7-II. Η Ferrari και οι οπαδοί τθσ 
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Ο χαρακτιρασ τθσ πίςτασ 

ενιςχφεται περαιτζρω από τισ 

πολλζσ κλίςεισ που ζχει. Η πίςτα 

είναι χτιςμζνθ ςε τζςςερα 

διαφορετικά επίπεδα. Μπορεί να 

υπάρχουν λιγότερεσ ευκαιρίεσ για 

προςπεράςματα από τισ άλλεσ 

πίςτεσ του Tilke (δεν υπάρχει θ 

μεγάλθ ευκεία που ακολουκείται 

από κλειςτι "φουρκζτα" όπωσ ςτθ Sepang και ςτθ Shanghai) αλλά θ δυνατότθτα για 

κάποιον οδθγό βριςκόμενο υπό πίεςθ να κάνει λάκοσ εδϊ δε ςθμαίνει ζλλειψθ 

προςπεράςματοσ.  

 Ππωσ είναι αναμενόμενο από μία καινοφρια πίςτα, οι εγκαταςτάςεισ για 

τουσ κεατζσ είναι εντυπωςιακζσ. Οι καταςκευαςτζσ γνϊριηαν πωσ ζπρεπε να 

αντιπαρατεκοφν με τα υψθλά ιδανικά που ζκεςαν το Μπαχραίθν και θ Κίνα. Οι 

κζςεισ για κακιμενουσ είναι γφρω ςτισ 130.000 με τισ 25.000 από αυτζσ να 

βρίςκονται ςτθν κεντρικι κερκίδα. Οι κζςεισ για τα αυτοκίνθτα είναι περίπου 

12.000. Δφο επιβλθτικοί επταόροφοι πφργοι για επιςιμουσ βρίςκονται ζνασ ςτθν 

αρχι και ζνασ ςτο τζλοσ των εγκαταςτάςεων των pits.  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Εικόνα 7-III. Οι εντυπωςιακζσ κερκίδεσ τθσ πίςτασ 
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8. 2009 FORMULA 1 SANTANDER BRITISH GRAND PRIX  

Silverstone, 5 χλμ. νότια του Towcester  

Γεωγραφικό μικοσ, γεωγραφικό πλάτοσ: 52°04'16.74" N, 1°00'57.70" 

W  

Ημερομθνία: 21 Ιουνίου 2009  

 

 

Χάρτθσ 8-i. Silverstone 

 

Χάρτθσ 8-ii. Σθλεμετρικά δεδομζνα Silverstone 
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Αρικμόσ γφρων: 60  

Μικοσ γφρου: 5,141 χλμ.  

Διανυκείςα απόςταςθ αγϊνα: 308,355 χλμ.  

Γρθγορότεροσ χρόνοσ γφρου: 1:18.739 - M Schumacher (2004)  

Ρρϊτο Grand Prix: 1950  

Τελευταίο Grand Prix: 2009  

Grand Prix: 43  

Ζτθ: 1950-1954, 1956, 1958, 1960, 1963-1973, 1975-1985, 1987-2009  

Διεφκυνςθ: Silverstone Circuit,  

Silverstone,  

Towcester,  

Northhamptonshire NN12 8TN,  

England  

Τθλζφωνο: (+44) 8704 588 200  

Φαξ: (+44) 8704 588 250  

Ιςτοςελίδα: www.silverstone-circuit.co.uk  

 

Ππωσ τόςεσ άλλεσ πίςτεσ 

ςτθν Αγγλία, ζτςι και θ Silverstone 

ςτθν αρχι τθσ ιςτορίασ τθσ ιταν 

αεροδρόμιο. Πταν τελείωςε ο 

Δεφτεροσ Ραγκόςμιοσ Ρόλεμοσ το 

1945, οι άλλεσ δφο πίςτεσ τθσ 

Αγγλίασ, θ Donington Park και θ 

κρυλικι Brooklands, ζμειναν 

ζρθμεσ. Κατά αυτόν τον τρόπο οι 

εξωτερικοί τροχόδρομοι και οι διαςυνδεδεμζνοι αεροδιάδρομοι τθσ Silverstone 

οικειοποιικθκαν από το Royal Automobile Club (RAC) και ζγιναν το ςπίτι του 

Βρετανικοφ Grand Prix το 1948. Η πίςτα ιταν γριγορθ και απαιτθτικι και το 1949 το 

ςχιμα τθσ άλλαξε ςε αυτό που ζγινε θ βάςθ για τθν τωρινι τθσ μορφι.  

Εικόνα 8-I. Εκκίνθςθ 
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Πταν το παγκόςμιο 

πρωτάκλθμα Formula One 

δθμιουργικθκε το 1950, θ 

Silverstone αποτζλεςε τον πρϊτο 

γφρο, ςτον οποίο ςτζφκθκε 

νικθτισ ο Guiseppe Farina με ζνα 

όχθμα Alfa Romeo. Το 1951 το 

British Racing Drivers' Club 

(BRDC) πιρε τθ μίςκωςθ από το 

RAC και ζγιναν πολφ μεγάλεσ αλλαγζσ. Τα pits μετακινικθκαν ςτθν ευκεία μεταξφ 

των ςτροφϊν Woodcote και Copse, από τθν ευκεία Farm από όπου ιταν πρϊτα και 

μια μικρι πίςτα καταςκευάςτθκε μζςα ςτθ μεγάλθ κανονικι, κόβοντασ από τθ 

ςτροφι Becketts ςτθν Woodcote.  

 Από το 1955 κι ζπειτα το Βρετανικό Grand Prix άλλαηε χϊρο κάκε χρόνο 

μεταξφ των Aintree και Silverstone, αλλά με τθν είςοδο ςτθ δεκαετία του 1960, θ 

Aintree ζχαςε τθν εφνοια και ο αγϊνασ εναλλαςςόταν μεταξφ Silverstone και Brands 

Hatch.  

 Το 1971 το BRDC αγόραςε 

ολόκλθρθ τθν ζκταςθ των 720 

ςτρεμμάτων ςτθν οποία βρίςκεται 

θ Silverstone και άρχιςε τθν 

επαναδιαμόρφωςι τθσ. Νζα pits 

καταςκευάςτθκαν μετά από ζνα 

ατφχθμα ςτθν εκκίνθςθ του 

Βρετανικοφ Grand Prix το 1973, 

αποφαςίςτθκε θ δθμιουργία μιασ 

ςτροφισ "S" ϊςτε οι οδθγοί να υποχρεϊνονται να επιβραδφνουν μζςα ςτθ ςτροφι 

Woodcote. Το "Woodcote Chicane", όπωσ ονομάςτθκε, ςχεδιάςτθκε πολφ καλά και 

προςζφερε ζνα καλό ςθμείο για προςπεράςεισ και υπιρξαν πολλοί τερματιςμοί με 

"διαφορά ανάςασ".  

Εικόνα 8-II. Η RB5 του Sebastian Vettel 

Εικόνα 8-III. Πλθςιάηοντασ τισ γριγορεσ εναλλαςςόμενεσ 
ςτροφζσ 
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 Το 1987, με τισ ταχφτθτεσ να αγγίηουν υπερβολικοφσ αρικμοφσ, μια ςτροφι 

προςτζκθκε πριν τθ Woodcote και το 1992 ζνα νζο ςφμπλεγμα ςτροφϊν 

προςτζκθκε μεταξφ των ςτροφϊν Farm και Woodcote.  

Ραρόλθ τθν πολφ καλι προςπάκεια που κατζβαλε το BRDC ςτο να βελτιϊςει 

τθν πίςτα, οι τοπικζσ αρχζσ απζτυχαν παταγωδϊσ ςτο να βελτιϊςουν τθν πρόςβαςθ 

ςε αυτιν. Κάκε χρόνο οι χϊροι ζξω από τθν πίςτα πλθμμυρίηουν, οι λιγοςτοί και 

μικροί δρόμοι κλείνουν και γίνεται 

το αδιαχϊρθτο, κακϊσ χιλιάδεσ 

φίλοι του ακλιματοσ προςπακοφν 

να μπουν μζςα ςτθ Silverstone. Η 

ςυμφόρθςθ είναι τζτοια που 

χιλιάδεσ επίςθμοι μπαίνουν και 

βγαίνουν από τθν πίςτα με 

ελικόπτερο. Για μία μζρα θ πίςτα 

γίνεται το πιο πολυάςχολο 

αεροδρόμιο ςτθ Μεγάλθ Βρετανία.  

 Η Silverstone διακζτει κζντρο εκπαίδευςθσ οδθγϊν αγϊνων. Επίςθσ ζχει 

γίνει ζνα μεγάλο κζντρο δοκιμϊν, με εταιρείεσ όπωσ θ McLaren, θ Jaguar και θ Lotus 

να ζχουν εκεί τθν ζδρα τουσ. Το BRDC βρίςκεται ςε φάςθ αναδιοργάνωςθσ και 

μοντερνοποίθςθσ του ίδιου και των ιδεϊν του, ϊςτε να είναι ζτοιμο να 

αντιμετωπίςει τισ προκλιςεισ του ςφγχρονου καιροφ. 

 

 

 

 

 

 

 

 

Εικόνα 8-ΙV. Σερματιςμόσ και νίκθ για τον Sebastian Vettel 
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9. FORMULA 1 GROSSER PREIS SANTANDER VON 

DEUTSCHLAND 2009 

Nürburgring, 80 χλμ. από το Bonn  

Γεωγραφικό μικοσ, γεωγραφικό πλάτοσ: 50°19'53.72" N, 6°56'25.34" E  

Ημερομθνία: 12 Ιουλίου 2009  

 

 

Χάρτθσ 9-i. Nurburgring 
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Χάρτθσ 9-ii. Σθλεμετρικά δεδομζνα Nurburgring 

 

Αρικμόσ γφρων: 60  

Μικοσ γφρου: 5,148 χλμ.  

Διανυκείςα απόςταςθ αγϊνα: 308,863 χλμ.  

Γρθγορότεροσ χρόνοσ γφρου: 1:29.468 - M. Schumacher (2004)  

Ρρϊτο Grand Prix: 1985  

Τελευταίο Grand Prix: 2009  

Grand Prix: 16  

Ζτθ: 1984-1985, 1995-2007, 2009  

Διεφκυνςθ: Nurburgring GmbH,  

Otto Flimm Strasse,  

53520 Nurburg/Eifel,  

Germany  

Τθλζφωνο: (+49) 2691 3020  

Φαξ: (+49) 2691 3021 55  

Ιςτοςελίδα: www.nuerburgring.de  
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Υπάρχουν πολλοί 

ςπουδαίοι αγϊνεσ ςτθν ιςτορία 

του μθχανοκίνθτου ακλθτιςμοφ 

αλλά κανείσ δεν μπορεί να 

ςυγκρικεί με τθ Nurburgring, μια 

επιβλθτικι διαδρομι 22,5 χλμ., 

που ζμοιαηε με ζνα τραινάκι από 

"λοφνα παρκ" να διαςχίηει τουσ 

δενδρϊδεισ λόφουσ του 

οροπεδίου Eifel ςτο δυτικό τμιμα τθσ Γερμανίασ, όχι μακριά από τα βελγικά 

ςφνορα. Εβριςκόμενθ ςτο χωριό Nurburg, το οποίο "παρακολουκείται" από τα 

ερείπια ενόσ κάςτρου του 12ου αιϊνα, θ πίςτα ιταν ιδζα του τοπικοφ ελεγκτι 

περιοχισ, Dr. Creutz, ο οποίοσ ζνιωκε πωσ το ζργο όχι μόνο κα μείωνε τθν 

ακρωτθριαςμζνθ ανεργία τθσ περιοχισ ςτα μζςα τθσ δεκαετίασ του 1920, αλλά 

ταυτόχρονα κα προωκοφςε τον τουριςμό και κα βοθκοφςε τθ γερμανικι 

αυτοκινθτοβιομθχανία προςφζροντασ μια πίςτα δοκιμϊν. Η ιδζα κζρδιςε τθν ψιφο 

του δθμάρχου τθσ Κολωνίασ, Konrad Adenauer, που αργότερα ζγινε ο Καγκελάριοσ 

τθσ Γερμανίασ. Ο Adenauer ζπειςε τθν τότε κυβζρνθςθ να δϊςουν τα 15 

εκατομμφρια γερμανικά μάρκα που χρειαηόταν θ καταςκευι. Οι εργαςίεσ ξεκίνθςαν 

το 1925 και τελείωςαν πάνω ςτθν 

ϊρα για τα μεγάλα εγκαίνια τον 

Ιοφνιο του 1927. Ο αγϊνασ που 

διεξιχκθ ζγινε με βρεγμζνθ πίςτα 

και νικθτισ ςτζφκθκε ο Rudi 

Caracciola. Ζνα μινα μετά θ πίςτα 

φιλοξζνθςε το Γερμανικό Grand 

Prix και 100,000 ντόπιοι 

παρευρζκθςαν για να 

παρακολουκιςουν τον Otto Merz να κερδίηει με ζνα αυτοκίνθτο Mercedes-Benz.  

Εικόνα 9-I. Δευτερόλεπτα μετά τθν εκκίνθςθ 

Εικόνα 9-II. Η Red Bull ανταγωνίηεται τθ Brawn 
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Η αυκεντικι Nurburgring ιτο τόςο μεγάλθ ςε μικοσ και περίπλοκθ που οι 

οδθγοί δε μποροφςαν να κυμοφνται μια ςωςτι "αγωνιςτικι γραμμι". Στθν 

πραγματικότθτα ιταν δφο πίςτεσ: θ Nordschleife και θ Sudschleife. Στο ςφνολο είχαν 

172 ςτροφζσ!  

 Πμωσ, θ αςφάλεια ςτθν πίςτα δεν ιταν κακόλου ικανοποιθτικι. Το 1976, ο 

Niki Lauda τράκαρε, το αυτοκίνθτό του πιρε φωτιά και ο ίδιοσ ζπακε πολφ ςοβαρά 

εγκαφματα. Γλφτωςε το κάνατο 

από τισ ςυνδυαςμζνεσ 

προςπάκειεσ των άλλων οδθγϊν 

Arturo Merzario, Guy Edwards, 

Brett Lunger και Harald Ertl, παρά 

από τουσ κακοεξοπλιςμζνουσ 

πυροςβζςτεσ τθσ πίςτασ. Στο τζλοσ 

αυτοφ του χρόνου, το κυβερνόν 

ςϊμα τθσ F1, που τότε 

ονομαηόταν CSI, απζςυρε το δίπλωμα τθσ Nurburgring να διοργανϊνει αγϊνεσ F1.  

 Στθν πίςτα ζγιναν πολλζσ αλλαγζσ και εξελίξεισ ϊςτε να δθμιουργθκεί μια 

νζα και τθν άνοιξθ του 1984 ζγινε αγϊνασ ςτθ νζα πίςτα με είκοςι πανομοιότυπα 

αυτοκίνθτα Mercedes 190E και οι οδθγοί τουσ ιταν μερικοί από τουσ καλφτερουσ 

οδθγοφσ Formula One που υπιρξαν ποτζ. Niki Lauda, Keke Rosberg, Alain Prost, Alan 

Jones, Carlos Reutemann, Jacques Laffite, John Watson, Ayrton Senna, Jody 

Scheckter, James Hunt, Stirling Moss, Jack Brabham, Phil Hill, Denny Hulme, John 

Surtees και Elio de Angelis ιταν αυτοί οι οδθγοί. Ο Senna, ζνα καινοφριο πρόςωπο 

ςτθν F1 εκείνθ τθ χρονιά, νίκθςε τον Lauda για μόλισ ζνα δευτερόλεπτο με τουσ 

Reutemann, Rosberg και Watson ακριβϊσ από πίςω. Ζνα μινα μετά τθν ίδια μζρα 

που κα γινόταν και το Le Mans 24 Hours, θ νζα Nurburgring διοργάνωςε το πρϊτο 

τθσ διεκνζσ αγωνιςτικό γεγονόσ - ζναν αγϊνα European Formula 3. Το Ευρωπαϊκό 

Grand Prix ζλαβε χϊρα ςτθ νζα πίςτα αργότερα τον ίδιο χρόνο και ξανά το 1985. Και 

Εικόνα 9-III. Η δφςκολθ ςτροφι "S" προσ το τζλοσ του γφρου 
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φςτερα θ Nurburgring εξαφανίςτθκε από τθν F1, κφμα εμπορικϊν διαφωνιϊν 

μεταξφ των υποςτθρικτϊν και μιασ μθ δθμοτικότθτασ, θ οποία βαςίςτθκε μόνο και 

μόνο ςτθν πίςτα που αντικατζςτθςε. Η νζα Nurburgring δε κα γίνει ποτζ ςαν τθν 

παλιά αλλά δεν άξιηε τθν κριτικι που δζχκθκε.  

Η άνοδοσ του Michael 

Schumacher, ενόσ οδθγοφ με 

καταγωγι από το γειτονικό 

Kerpen, μόλισ 40 χλμ. βόρεια τθσ 

πίςτασ, οδιγθςε ςε αυξθμζνθ 

πίεςθ για τθ διεξαγωγι αγϊνα F1 

και το 1995 "οι τροχοί τθσ F1 

κφλιςαν μζςα ςτθν πίςτα" για 

ακόμθ μία φορά. Οι αλλαγζσ ςε 

όλεσ τισ πίςτεσ τθσ F1 ςτα τζλθ τθσ δεκαετίασ του 1980 και ςτισ αρχζσ τθσ δεκαετίασ 

του 1990 ςιμαιναν πωσ τελικά θ Nurburgring δεν ιταν τόςο κακό μζροσ για τθ 

διεξαγωγι ενόσ αγϊνα και παρόλο τον όχι και τόςο καλό καιρό, είναι ςιμερα μια 

πολφ δθμοφιλισ πίςτα. Αφοφ διοργάνωςε το Ευρωπαϊκό GP το 1995 και το 1996, 

ςτον αγϊνα δόκθκε το μάλλον εξωτικό όνομα Grand Prix Λουξεμβοφργου για να 

αποφευχκοφν τα παράπονα ότι οι Γερμανοί μονοπωλοφν το Ευρωπαϊκό γεγονόσ. Το 

1999 ξαναπιρε το Ευρωπαϊκό του όνομα μζχρι και το 2006. Το 2007 υπογράφθκε 

καινοφρια ςυμφωνία, το όνομα άλλαξε ςε Γερμανικό Grand Prix και ζκτοτε ο 

αγϊνασ κα εναλλάςςεται κάκε 

χρόνο μεταξφ τθσ Nurburgring και 

τθσ Hockenheim.  

Η πίςτα μπορεί να μθν 

είναι τόςο απαιτθτικι όςο θ 

αυκεντικι, αλλά υπάρχει θ 

δυνατότθτα για ζνα ταξίδι πίςω 

ςτο χρόνο, κυριολεκτικά. Για 

Εικόνα 9-IV. Ο καιρόσ ωσ ςυνικωσ ςυννεφιαςμζνοσ 

Εικόνα 9-V. Σα Pits ςε ϊρα αιχμισ 
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μόλισ μερικά ευρϊ, κάποιοσ μπορεί να κάνει μια διαδρομι με αυτοκίνθτο ςτθν 

παλιά πίςτα και να γίνει μάρτυρασ τθσ πιο τρομακτικισ αλλά ταυτόχρονα ςεβαςτισ 

πίςτασ ςτθν ιςτορία του μθχανοκίνθτου ακλθτιςμοφ.  

 "Τίποτα δε μου ζχει δϊςει μεγαλφτερθ ικανοποίθςθ από το να κερδίςω ςτθ 

Nurburgring και παρόλα αυτά, φοβόμουν πάντα. Πταν ζφευγα από το ςπίτι για το 

Γερμανικό Grand Prix, πάντα ςταμάταγα ςτο δρόμο και κοίταγα πίςω. Δεν ιμουν 

ποτζ ςίγουροσ ότι κα γυρίςω πίςω ςτο ςπίτι", είπε ο Jackie Stewart ςτθ ςυνζντευξθ 

τφπου ζπειτα από τθ νίκθ του ςτθ Nurburgring το 1968. 

 

10. FORMULA 1 ING MAGYAR NAGYDIJ 2009  

Hungaroring, 19 χλμ. βορειοανατολικά τθσ Βουδαπζςτθσ 

Γεωγραφικό μικοσ, γεωγραφικό πλάτοσ: 47°34'55.42" N, 

19°15'01.60"E  

Ημερομθνία: 26 Ιουλίου 2009  

 

Χάρτθσ 10-i. Hungaroring 
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Χάρτθσ 10-ii. Σθλεμετρικά δεδομζνα Hungaroring 

 

Αρικμόσ γφρων: 70  

Μικοσ γφρου: 4,381 χλμ.  

Διανυκείςα απόςταςθ αγϊνα: 306,630 χλμ.  

Γρθγορότεροσ χρόνοσ γφρου: 1:19.071 - M Schumacher (2004)  

Ρρϊτο Grand Prix: 1986  

Τελευταίο Grand Prix: 2009  

Grand Prix: 24  

Ζτθ: 1986-2009  

Διεφκυνςθ: Hungaroring Sport RT,  

Pf:10 (Circuit) Formula One KFT,  

H-2146 Mogyorod,  

PO Box 10,  

Hungary  

Τθλζφωνο: (+36) 28444 444  

Φαξ: (+36) 28441 860  

Ιςτοςελίδα: www.hungaroring.hu  
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Οι ςυηθτιςεισ για αγϊνεσ 

αυτοκινιτων ςτθν Ουγγαρία 

γίνονταν πολλά χρόνια πριν από 

τθν υλοποίθςι των. Στθν αρχι τθσ 

δεκαετίασ του 1930 υπιρχε ζνα 

Ουγγρικό Grand Prix ςτθ λίςτα τθσ 

F1 για αρκετά χρόνια αλλά ποτζ 

δεν πραγματοποιικθκε. Το 1936 

οι οργανωτζσ τελικά κατάφεραν 

να διοργανϊςουν ζναν αγϊνα ςε μια πίςτα 4,96 χλμ. που φτιάχτθκε ςε ζνα πάρκο 

κοντά ςτο κζντρο τθσ πόλθσ.  

Η Ουγγαρία υπζςτθ μεγάλεσ και ςοβαρζσ ηθμιζσ κατά τθν διάρκεια του 

Δευτζρου Ραγκοςμίου Ρολζμου και δεν ιταν μζχρι τθν αρχι τθσ δεκαετίασ του 

1960 που ξαναζγιναν αγϊνεσ ςτθ χϊρα, αυτι τθ φορά ςτο αεροδρόμιο Ferihegy τθσ 

Βουδαπζςτθσ για τθ Formula Junior.  

Στθν αρχι του 1980, ο 

διευκυντισ τθσ F1 Bernie 

Ecclestone ικελε να διοργανϊςει 

ζνα Grand Prix πίςω από το 

"Σιδθροφν Ραραπζταςμα" και 

πζραςε πολλοφσ μινεσ 

διαπραγματευόμενοσ με τθ 

Σοβιετικι ΢ωςία για τθ 

δθμιουργία Grand Prix ςτθ 

Μόςχα, το κζντρο του κομμουνιςτικοφ κόςμου. Το 1983 όμωσ εγκατζλειψε τουσ 

΢ϊςουσ και ζςτρεψε το βλζμμα του ςτισ πόλεισ τθσ Ανατολικισ Ευρϊπθσ. Ο Tamas 

Rohonyi, διαφθμιςτισ γεννθμζνοσ ςτθ Βουδαπζςτθ, πρότεινε ςτον Ecclestone να 

κοιτάξει ςτθ Βουδαπζςτθ. Ο Ecclestone επιςκζφκθκε τθν πόλθ το καλοκαίρι του 

1983 και βρικε υποςτιριξθ για τθν ιδζα του από τον επικεφαλισ τθσ Ουγγρικισ 

αρχισ αγϊνων Magyar Autoklub, Tibor Balogh.  

Εικόνα 10-I. Εκκίνθςθ 

Εικόνα 10-II. Πανοραμικι λιψθ τθσ ανοιχτισ ςτροφισ 180 
μοιρϊν 
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Μια κυβερνθτικι μελζτθ 

εξζταςε τθν πικανότθτα το Grand 

Prix να γίνεται ςε δρόμουσ τθσ 

πόλθσ, αλλά τελικά κατζλθξε πωσ 

κα ιταν καλφτερο να 

καταςκευαςτεί μια νζα πίςτα ςτθν 

κοιλάδα Three Springs, 19 χλμ. ζξω 

από τθ Βουδαπζςτθ, κοντά ςτο 

νζο αυτοκινθτόδρομο που 

ςυνζδεε τθν πρωτεφουςα με το Miskolc ςτθ βορειοανατολικι περιοχι τθσ χϊρασ. Η 

κοιλάδα ιταν τζλεια, επιτρζποντασ ςτον αρχιτζκτονα Istvan Papp να ςχεδιάςει μια 

πίςτα με εκπλθκτικι δυνατότθτα παρακολοφκθςθσ για τουσ κεατζσ. Το 1985 

ξεκίνθςαν οι καταςκευζσ ςτθ Hungaroring. Μετά από 7 μινεσ, θ πίςτα άνοιξε το 

1986 και φιλοξζνθςε το πρϊτο τθσ αγωνιςτικό γεγονόσ Formula One το Αφγουςτο 

εκείνου του ζτουσ. Ήταν τεράςτια επιτυχία με ςχεδόν 200,000 κεατζσ να 

παρευρίςκονται.  

Ραρόλο που είναι ςτενι και 

γεμάτθ ςτροφζσ, θ Hungaroring 

ζχει διοργανϊςει μερικοφσ πολλοί 

καλοφσ αγϊνεσ. Οι δφο πιο 

αξιοςθμείωτοι είναι το 1990 όπου 

ο Thierry Boutsen νίκθςε τον 

Ayrton Senna για μόλισ 0,3 

δευτερόλεπτα και το 1997 όπου 

ο Damon Hill, που ζτρεχε με τθν 

ομάδα τθσ Arrows Yamaha, πζραςε υποδειγματικά τον Michael Schumacher με τθ 

Ferrari αλλά δεν κατάφερε να πάρει τθ νίκθ μόνο γιατί εγκατζλειψε λόγω τεχνικοφ 

προβλιματοσ ςτον τελευταίο γφρο.  

Εικόνα 10-III. Τποςτροφι και μπλοκάριςμα του εμπρόσ 
αριςτεροφ τροχοφ τθσ BGP 001 

Εικόνα 10-IV. Μπαίνοντασ ςτθν ευκεία τερματιςμοφ 
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Ο αγϊνασ ζχει γίνει ζνα δθμοφιλζσ μεςοκαλοκαιρινό γεγονόσ με χιλιάδεσ 

Γερμανοφσ, Αυςτριακοφσ και Ιταλοφσ να ταξιδεφουν ςτθ Βουδαπζςτθ να 

ςυναντιςουν τουσ φιλάκλουσ από τθν Ανατολικι Ευρϊπθ. Η πίςτα ζχει 

αναβακμιςτεί ςταδιακά τα τελευταία χρόνια με αλλαγζσ ςτθ χάραξθ του 

αγωνιςτικοφ κομματιοφ ωσ μια προςπάκεια να αυξθκοφν οι ευκαιρίεσ για 

προςπεράςματα. 

 

11. 2009 FORMULA 1 TELEFONICA GRAND PRIX OF EUROPE  

΢τθν περιοχι του λιμανιοφ τθσ πόλθσ τθσ Βαλζντςια  

Γεωγραφικό μικοσ, γεωγραφικό πλάτοσ: 39°27'26.35" N, 

0°19'50.25"W  

Ημερομθνία: 23 Αυγοφςτου 2009  

 

 

Χάρτθσ 11-i. Circuito de Urbano Valencia 
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Χάρτθσ 11-ii. Σθλεμετρικά δεδομζνα Circuito de Urbano Valencia 

 

 

Αρικμόσ γφρων: 57  

Μικοσ γφρου: 5,419 χλμ.  

Διανυκείςα απόςταςθ αγϊνα: 308,883 χλμ.  

Γρθγορότεροσ χρόνοσ γφρου: 1:38.683 - T Glock (2009)  

Ρρϊτο Grand Prix: 2008  

Τελευταίο Grand Prix: 2009  

Grand Prix: 2  

Ζτθ: 2008-2009  

Διεφκυνςθ: Valencia Street Circuit,  

Calle Doctor Lluch, 4,  

46011 Valencia,  

Spain  

Τθλζφωνο: +34 96 316 40 07  

Φαξ: +34 96 367 87 60  

Ιςτοςελίδα: www.valenciastreetcircuit.com  
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Η Βαλζντςια μετατρζπεται 

γριγορα ςε ζναν από τουσ πιο 

πολυςυηθτθμζνουσ τουριςτικοφσ 

προοριςμοφσ ςτθν Ιςπανία. Τα 

τελευταία χρόνια το παλιό 

βιομθχανικό λιμάνι ζχει 

μεταμορφωκεί ςε ζνα πραγματικό 

πολιτιςτικό τοπίο και τον 

Αφγουςτο του 2008 θ γοθτευτικι 

πόλθ διοργάνωςε το πρϊτο τθσ 

Grand Prix ςε μια ολοκαίνουρια 

πίςτα ςτουσ δρόμουσ τθσ περιοχισ 

παράλλθλα με το λιμάνι.  

Ευριςκόμενθ ςτθν 

πρόςφατα βελτιωμζνθ μαρίνα τθσ 

Βαλζντςια, θ πίςτα ζχει 5,419 χλμ. 

μικοσ και οι ταχφτθτεσ 

ξεπερνοφν τα 300 χ.α.ω., με τθ 

μζςθ ταχφτθτα να είναι περίπου 200 χ.α.ω.. Το ςχζδιο τθσ καινοτόμου πίςτασ είναι 

απαιτθτικό, με είκοςι πζντε ςτροφζσ (ζντεκα αριςτερζσ και δεκατζςςερισ δεξιζσ) 

ζτοιμεσ να δοκιμάςουν τουσ 

οδθγοφσ ςτα όριά τουσ.  

Αφότου αποφάςιςαν τθν 

τοποκεςία δίπλα ςτο λιμάνι, οι 

ςχεδιαςτζσ τθσ πίςτασ ικελαν να 

χρθςιμοποιιςουν αυτι τθ μοναδικι 

περιοχι ςτο ζπακρο. Ζτςι 

παρατθρείται ότι θ αγωνιςτικι 

Εικόνα 11-I. Μετά τθν εκκίνθςθ 

Εικόνα 11-ΙΙ. Οπαδοί που αψιφθςαν τον ιλιο και μια MP24 
που περνά από μπροςτά τουσ 

Εικόνα 11-ΙΙΙ. Rubens Barrichello, οδθγϊντασ προσ τθ νίκθ του 
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διαδρομι ςπάνια φεφγει από τθν άκρθ τθσ κάλαςςασ. Σε ζνα ςθμείο μάλιςτα τθσ 

διαδρομισ τα οχιματα F1 περνοφν πάνω από το κανάλι τθσ Βαλζντςια μζςω μιασ 

γζφυρασ που καταςκευάςτθκε ειδικά μεταξφ τθσ βόρειασ και τθσ νότιασ μαρίνασ.  

Ξεκινϊντασ από τθ νότια πλευρά του λιμανιοφ, τα οχιματα περνοφν πολφ 

κοντά από τθν άκρθ τθσ αποβάκρασ. Αφοφ περάςουν τθν ιςτορικι ψαραγορά, 

φεφγουν από το λιμάνι μζςω των πυλϊν του ναυπθγείου και κατευκφνονται προσ 

το νζο προάςτιο Grao. Μετά τθ ςφντομθ πορεία μαηί με τον ποταμό Turia, τα 

οχιματα επιβραδφνουν για μία 

κλειςτι "φουρκζτα" και 

ςυνεχίηουν μζςω τθσ Avenida de 

Francia. Φςτερα από ςυνάντθςθ με 

αλλεπάλλθλεσ αριςτερζσ και δεξιζσ 

ςτροφζσ, μια απότομθ αριςτερι 

ςτροφι ακολουκεί και τελικά τα 

οχιματα ειςζρχονται ςτθν ευκεία 

εκκίνθςθσ/τερματιςμοφ, που 

βρίςκεται πίςω ςτθν περιοχι του 

λιμανιοφ. Τα pits και τα γκαράη των ομάδων βρίςκονται επίςθσ ςε πρϊθν κτίρια του 

λιμανιοφ.  

Ενϊ απολαμβάνει όλα τα οφζλθ μιασ πίςτασ ςε δθμόςιουσ δρόμουσ, 

ταυτόχρονα ζχει ςχεδιαςτεί να πλθροί τουσ ίδιουσ κανόνεσ αςφαλείασ που ιςχφουν 

ςτισ κανονικζσ πίςτεσ. Η πίςτα είναι τουλάχιςτον δεκατζςςερα μζτρα φαρδιά ςε όλο 

τθσ το μικοσ και παρζχει ικανοποιθτικζσ περιοχζσ εξόδου των αγωνιςτικϊν 

οχθμάτων ςε ολόκλθρθ τθ διαδρομι. 

 

 

 

 

Εικόνα 11-IV. Μια Ferrari που προςπακεί για καλι κζςθ 
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12. 2009 FORMULA 1 ING BELGIAN GRAND PRIX  

Spa-Francorchamps, 50 χλμ. νοτιοανατολικά τθσ Λιζγθσ  

Γεωγραφικό μικοσ, γεωγραφικό πλάτοσ: 50°26'15.27" N, 5°58'15.26" E  

Ημερομθνία: 30 Αυγοφςτου 2009  

 

Χάρτθσ 12-i. Spa-Francorchamps 

 

Χάρτθσ 12-ii. Σθλεμετρικά δεδομζνα Spa-Francorchamps 
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Αρικμόσ γφρων: 44  

Μικοσ γφρου: 7.004 χλμ.  

Διανυκείςα απόςταςθ αγϊνα: 308.052 χλμ.  

Γρθγορότεροσ χρόνοσ γφρου: 1:45.108 - K Raikkonen (2004)  

Ρρϊτο Grand Prix: 1983  

Τελευταίο Grand Prix: 2009  

Grand Prix: 23  

Ζτθ: 1983-2009  

Διεφκυνςθ: Circuit de Spa Francorchamps,  

Circuit House,  

Route du Circuit 55,  

Francorchamps 4970,  

Belgium  

Ιςτοςελίδα: www.spa-francorchamps.be  

 

 Η Βζλγικθ πίςτα Spa-Francorchamps είναι ανάμεςα ςτισ πιο ιςτορικζσ ςτο 

θμερολόγιο τθσ Formula One, ζχοντασ διοργανωκεί ςε αυτιν Grand Prix (εκτόσ 

πρωτακλιματοσ) το 1924. Ραραμζνει μία από τισ πιο δθμοφιλισ ςε οδθγοφσ και 

κεατζσ.  

 Μεταλλικό νερό είχε 

ανακαλυφκεί ςε αυτι τθν περιοχι 

των Αρδεννϊν από τουσ ΢ωμαίουσ 

και ζτςι ιδρφκθκε θ πόλθ του Spa. 

Ο ΢ϊςοσ αυτοκράτορασ Ρζτροσ ο 

Μζγασ ιταν ζνασ από αυτοφσ που 

επιςκζφκθκαν τθ Spa για να 

ςυλλζξουν το γεμάτο ςε 

μεταλλικά ςτοιχεία νερό για 

ιατρικοφσ ςκοποφσ. Το να πίνουν όμωσ μόνο "καλό" νερό φαινόταν βαρετό ςτουσ 

πλζον ντόπιουσ κατοίκουσ και αποφάςιςαν να ανοίξουν ζνα καηίνο ζχοντασ ωσ 

Εικόνα 12-Ι. Εκκίνθςθ 
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ςκοπό να βοθκιςουν τουσ πλοφςιουσ και τουσ διάςθμουσ να αφινουν τα 

περιεχόμενα των πορτοφολιϊν τουσ ςτο Βζλγιο. Πταν αυτό το τζχναςμα άρχιςε να 

μθ φαίνεται αρκετό, ζνασ κάτοικοσ που άκουγε ςτο όνομα Jules de Thier 

εμφανίςτθκε με τθν ιδζα τθσ διοργάνωςθσ αγϊνων αυτοκινιτου, ϊςτε να 

διαςκεδάηει τουσ επιςκζπτεσ.  

 Η πρϊτθ ςχεδίαςθ τθσ πίςτασ είχε γίνει ςε ςτενοφσ δθμόςιουσ δρόμουσ, 

όντασ 14,9 χλμ. ςε μικοσ και αρκετά επικίνδυνθ. Το μικοσ του γφρου μειϊκθκε 

ελαφρά με τα χρόνια, κάποιεσ ςτροφζσ ζγιναν λιγότερο κλειςτζσ, αλλά όταν ςτθν 

"παλιά" πίςτα πιρε μζροσ το τελευταίο τθσ Grand Prix το 1970, είχε μικοσ λίγο 

παραπάνω από 14 χλμ. και παρζμενε εκπλθκτικά γριγορθ: ο Chris Amon ζκανε το 

επίτευγμα χρόνου εκείνθσ τθσ χρονιάσ με μζςθ ταχφτθτα λίγο κάτω από τα 245 

χ.α.ω..  

Η Spa δεν επζςτρεψε ςτθ 

F1 μζχρι το 1983, όπου άλλαξε 

δραματικά τθ ςχεδίαςι τθσ ςτο 

ςχζδιο που είναι και ςιμερα. 

Μπορεί το μικοσ του γφρου να 

μειϊκθκε ςτα 7 χλμ., αλλά θ Spa 

διατιρθςε κάπωσ το μαγικό τθσ 

"χαρακτιρα". Γφρω ςτα δφο τρίτα 

τθσ νζασ πίςτασ είναι κομμάτι 

από τθν παλιά, ενϊ θ κρυλικι ςτροφι Eau Rouge παρζμεινε ανζπαφθ. Μόνον θ 

καινοφρια ςτροφι "S" με όνομα Bus Stop ςτθ διαδρομι προσ τθ La Source δζχκθκε 

κριτικι.  

 Ράνω από 20 χρόνια μετά θ Spa είναι θ μεγαλφτερθ ςε μικοσ πίςτα τθσ F1. Ο 

ςυνδυαςμόσ μεγάλων ευκειϊν με δφςκολεσ γριγορεσ ςτροφζσ, μαηί με το γραφικό 

τοπίο και περιβάλλον, ςθμαίνει ότι οι περιςςότεροι οδθγοί τθν κατατάςςουν ςτισ 

πιο αγαπθμζνεσ τουσ πίςτεσ. Ο καιρόσ είναι εμφανϊσ πολφ άςτατοσ (μπορεί 

ταυτόχρονα να βρζχει ςε ζνα κομμάτι τθσ πίςτασ και ζνα άλλο να είναι θλιόλουςτο 

Εικόνα 12-ii. Η περίφθμθ ςτροφι Eau Rouge 
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και ςτεγνό). Η Eau Rouge, με τθ μεγάλθ ταχφτθτα περάςματοσ και τθν απότομθ 

ανθφορικι κλίςθ, δίκαια κατζχει και διατθρεί τθ φιμθ τθσ ωσ θ πιο τεχνικά 

απαιτθτικι ςτροφι ςτουσ αγϊνεσ τθσ F1.  

Αυτι είναι θ πρόκλθςθ 

ςτθν πίςτα του Spa-Francorchamps 

που μόνο οι πραγματικά αλθκινοί 

οδθγοί μποροφν να πουν ότι τθν 

ζχουν κατακτιςει. Και για του 

λόγου το αλθκζσ μόνον ζξι ζχουν 

κερδίςει αυτό το Grand Prix πάνω 

από δφο φορζσ: Juan Manuel 

Fangio (τρεισ φορζσ), Damon Hill 

(τρεισ φορζσ), Kimi Raikkonen (τρεισ φορζσ), Jim Clark (τζςςερισ φορζσ), Ayrton 

Senna (πζντε φορζσ) και Michael Schumacher (ζξι φορζσ). 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Εικόνα 12-III. Δυνατό φρενάριςμα από τθν R29 
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13. FORMULA 1 GRAN PREMIO SANTANDER D'ITALIA 2009  

Monza, 15 χλμ. βορειοανατολικά του Μιλάνου  

Γεωγραφικό μικοσ, γεωγραφικό πλάτοσ: 45°37'11.60" N, 9°16'58.77" E  

Ημερομθνία: 13 ΢επτεμβρίου 2009  

 

Χάρτθσ 13-i. Monza 

 

Χάρτθσ 13-ii. Σθλεμετρικά δεδομζνα Monza 
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Αρικμόσ γφρων: 53  

Μικοσ γφρου: 5,793 χλμ.  

Διανυκείςα απόςταςθ αγϊνα: 306,720 χλμ.  

Γρθγορότεροσ χρόνοσ γφρου: 1:21.046 - R Barrichello (2004)  

Ρρϊτο Grand Prix: 1950  

Τελευταίο Grand Prix: 2009  

Grand Prix: 59  

Ζτθ: 1950-2009  

Διεφκυνςθ: Autodromo Nazionale Monza SIAS Spa,  

Via Vedano 5,  

Parco di Monza,  

20052 Monza,  

Italy  

Τθλζφωνο: (+39) 039 24821  

Φαξ: (+39) 039 32032  

Ιςτοςελίδα: www.monzanet.it  

 

 Τθν ονομάηουν La Pista 

Magica - θ μαγικι πίςτα αγϊνων - 

και ςφντομα αφοφ καταφκάςει 

κανείσ ςτο παλιό βαςιλικό πάρκο 

ςτθ Monza καταλαβαίνει γιατί. Τα 

φαντάςματα είναι εκεί ςτα δζντρα. 

Τα κτίρια μιλοφν για κρφλουσ και 

ιρωεσ, για ςπουδαίουσ αγϊνεσ 

και ςοκαριςτικά ατυχιματα. 

Νιϊκεισ ανατριχίλα από τον ενκουςιαςμό που προζρχεται από τουσ χιλιάδεσ 

οπαδοφσ τθσ Ferrari που πλθμμυρίηουν τθ Monza κάκε χρόνο ϊςτε να δουν τα 

κόκκινα αυτοκίνθτα από τθ Maranello. Για αυτοφσ, τίποτα δεν είναι ακατόρκωτο. 

Υπάρχει πάντα λίγθ μαγεία να τουσ βοθκιςει. Από όλεσ τισ πίςτεσ αγϊνων ςτον 

Εικόνα 13-Ι. Πριν τθν εκκίνθςθ 
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κόςμο αυτι είναι θ μία να επιςκεφκείσ για τθν ενςωμάτωςθ τθσ χαράσ και τθσ 

ςυγκίνθςθσ που είναι πάντα ςτο υπόβακρο όταν ςυγκεντρϊνονται άνκρωποι των 

αγϊνων.  

Ρρζπει να ξεχάςεισ τα 

μελανά ςθμεία - και είναι πολλά. Η 

κίνθςθ ςτουσ δρόμουσ είναι 

αφόρθτθ, οι πορτοφολάδεσ είναι 

απαςχολθμζνοι, οι αςτυνομικοί 

είναι τεμπζλθδεσ ι φρενιτιϊδθσ 

αλλά ποτζ κάτι ενδιάμεςο. Οι 

κεατζσ ορμοφν ςτισ ειςόδουσ, 

ςαρκάηουν τουσ αντιπάλουσ τθσ 

Ferrari. Ζχει ακουςτεί ότι πετάνε και πζτρεσ.  

 Αλλά πιγαινε ζξω ςτα δζντρα και δεσ τουσ κορμοφσ των να ζχουν καρφιά 

πάνω τουσ ϊςτε οι οπαδοί να ςκαρφαλϊνουν ςε ζνα καλό ςθμείο κζαςθσ, ι μείνε 

ξφπνιοσ όλο το βράδυ μαηί τουσ και κοίτα τουσ να χορεφουν μζςα ςτθν πίςτα τθ 

νφχτα πριν από τον αγϊνα και κα αρχίςεισ να καταλαβαίνεισ. Αν ζχει τφχει να δεισ 

ποτζ τθν ταινία του John Frankenheimer "Grand Prix" κα ξζρεισ τθν Monza - δεν ζχει 

αλλάξει πολφ. Εδϊ είναι όπου θ Ferrari του Jean-Pierre Sarti φεφγει εκτόσ ελζγχου 

και διαλφεται ςτα δζντρα παρακάτω. Είναι εδϊ που ο James Garner ςτζκεται ςτθν 

κεντρικι ευκεία νωρίσ το πρωί τθν θμζρα μετά τθ νίκθ του, αναςκοπϊντασ τον 

αγϊνα του. Η κάμερα τραβιζται 

ςταδιακά και μαγικά μακριά ςτον 

ουρανό.  

 Είναι όμωσ παραπάνω από 

απλά το πάκοσ και τθν ιςτορία. Η 

Monza είναι θ γενναιότθτα. Αν 

τριγυρνάσ αρκετι ϊρα γφρω από 

τα pits, κα ακοφςεισ ανκρϊπουσ 

Εικόνα 13-ΙΙ. Εκκίνθςθ 

Εικόνα 13-ΙΙΙ. Ανταγωνιςμόσ  για καλφτερο "πλαςάριςμα" πριν 
τθ ςτροφι 
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να λζνε πωσ θ Formula 1 είναι βαρετι. Ρεριπλανιςου ζξω κατά μικοσ των γεμάτων 

λάςπθ μονοπατιϊν ςτα δάςθ προσ τθ ςτροφι Lesmo και δε κα ξαναπείσ ποτζ ότι θ 

F1 είναι βαρετι.  

 Η Monza κεωρείται από πολλοφσ ωσ θ ενςωμάτωςθ των αγϊνων Formula 

One. Πχι μόνον είναι ζνα φανταςτικό παράδειγμα πίςτασ που ςυνδυάηει ταχφτθτα 

με ταλζντο, αλλά ζχει καρδιά και ψυχι δικι τθσ. Ζχει δει μερικοφσ από τουσ 

τελειότερουσ αγϊνεσ όλων των 

εποχϊν, αλλά και μερικά από τα 

χειρότερα ατυχιματα του 

ακλιματοσ. Τα ονόματα 

ςπουδαίων οδθγϊν και οι ιχοι των 

κινθτιρων από τα χρόνια που 

ζχουν περάςει ςτοιχειϊνουν τα 

μεγάλα γζρικα δζντρα που 

περιβάλουν τθν πίςτα ςτο 

βαςιλικό πάρκο.  

Οι καταςκευζσ ξεκίνθςαν το 1922 και ολοκλθρϊκθκαν ςε λιγότερο από ζξι 

μινεσ. Μετά τθν Brooklands και τθν Indianapolis, ιταν θ τρίτθ μόνιμθ πίςτα αγϊνων 

παγκοςμίωσ. Φςτερα από μια προςκικθ ενόσ οβάλ ςχεδίου με κλίςθ ςτθ ςχεδίαςθ 

τθσ πίςτασ, το ςυνολικό τθσ μικοσ ιταν ζνα επιβλθτικό 10 χιλιομζτρων. Μία 

εβδομάδα αργότερα θ Monza διοργάνωςε το πρϊτο τθσ Ιταλικό Grand Prix και 

150.000 κεατζσ παρεβρζκθκαν ςε 

αυτιν τθ γιορτι. Ζκτοτε το 

δεφτερο Σαββατοκφριακο του 

Σεπτεμβρίου είναι το 

Σαββατοκφριακο τθσ Monza.  

 Αν διαβάςεισ μζςα ςτα 

βιβλία των ρεκόρ κα βρεισ ότι θ 

Monza είναι ακόμα - και Εικόνα 13-V. Η TF109 ετοιμάηεται για pit stop 

Εικόνα 13-IV. Η πρϊτθ κατά ςειρά ςτροφι "S", που καταπονεί 
τα φρζνα 
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πικανότατα κα είναι για πάντα - θ πίςτα που ζχει διοργανϊςει το γρθγορότερο 

Grand Prix και αυτό με τθ μικρότερθ διαφορά τερματιςμοφ του πρϊτου με το 

δεφτερο όχθμα: το Ιταλικό Grand Prix του 1971 όπου ο Peter Gethin πετάχτθκε πίςω 

από τον Ronnie Peterson για να διαςχίςει τθ γραμμι τερματιςμοφ μόλισ 0,01 

δευτερόλεπτα μπροςτά από τον Ronnie Peterson, ζχοντασ μζςθ ωριαία ταχφτθτα 

241,2 χ.α.ω. από τθν εκκίνθςθ ωσ τον τερματιςμό.  

 Ήταν ςτθ Monza το 1988, μερικζσ εβδομάδεσ αργότερα από το κάνατο του 

Enzo Ferrari, που θ McLaren νικικθκε για πρϊτθ και μοναδικι φορά εκείνθ τθ 

χρονιά, όταν ο Ayrton Senna δεν υπολόγιςε ςωςτά ζναν ελιγμό κακϊσ 

προςπακοφςε να "ρίξει γφρο" ςτθ Williams του Jean-Louis Schlesser με μόνο λίγουσ 

γφρουσ να απομζνουν για τον τερματιςμό και κατζλθξε ςε μια αμμοπαγίδα, 

επιτρζποντασ ςτον Gerhard Berger και ςτον Michele Alboreto να ςθμειϊςουν ζναν 

καταπλθκτικό "1-2" τερματιςμό για τθ Ferrari. Αυτό ιταν μαγικό. Δεν υπάρχει άλλθ 

εξιγθςθ.  

 Η λίςτα των διάςθμων νικϊν και τρομακτικϊν ατυχθμάτων είναι μεγάλθ και 

όλα ςυνδυάηονται ϊςτε να μετατρζψουν τθ Monza ςε ζνα από τα πιο μαγικά μζρθ 

ςτο θμερολόγιο τθσ Formula One. Για πολλοφσ δεν υπάρχει άλλο μζροσ που να 

αντικατοπτρίηει και να ςυμπυκνϊνει όλο το άκλθμα τθσ F1 καλφτερα από αυτιν τθν 

πίςτα.  

Η πίςτα ςταδιακά 

αναβακμίηεται κακϊσ θ FIA 

απαιτεί περιςςότερα και 

περιςςότερα. Ραρόλα αυτά, 

ευτυχϊσ θ ςπουδαία κερκίδα τθσ 

Monza παραμζνει ςτο ίδιο μζροσ 

από το 1938, μάρτυρασ των 

εκπλθκτικϊν γεγονότων που 

ςυνζβθςαν και ςυμβαίνουν ςτο 

πάρκο. Το 1945 γζμιςε με ςτρατιωτικζσ δυνάμεισ των Συμμάχων που 

Εικόνα 13-VI. Σελευταία ςτροφι και ζπεται θ ευκεία 
εκκίνθςθσ/τερματιςμοφ 
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παρακολουκοφςαν άρματα μάχθσ να παρελαφνουν ςτθν κεντρικι ευκεία. Κάποιοσ 

μπορεί μόνο να ελπίςει ότι δε κα τθν γκρεμίςουν ποτζ, οφτε και τουσ πφργουσ τθσ 

Pirelli που ςτζκονται ςε κάκε μια πλευρά τθσ κεντρικισ ευκείασ, κοιτάηοντασ με 

"περιζργεια" τθν πίςτα.  

 Στάςου ςτθν κορυφι ςε ζναν από αυτοφσ - αν καταφζρεισ να πείςεισ 

κάποιον να ςε αφιςει μζςα - και ςε μια κακαρι μζρα κα μπορζςεισ να δεισ κάτω 

προσ τθν Curva Grande με τισ Ιταλικζσ Άλπεισ να φαίνονται μακριά προσ τα βόρεια 

και τθν παλιά ςτροφι με τθν κετικι κλίςθ να κατευκφνεται μζςα ςτα δζντρα και κα 

βρεκείσ όςο πιο κοντά ςτον παράδειςο γίνεται ςε μια πίςτα αγϊνων μθχανοκίνθτου 

ακλθτιςμοφ.  

 Μαγεία... 
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14. 2009 FORMULA 1 SINGTEL SINGAPORE GRAND PRIX  

΢τθν περιοχι Marina Bay τθσ πόλθσ τθσ ΢ινγκαποφρθσ  

Γεωγραφικό μικοσ, γεωγραφικό πλάτοσ: 1°17'29.76" N, 

103°51'23.71"E  

Ημερομθνία: 27 ΢επτεμβρίου 2009  

 

Χάρτθσ 14-i. Marina Bay Street Circuit

 

Χάρτθσ 14-ii. Σθλεμετρικά δεδομζνα Marina Bay Street Circuit 
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Αρικμόσ γφρων: 61  

Μικοσ γφρου: 5,073 χλμ.  

Διανυκείςα απόςταςθ αγϊνα: 309,316 χλμ.  

Γρθγορότεροσ χρόνοσ γφρου: 1:45.599 - K Raikkonen (2008)  

Ρρϊτο Grand Prix: 2008  

Τελευταίο Grand Prix: 2009  

Grand Prix: 2  

Ζτθ: 2008-2009  

Διεφκυνςθ: Singapore GP PTE LTD,  

50 Cuscaden Road,  

#06-02 HPL House,  

Singapore 249724  

Ιςτοςελίδα: www.singaporegp.sg  

 

 

 Το 2008 θ Σινγκαποφρθ είχε 

τθν τιμι να διοργανϊςει το πρϊτο 

και μοναδικό ςτθν ιςτορία τθσ F1 

νυχτερινό Grand Prix. Αποδείχκθκε 

μεγάλθ επιτυχία. Η πίςτα είναι 

ςχεδιαςμζνθ ςε δθμόςιουσ 

δρόμουσ τθσ πόλθσ, με τον 

διάςθμο "ορίηοντα" τθσ 

Σινγκαποφρθσ να παρζχει ζνα 

αλθκινά κεαματικό ςκθνικό.  

 Ο αγϊνασ είχε ανακοινωκεί από το Μάιο του 2007, ζπειτα από τθν πενταετι 

ςυμφωνία μεταξφ του διευκυντι τθσ Formula One Bernie Ecclestone, τον 

επιχειρθματία Mr. Ong Beng Seng και τθν επιτροπι τουριςμοφ τθσ Σινγκαποφρθσ.  

Εικόνα 14-I. Λιψθ από ελικόπτερο τθσ ευκείασ 
εκκίνθςθσ/τερματιςμοφ τθ ςτιγμι τθσ εκκίνθςθσ 
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Αμζςωσ εδραιϊκθκε ωσ ζνα από 

τα πιο δραματικά και 

ατμοςφαιρικά Grand Prix ςτο 

θμερολόγιο τθσ F1. Η ϊρα που 

διεξάγεται ο αγϊνασ ςθμαίνει πωσ 

μεταδίδεται ςε ιδανικι ϊρα για 

τουσ Ευρωπαίουσ τθλεκεατζσ 

κακϊσ και για τουσ αγωνιϊδθσ 

ντόπιουσ οπαδοφσ.  

 Η πίςτα χρθςιμοποιεί ιςχυρά ςυςτιματα φωτιςμοφ για να προςομοιϊςουν 

ςυνκικεσ φωτιςμοφ θμζρασ και τα πιο αυςτθρά πρωτόκολλα αςφαλείασ 

εξαςφαλίηουν τθν αςφάλεια οδθγϊν και κεατϊν.  

 Οι κερκίδεσ και οι περιοχζσ φιλοξενίασ που ζχουν καταςκευαςτεί γφρω από 

τθν πίςτα μποροφν να χωρζςουν περιςςότερουσ από 80.000 κεατζσ, ενϊ μια μόνιμθ 

περιοχι των pits με πολυτελισ εγκαταςτάςεισ βρίςκεται δίπλα ςτο Singapore Flyer 

Complex.  

 Το αγωνιςτικό γεγονόσ είναι 

κάτι παραπάνω από ζνασ αγϊνασ. 

"Το οραματιηόμαςτε να είναι ζνα 

εκνικό φεςτιβάλ, ζνα που κα 

αντιπροςωπεφει αρκετζσ ευκαιρίεσ 

για ςυμμετοχι ςε όλουσ, τουρίςτεσ 

και ντόπιουσ", διλωςε ο υπουργόσ 

Εμπορίου και Βιομθχανίασ τθσ 

Σινγκαποφρθσ Mr. S. Iswaran. 

 

 

Εικόνα 14-ΙΙ. Ο δρόμοσ φαίνεται πωσ είναι ανϊμαλοσ, κακϊσ 
περνά από μπροςτά μασ μια McLaren Mercedes 

Εικόνα 14-ΙΙΙ. Η Brawn GP κακϊσ ολοκλθρϊνει άλλον ζνα γφρο 
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15. 2009 FORMULA 1 FUJI TELEVISION JAPANESE GRAND 

PRIX  

48 χλμ. νοτιοδυτικά τθσ πόλθσ Nagoya  

Γεωγραφικό μικοσ, γεωγραφικό πλάτοσ: 34°50'37.73" N, 

36°31'55.64"E  

Ημερομθνία: 04 Οκτωβρίου 2009  

 

 

Χάρτθσ 15-i. Suzuka International Racing Course 
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Χάρτθσ 15-ii. Σθλεμετρικά δεδομζνα Suzuka International Racing Course 

 

Αρικμόσ γφρων: 53  

Μικοσ γφρου: 5,807 χλμ.  

Διανυκείςα απόςταςθ αγϊνα: 307,573 χλμ.  

Γρθγορότεροσ χρόνοσ γφρου: 1:31.540 - K. Raikkonen (2005)  

Ρρϊτο Grand Prix: 1987  

Τελευταίο Grand Prix: 2009  

Grand Prix: 21  

Ζτθ: 1987-2009  

Διεφκυνςθ: Suzuka International Racing Course,  

7992 Ino-Cho,  

Suzuka-shi,  

Mie-ken 510-0295,  

Japan  

Τθλζφωνο: (+81) 593701465  

Φαξ: (+81) 593701818  

Ιςτοςελίδα: www.suzukacircuit.co.jp  
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Δθμιουργθμζνθ για να 

εξυπθρετιςει τθ Honda ωσ πίςτα 

δοκιμϊν, θ Suzuka, ευριςκόμενθ 

48 χλμ. νοτιοδυτικά τθσ τρίτθσ 

μεγαλφτερθσ πόλθσ τθσ Ιαπωνίασ 

Nagoya, ςχεδιάςτθκε από τον 

Ολλανδό John Hugenholz, τον 

άνκρωπο που ςχεδίαςε επίςθσ 

τισ πίςτεσ Zandvoort και Jarama. Η 

5,807 χλμ. πίςτα ιταν μζροσ ενόσ 

κεματικοφ πάρκου μοτοςυκλετϊν 

και βριςκόταν κοντά ςτο τεράςτιο 

εργοςτάςιο τθσ Honda. Κακϊσ θ 

Honda αςχολικθκε και με τα 

αυτοκίνθτα, ζτςι και το πάρκο 

μεγάλωςε για να ςυμπεριλαμβάνει 

εκκζματα αυτοκινιτων και 

ςιμερα περιλαμβάνει πιςίνεσ, 

παγοδρόμιο, αίκουςεσ δεξιϊςεων, ξενοδοχεία, γιπεδα γκολφ και εςτιατόρια.  

Από το 1963 ζωσ και το 1969, θ πίςτα φιλοξενοφςε αγϊνεσ αυτοκινιτων και 

από το 1971 ζωσ και το 1975 αγϊνεσ Formula 2, αλλά ποτζ δεν φιλοξζνθςε ζνα 

Grand Prix Formula One. Τότε το Γιαπωνζηικο Grand Prix το διοργάνωνε θ Fuji. Πμωσ 

θ επιρροι τθσ Honda ςτο τζλοσ επιβλικθκε και ζτςι το 1987 το Grand Prix τθσ 

Ιαπωνίασ απζκτθςε καινοφριο ςπίτι. Και ο αγϊνασ είναι από τότε ςτθ Suzuka, 

προςφζροντασ πολλά αγωνιϊδθ κλειςίματα τθσ αγωνιςτικισ περιόδου τθσ F1. Το 

1987 ο Nigel Mansell τράκαρε ςτα δοκιμαςτικά, αφινοντασ τον τίτλο ςτο Nelson 

Piquet. Το 1989, οι δφο οδθγοί τθσ McLaren, Ayrton Senna και Alain Prost 

ςυγκροφςτθκαν μεταξφ τουσ διαμαχόμενοι για τον τίτλο, με τον Prost να τον 

κερδίηει τότε. Το επόμενο ζτοσ το ξαναζκαναν με τθ διαφορά ότι ο Prost οδθγοφςε 

Ferrari και ιταν θ ςειρά του Senna να κατακτιςει τον τίτλο.  

Εικόνα 15-I. Εκκίνθςθ 

Εικόνα 15-ΙΙ. Γριγορεσ διαδοχικζσ ςτροφζσ, χαρακτθριςτικό 
ςθμείο ςτο αρχικό κομμάτι 
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Η Suzuka ζχει μερικζσ από 

τισ πιο απαιτθτικζσ ςτροφζσ τθσ 

αγωνιςτικισ περιόδου τθσ F1. Από 

τισ αγαπθμζνεσ των οδθγϊν είναι θ 

γριγορθσ ταχφτθτασ 130R και θ 

διάςθμθ Spoon Curve. Τθν πίςτα 

τθν κακιςτά μοναδικι το ςχιμα 

τθσ που από ψθλά μοιάηει με τον 

αρικμό "8".  

 Η Suzuka ςυνεχίηει να διοργανϊνει το Γιαπωνζηικο Grand Prix κάκε χρόνο, 

ενϊ φιλοξενεί και άλλα ςθμαντικά Γιαπωνζηικα αγωνιςτικά γεγονότα. Τα τελευταία 

χρόνια οι εγκαταςτάςεισ τθσ πίςτασ ζχουν υποςτεί βελτιϊςεισ, κυρίωσ επειδι θ 

Honda γνωρίηει πωσ δεν είναι μακριά θ ϊρα που θ Toyota κα ηθτά πίςω το 

Γιαπωνζηικο Grand Prix με τθ βελτιωμζνθ Mount Fuji πίςτα τθσ. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Εικόνα 15-ΙΙΙ. Οι δφο Brawn οδθγοφν τον αγϊνα 
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16. FORMULA 1 GRANDE PREMIO PETROBRAS DO BRASIL 

2009  

Interlagos, 18 χλμ. νότια του ΢άο Πάολο  

Γεωγραφικό μικοσ, γεωγραφικό πλάτοσ: 23°42'04.17" S, 

46°41'49.01"W 

 Ημερομθνία: 18 Οκτωβρίου 2009  

 

 

Χάρτθσ 16-i. Interlagos 
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Χάρτθσ 16-ii. Σθλεμετρικά δεδομζνα Interlagos 

 

Αρικμόσ γφρων: 71  

Μικοσ γφρου: 4,309 χλμ.  

Διανυκείςα απόςταςθ αγϊνα: 305,909 χλμ.  

Γρθγορότεροσ χρόνοσ γφρου: 1:11.473 - JP Montoya (2004)  

Ρρϊτο Grand Prix: 1973  

Τελευταίο Grand Prix: 2009  

Grand Prix: 27  

Ζτθ: 1973-1977, 1979-1980, 1990-2009  

Διεφκυνςθ: Autodromo Jose Carlos Pace,  

Avenue Senador Teotonio Vilela 267 - Interlagos,  

Sao Paulo 261,  

Brazil  

Τθλζφωνο: +5511 3329-4686  

Φαξ: +5511 3812-4079  

Ιςτοςελίδα: www.ainterlagos.com  
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 Οι πρϊτοι αγϊνεσ ςτο Σάο 

Ράολο ζγιναν το 1936. Το 1938, δφο 

ντόπιοι επενδυτζσ αγόραςαν μια 

τεράςτια ζκταςθ γθσ ςτα προάςτια 

τθσ πόλθσ με ςκοπό να 

οικοδομιςουν κατοικίεσ. Σφντομα 

κατάλαβαν ότι ζνα κομμάτι αυτισ 

τθσ γθσ δεν ιταν κατάλλθλο για 

αυτόν τον ςκοπό και αποφάςιςαν 

να φτιάξουν μία πίςτα αγϊνων. Το Σάο Ράολο μεγάλωςε με πολφ γριγορουσ 

ρυκμοφσ και ςφντομα θ νεοκαταςκευαςμζνθ πίςτα περικλειόταν από ςπίτια.  

Πταν μζςα ςτθ δεκαετία του 1970 ο Emerson Fittipaldi άρχιςε να ζχει 

διεκνείσ επιτυχίεσ ςτθν F1, οι Βραηιλιάνοι ικελαν να ζχουν δικό τουσ Grand Prix. Το 

1971 και 1972, ςτθ νζα πίςτα 

Interlagos διεξιχκθςαν αγϊνεσ 

εκτόσ πρωτακλιματοσ και το 1973 

ζγινε το πρϊτο Grand Prix 

πρωτακλιματοσ F1. Η πίςτα ζφερε 

γοφρι ςτουσ τοπικοφσ οδθγοφσ, με 

τουσ Fittipaldi, Carlos Pace και 

Carlos Reutemann να ςθμειϊνουν 

νίκεσ τθ δεκαετία του 1970. Η 

Interlagos ιταν ο τόποσ τθσ 

πρϊτθσ και μοναδικισ νίκθσ του Pace ςτθν F1. Μετά το κάνατό του ςε αεροπορικό 

δυςτφχθμα το Μάρτιο του 1977, θ πίςτα πιρε το όνομά του προσ τιμιν του.  

Το 1978 το Βραηιλιάνικο Grand Prix μεταφζρκθκε ςτο ΢ίο, αλλά το 1979 θ 

Interlagos πιρε τον αγϊνα τθσ πίςω. Μζχρι το 1981 παρόλα ταφτα το ΢ίο είχε 

ξαναπάρει το Grand Prix, διότι οι φτωχογειτονιζσ του Σάο Ράολο ηθμίωναν το 

υψθλό προφίλ που θ Formula One ικελε να διατθρεί προσ τα ζξω. Πταν ζνα 

Εικόνα 16-I. Ο Barrichello κρατικθκε πρϊτοσ μετά τθν εκκίνθςθ 

Εικόνα 16-ΙΙ. Οι μεγάλεσ αλλαγζσ ςτθν κλίςθ τθσ Interlagos 
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πρόγραμμα ανάπλαςθσ φψουσ 11 εκατομμυρίων ευρϊ ςυμφωνικθκε τθ ςτιγμι που 

ο Ayrton Senna μεςουρανοφςε,  οδθγόσ F1 από το Σάο Ράολο, ο αγϊνασ 

μεταφζρκθκε επιτζλουσ πίςω ςτθν 

Interlagos. 

Και εκεί παραμζνει μζχρι 

και ςιμερα. Μετά το κάνατο του 

Senna μπορεί να μθν υπιρξε άλλοσ 

Βραηιλιάνοσ Ραγκόςμιοσ 

Ρρωτακλθτισ, ωςτόςο το πάκοσ 

των Βραηιλιάνων οπαδϊν είναι 

αξιοςθμείωτο. Οι τοπικζσ αρχζσ 

ζχουν δουλζψει ςκλθρά ϊςτε να 

βελτιϊςουν τθν πίςτα και τισ εγκαταςτάςεισ. Το μεγαλφτερο και πραγματικό όμωσ 

πλεονζκτθμα τθσ Interlagos είναι πωσ δεν υπάρχει κάποια άλλθ εναλλακτικι πίςτα 

για τθν F1 ςτθ Νότια Αμερικι. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Εικόνα 16-ΙΙΙ. Πανοραμικι άποψθ από ζνα ςθμείο τθσ πίςτασ 
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17. 2009 FORMULA 1 ETIHAD AIRWAYS ABU DHABI GRAND 

PRIX  

Yas Island, 30 λεπτά βόρεια από το κζντρο τθσ πόλθσ του Άμπου 

Ντάμπι, 15 λεπτά δυτικά από το Abu Dhabi International Airport  

Γεωγραφικό μικοσ, γεωγραφικό πλάτοσ: 24°28'15.99" N, 

54°36'15.39"E  

Ημερομθνία: 01 Νοεμβρίου 2009  

 

 

        Χάρτθσ 17-i. Yas Marina Circuit 
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Χάρτθσ 17-ii. Σθλεμετρικά δεδομζνα Yas Marina Circuit 

 

Αρικμόσ γφρων: 55  

Μικοσ γφρου: 5,554 χλμ.  

Διανυκείςα απόςταςθ αγϊνα: 305,470 χλμ.  

Γρθγορότεροσ χρόνοσ γφρου: 1:40.279 - S Vettel (2009)  

Ρρϊτο Grand Prix: 2009  

Τελευταίο Grand Prix: 2009  

Grand Prix: 1  

Ζτθ: 2009  

Διεφκυνςθ: YAS Marina Circuit,  

Abu Dhabi,  

U.A.E.  

Τθλζφωνο: +971 (0) 25650332  

Ιςτοςελίδα: http://www.yasmarinacircuit.com  
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 Το Άμπου Ντάμπι είναι ζνα 

κράτοσ που "κινείται". Δεν του 

αρκεί που διακζτει τα πιο πλοφςια 

κοιτάςματα πετρελαίου, μπικε 

πρόςφατα ςε ζνα μαηικό 

πρόγραμμα ανάπτυξθσ. Ζνα από τα 

διαμάντια ςτο ςτζμμα του Άμπου 

Ντάμπι είναι θ 5,554 χλμ. πίςτα 

Yas Marina, που τθν 1θ 

Νοεμβρίου του 2009, φιλοξζνθςε το πρϊτο τοπικό Grand Prix. Ήταν επίςθσ ο 

πρϊτοσ αγϊνασ F1 που ζγινε ςτο λυκόφωσ, με πανίςχυρα ςυςτιματα φωτιςμοφ 

που εξαςφάλιςαν μία "άνευ ραφισ" μετάβαςθ από τθ μζρα ςτθ νφχτα.  

 Ευριςκόμενθ ςτο κεαματικό Yas Island, θ πίςτα ζφερε επανάςταςθ ςτον 

τρόπο που κα ςχεδιάηονται οι μελλοντικζσ πίςτεσ τθσ F1. Με ταχφτθτεσ που 

φτάνουν μζχρι 320 χ.α.ω. και μζςθ ταχφτθτα 195 χ.α.ω., παρζχει εννζα δεξιζσ 

ςτροφζσ και ζντεκα αριςτερζσ και είναι μία από τισ τρεισ πίςτεσ ςτθν αγωνιςτικι 

περίοδο που τρζχουν ςε αριςτερόςτροφθ φορά.  

 Σχεδιαςμζνθ από το 

διάςθμο αρχιτζκτονα Hermann 

Tilke, θ Yas Marina ζχει μια φυςικι 

προκυμαία αρκετι για να 

αντιπαρατεκεί με του Μονακό και 

τθσ Βαλζντςια. Και με διαδρομι 

που τυλίγεται γφρω από τθ 

γοθτευτικι πρόςφατα χτιςμζνθ 

μαρίνα του νθςιοφ, υπάρχει 

αφκονία χϊρων πρόςδεςθσ για το μεγάλο αρικμό των γιοτ που κα τθν 

επιςκζπτονται.  

Εικόνα 17-I. Εκκίνθςθ 

Εικόνα 17-ΙΙ. Κακϊσ δφει ο ιλιοσ 
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 Η ξεχωριςτι τθσ ςχεδίαςθ επίςθσ καυχάται διάφορα καινοτόμα ςτοιχεία, 

ςυμπεριλαμβανομζνων: του εκπλθκτικοφ 5-αςτζρων, 500 δωματίων Yas Marina 

Hotel, που "καβαλικεφει" τθν πίςτα, τον 60 μζτρων Sun Tower που χρθςιμοποιεί 

θλιακι ενζργεια για τισ λειτουργικζσ του ανάγκεσ και προςφζρει αςυναγϊνιςτθ κζα 

για τουσ καλεςμζνουσ κεατζσ, τθν ζξοδο των pits που οδθγεί τα οχιματα F1 ξανά 

ςτθν πίςτα μζςω μιασ ςιραγγασ που περνά κάτω από τθν πίςτα.  

 Άλλθ μια παγκόςμια 

πρωτιά είναι ότι όλεσ οι κερκίδεσ 

είναι καλυμμζνεσ για να 

προςτατεφουν τουσ κεατζσ από 

τον ιλιο τθσ εριμου. Το 

αξιοκαφμαςτο κτίριο των pits ζχει 

40 κλιματιηόμενα γκαράη. 

Ρολυτελισ ανζςεισ και πρϊτθσ 

τάξεωσ κζα είναι κακαρά τα 

ςυνκιματα των παρακολουκοφντων το Grand Prix του Άμπου Ντάμπι, που δεν 

ζχουν κακόλου άδικο.  

 Η πίςτα ςχεδιάςτθκε με αποκλειςτικό ςτόχο τουσ αγϊνεσ. Ππωσ και ςτθν 

περιοχι τθσ μαρίνασ, υπάρχουν τμιματα μεγάλθσ ταχφτθτασ 

(ςυμπεριλαμβανομζνθσ τθσ μεγαλφτερθσ ευκείασ ςτο θμερολόγιο τθσ F1), κλειςτζσ 

ςτροφζσ για προςπεράςεισ, κακϊσ και ζνα τμιμα ςυνεχόμενων ςτροφϊν με φφοσ 

πίςτασ δθμοςίων δρόμων. Συνολικά, τα διαφορετικά ςτοιχεία τθσ ενϊνονται για να 

δθμιουργιςουν μία από τθσ πιο μεγάλεσ και πιο απαιτθτικζσ πίςτεσ ςε ολόκλθρο 

τον κόςμο, που εγγυάται κάκε φορά ζναν ςτενό και ανταγωνιςτικό αγϊνα. 

 

 

 

 

Εικόνα 17-ΙΙΙ. Ο αγϊνασ τερματίηει βράδυ, με τεχνθτό φωτιςμό 



- 168 - 
 

ΙΒ. Ο απολογιςμόσ του Παγκοςμίου Πρωτακλιματοσ 2009 

 

Εικόνα XXII. Brawn GP World Champion 

 Η αγωνιςτικι περίοδοσ του 2009 ιταν θ εξθκοςτι περίοδοσ για το 

Ραγκόςμιο Ρρωτάκλθμα FIA Formula One. Δεκαεπτά αγϊνεσ πραγματοποιικθκαν 

με το Αυςτραλιανό Grand Prix να εγκαινιάηει τθν καινοφρια χρονιά ςτισ 29 Μαρτίου 

και το νεοειςαχκζν Grand Prix του Άμπου Ντάμπι να "κλείνει" τθ χρονιά τθν 1θ 

Νοεμβρίου.  

 Ο Jenson Button και θ Brawn GP εξαςφάλιςαν το Ρρωτάκλθμα Οδθγϊν και 

Καταςκευαςτϊν αντιςτοίχωσ ςτο Βραηιλιάνικο Grand Prix, τον προτελευταίο αγϊνα 

τθσ χρονιάσ. Ήταν το παρκενικό πρωτάκλθμα και του Button και τθσ Brawn, με τθ 

Brawn να γίνεται θ πρϊτθ ομάδα που κερδίηει Ραγκόςμιο Ρρωτάκλθμα ςτθν πρϊτθ 

τθσ χρονιά ςτθν F1. Ο Button ιταν ο δζκατοσ Βρετανόσ οδθγόσ που κερδίηει 

Ρρωτάκλθμα και ακολουκϊντασ τθν επιτυχία του Lewis Hamilton το 2008, ιταν θ 

πρϊτθ φορά που το Ρρωτάκλθμα κερδίκθκε από Άγγλουσ οδθγοφσ ςε διαδοχικζσ 

χρονιζσ και θ πρϊτθ φορά από τον Graham Hill (1968) και τον Jackie Stewart (1969) 

που διαδοχικά Ρρωτακλιματα κερδίκθκαν από Βρετανοφσ οδθγοφσ.  

 Δζκα ομάδεσ ςυμμετείχαν ςτο Ρρωτάκλθμα μετά από πάρα πολλζσ αλλαγζσ 

ςτουσ κανονιςμοφσ, οι οποίεσ προςτζκθκαν από τθ FIA ϊςτε να μειωκοφν τα κόςτθ 

και να περιοριςτεί θ επίδραςθ τθσ παγκόςμιασ οικονομικισ κρίςθσ. Υπιρξαν και 

περαιτζρω αλλαγζσ ςε προςπάκεια να βελτιωκεί το κζαμα μζςα ςτθν πίςτα με τθν 

επιςτροφι των ελαςτικϊν "slick", με αλλαγζσ ςτθν αεροδυναμικι και τθν ειςαγωγι 

του Συςτιματοσ Ανάκτθςθσ Κινθτικισ Ενζργειασ (Kinetic Energy Recovery System, 

KERS) παρουςιάηοντασ μερικζσ από τισ μεγαλφτερεσ αλλαγζσ ςτθ Formula One για 

πολλζσ δεκαετίεσ.  
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 Η ομάδα Brawn, που ςχθματίςτθκε από τθν ομάδα τθσ Honda, νίκθςε ζξι 

από τουσ επτά πρϊτουσ αγϊνεσ, με τθν ικανότθτά τθσ να μετατρζψει τουσ 

περιςςότερουσ από τουσ νζουσ κανονιςμοφσ ςε κακοριςτικό παράγοντα για το 

Ρρωτάκλθμα, προτοφ οι άλλεσ ομάδεσ καταφζρουν να ανακάμψουν ςε ζνα 

απρόβλεπτο δεφτερο μιςό τθσ χρονιάσ. Η αγωνιςτικι περίοδοσ του 2009 ιταν θ 

πρϊτθ μετά αυτισ του 2005 που όλεσ οι ομάδεσ πιραν πόντουσ για το Ραγκόςμιο 

Ρρωτάκλθμα.  

 Ο Ρρόεδροσ τθσ FIA Max Mosley ανακοίνωςε δραματικζσ αλλαγζσ 

κανονιςμϊν για το 2009 ςε ζνα ςτοίχθμα να βελτιωκεί το κζαμα του ακλιματοσ 

κακϊσ και ειςάγοντασ μζτρα ελάττωςθσ των εξόδων. Αυτά τα μζτρα δεν ιταν 

αρκετά για να αποτρζψουν τθν αποχϊρθςθ τθσ Honda, που ανακοίνωςε το 

Δεκζμβριο του 2008 πωσ κα ζφευγαν από τθ Formula One άμεςα. Φςτερα από ζναν 

χειμϊνα αβεβαιότθτασ, επιβεβαιϊκθκε ςτισ 5 Μαρτίου του 2009 πωσ θ ομάδα που 

κα διαγωνίηετο το 2009 κα ιταν θ Brawn GP, με κινθτιρα Mercedes, ακολουκϊντασ 

μια εξαγορά διοίκθςθσ και κα χρθςιμοποιοφςε τισ υπθρεςίεσ των Jenson Button και 

Rubens Barrichello ωσ οδθγοφσ.  

 Το Ραγκόςμιο Ρρωτάκλθμα Οδθγϊν κα αποφαςιηόταν με τον παραδοςιακό 

τρόπο τθσ βακμολογίασ, ζπειτα από τθν ακφρωςθ τθσ ιδζασ του Bernie Ecclestone 

του να ςτεφκεί πρωτακλθτισ ο οδθγόσ με τισ περιςςότερεσ νίκεσ ςε Grand Prix, από 

τθν Ομοςπονδία Των Ομάδων F1. Οι ομάδεσ ιταν λιγότερο επιτυχείσ ςτθν 

προςπάκειά τουσ να κρατιςουν το Καναδικό και το Γαλλικό Grand Prix ςτο 

θμερολόγιο, με τισ δφο αυτζσ πίςτεσ να απομακρφνονται με τθν αγωνιςτικι περίοδο 

να λιγει ςτθν ολοκαίνουρια πίςτα του Άμπου Ντάμπι.  

 Η πρϊτθ δοκιμαςτικι περίοδοσ που ςυμμετείχαν πολλζσ ομάδεσ ζλαβε χϊρα 

ςτθν πίςτα τθσ Καταλονίασ ςτθ Βαρκελϊνθ το Νοζμβριο του 2008, δφο εβδομάδεσ 

μετά από το τζλοσ τθσ προθγοφμενθσ αγωνιςτικισ περιόδου. Πλεσ οι ομάδεσ, εκτόσ 

τθσ Toyota, πιραν μζροσ και δοκίμαςαν νζα αεροδυναμικά "πακζτα" και τα 

ελαςτικά χωρίσ αυλάκια (slicks). Τα νζα οχιματα δεν ιταν αρεςτά ςε όλουσ, με τον 

δοκιμαςτικό οδθγό τθσ BMW Sauber Christian Klien, να λζει πωσ το αγωνιςτικό 

όχθμά του ιταν το πιο άςχθμο που είχε δει.  
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 Στισ 9 Μαρτίου, οι δοκιμζσ ςτθ Βαρκελϊνθ είδαν για πρϊτθ φορά τθ Brawn 

GP, μια νζα ομάδα που ςχθματίςτθκε κατά θ διάρκεια του χειμϊνα μετά τθν 

αποχϊρθςθ τθσ Honda από το άκλθμα. Η νζα ομάδα, κακοδθγοφμενθ από το Ross 

Brawn, ζκανε άμεςα εμφανι τθν επαφι του, με τθν ομάδα του να ςθμειϊνει τουσ 

καλφτερουσ χρόνουσ από νωρίσ εκείνθ τθν θμζρα. Αυτι ιταν θ πρϊτθ μζρα όπου 

όλεσ οι ομάδεσ χρθςιμοποίθςαν τα οχιματα του 2009. Η BMW Sauber κυριαρχοφςε 

ςτουσ χρόνουσ ενϊ θ Brawn GP ιρκε τζταρτθ. Τθν τρίτθ θμζρα, ο Jenson Button 

ιταν ταχφτεροσ πάνω από ζνα δευτερόλεπτο από τον δεφτερο Felipe Massa ενϊ ο 

Rubens Barrichello πιγε ακόμα πιο γριγορα τθν επόμενθ μζρα. Στθν άλλθ άκρθ των 

χρονομετριςεων, ο Ρρωτακλθτισ Lewis Hamilton και θ ομάδα του πάςχιηαν να 

προςαρμοςτοφν ςτουσ νζουσ κανονιςμοφσ, ςυχνά ενάμιςθ δευτερόλεπτο πίςω από 

τον πρωτοπόρο. Ο Massa διλωςε πωσ δεν είχε ξαναδεί τθ McLaren τόςο πίςω 

ςτουσ χρόνουσ.  

 Μια κφρια πθγι αντιπαλότθτασ κατά τθ διάρκεια του χειμϊνα ιταν οι πίςω 

διαχφτεσ. Τρεισ ομάδεσ - Toyota, Williams, Brawn GP - τοποκζτθςαν ςτα οχιματά 

τουσ διαχφτθ που χρθςιμοποιοφςε τθν οπίςκια δομι ϊςτε να παράγει επιπρόςκετθ 

κάτωςθ. Αυτά τα ςχζδια γριγορα επικρίκθκαν και μόλισ μζρεσ αφότου τα οχιματα 

παρουςιάςτθκαν, αντίπαλεσ ομάδεσ ηιτθςαν από τθ FIA να δράςει για το ηιτθμα.  

 Τθν Τετάρτθ πριν τον εναρκτιριο αγϊνα τθσ χρονιάσ ςτθν Αυςτραλία, μια 

επίςθμθ διαμαρτυρία διατυπϊκθκε από τισ επτά υπόλοιπεσ ομάδεσ κατά του πίςω 

διαχφτθ των Williams FW31, Toyota TF109 και Brawn BGP 001, επιςθμαίνοντασ πωσ 

είναι παράνομοσ. Η FIA διαφϊνθςε, κθρφςςοντασ τα οχιματα νόμιμα. Ζξι από τισ 

επτά ομάδεσ ζκαναν ζνςταςθ που ακρωάκθκε τθν 14θ Απριλίου - τθν εβδομάδα 

πριν τον τρίτο γφρο του πρωτακλιματοσ, το Κινζηικο Grand Prix.  

 Η αγωνιςτικι περίοδοσ χωρίςτθκε ςε δφο μζρθ, με τθ νεοςυςτθμζνθ Brawn 

GP να κυριαρχεί το πρϊτο μιςό τθσ χρονιάσ με διαδοχικζσ νίκεσ, μερικϊσ χάρθ ςτο 

διπλό διαχφτθ τθσ ομάδασ, ενϊ το δεφτερο μιςό παρείχε ζνα βελτιωμζνο κζαμα 

από τθ Red Bull, τθ McLaren και τθ Ferrari κακϊσ ςυνικιςαν ςτουσ νζουσ 

κανονιςμοφσ. Ο Jenson Button ιταν ικανόσ να εκμεταλλευτεί το πλεονζκτθμα τθσ 

Brawn ςτουσ πρϊτουσ γφρουσ κερδίηοντασ ζξι από τουσ πρϊτουσ επτά αγϊνεσ, για 
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να κατακτιςει το πρϊτο του Ραγκόςμιο Ρρωτάκλθμα. Ο Sebastian Vettel και ο 

Rubens Barrichello ιταν οι κφριοι ανταγωνιςτζσ όλθ τθ χρονιά, κερδίηοντασ ζξι 

αγϊνεσ μεταξφ τουσ, τερματίηοντασ ςτθ δεφτερθ και ςτθν τρίτθ κζςθ αντίςτοιχα.  

 Ο Button νίκθςε το εναρκτιριο Αυςτραλιανό Grand Prix, με τον ςυνοδθγό 

του Rubens Barrichello να ζρχεται δεφτερο, δίνοντασ ςτθν ομάδα τερματιςμό "1-2" 

ςτθν παρκενικι τθσ εμφάνιςθ. O Vettel τθσ Red Bull ιταν δεφτεροσ για μεγάλθ 

διάρκεια του αγϊνα μζχρι που ςυγκροφςτθκε με τον Robert Kubica τθσ BMW 

Sauber. Το ατφχθμα ςιμαινε πωσ ο αγϊνασ κα τελείωνε πίςω από το Αυτοκίνθτο 

Αςφαλείασ, με τον Jarno Trulli τθσ Toyota να κατατάςςεται τελικά τρίτοσ παρά τισ 

ψευδισ διαμαρτυρίεσ τθσ McLaren Mercedes πωσ προςπζραςε αντικανονικά το 

Lewis Hamilton. Ο Ρρωτακλθτισ Hamilton αποκλείςτθκε από το Αυςτραλιανό Grand 

Prix για τα ψζματα που διλωςε. Στο επόμενο, Μαλαιςιανό Grand Prix ιταν το 

κζντρο τθσ προςοχισ, με ανακοινϊςεισ πωσ ιταν ζτοιμοσ να παραιτθκεί. Υπιρξε 

περαιτζρω ίντριγκα μακριά από τθν πίςτα κακϊσ θ FIA ζκρινε τουσ διπλοφσ διαχφτεσ 

που χρθςιμοποιοφντο από τθ Brawn, τθ Williams και τθν Toyota ωσ νόμιμουσ. Ο 

αγϊνασ ιταν εξίςου δραματικόσ, αναγκαςμζνοσ να διακοπεί λόγω ςυνκικεσ 

μουςϊνα, πράγμα που ςιμαινε πωσ οι πόντοι που δίνονταν κα διαιροφνταν δια 

δφο, γεγονόσ που κα ςυνζβαινε για πζμπτθ φορά ςτθν ιςτορία τθσ F1. Ο Button 

εκμεταλλεφτθκε τισ άςτατεσ ςυνκικεσ προσ όφελόσ του και ςθμείωςε τθ δεφτερι 

του νίκθ. Ο Κινζηικοσ αγϊνασ ζγινε με βροχερζσ ςυνκικεσ. Αυτι τθ φορά ο Vettel 

οδιγθςε το ςυνοδθγό του Mark Webber ςτθν πρϊτθ νίκθ τθσ ομάδασ μπροςτά από 

τα δφο οχιματα τθσ Brawn. Μια επιςτροφι ςε ςτεγνζσ ςυνκικεσ ςτουσ επόμενουσ 

τζςςερισ αγϊνεσ επζτρεψε ςτο Button να αποδείξει τθν ανωτερότθτά του, 

κερδίηοντασ ςτο Μπαχραίθν, ςτθν Ιςπανία, ςτο Μονακό και ςτθν Τουρκία. Ο Button 

είχε κάνει διαφορά είκοςι ζξι βακμϊν ςτο ςυνοδθγό του που ιταν δεφτεροσ, ενϊ ο 

Vettel που είχε ατφχθμα ςτο Monte Carlo και ζκανε οδθγικό λάκοσ ςτθν 

Κωνςταντινοφπολθ ενϊ επροθγείτο, βριςκόταν ακόμα πιο πίςω με διαφορά τριάντα 

δφο βακμϊν.  

 Το Βρετανικό Grand Prix ιταν το ςθμείο καμπισ, ςτο οποίο επικράτθςε θ 

Red Bull, με τον Vettel και τον Webber να παίρνουν τισ δφο πρϊτεσ κζςεισ, ςε 
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ςτεγνό οδόςτρωμα. Ο Button δεν ιταν ςτο βάκρο για πρϊτθ φορά ςτθ χρονιά, 

τερματίηοντασ ζκτοσ. Η Red Bull επίςθσ κυριάρχθςε ςτο Γερμανικό Grand Prix με το 

Webber να παίρνει τθν πρϊτθ κζςθ ςτισ κατατακτιριεσ δοκιμζσ και να κερδίηει τον 

αγϊνα, παρότι του επιβλικθκε ποινι υποχρεωτικισ διζλευςθσ από τα pits. Η Ferrari 

ζδειχνε ςθμάδια βελτίωςθσ: ο Felipe Massa τερμάτιςε τρίτοσ ςτον τελευταίο του 

αγϊνα για τθ χρονιά. Νοςθλεφτθκε αφοφ τον χτφπθςε ςτο κράνοσ μια "ιπτάμενθ" 

ανάρτθςθ ενϊ ζτρεχε με 259 χ.α.ω. ςτθν περίοδο των κατατακτιριων δοκιμϊν για 

το Ουγγρικό Grand Prix. Το ατφχθμα ςκίαςε τον αγϊνα, τον οποίο νίκθςε ο Lewis 

Hamilton. Η Ferrari ανακοίνωςε πωσ ο Massa κα αντικακιςτοφταν από το 

δοκιμαςτικό οδθγό Luca Badoer, ζπειτα από μια αποτυχθμζνθ προςπάκεια 

επιςτροφισ του επτά φορζσ Ραγκόςμιου Ρρωτακλθτι Michael Schumacher, 

εξαιτίασ τραυματιςμοφ ςτον αυχζνα. Ο Giancarlo Fisichella με τθ ςειρά του 

αντικατζςτθςε τον μθ αποδοτικό Badoer μετά από μια εκπλθκτικι δεφτερθ κζςθ 

ςτθ Spa αγωνιηόμενοσ με τθ Force India.  

 Στο Ευρωπαϊκό Grand Prix ςτθ Βαλζντςια και ςτο Βζλγικο Grand Prix 

επίτευξαν τισ πρϊτεσ τουσ νίκεσ για το 2009 ο Rubens Barrichello και ο Kimi 

Raikkonen αντίςτοιχα, κακϊσ θ πορεία του Button προσ τον τίτλο κακυςτζρθςε 

λόγω κακϊν επιδόςεων ςτισ κατατακτιριεσ δοκιμζσ. Η Brawn επζςτρεψε πάλι ςε 

φόρμα ςτθν Ιταλία, με τον Barrichello να οδθγεί τον αγϊνα και να ςθμειϊνει με τον 

Button τθν τζταρτθ φορά που θ ομάδα παίρνει τισ δφο πρϊτεσ κζςεισ. Ο Webber 

ζχαςε τισ ελπίδεσ του για τον τίτλο μετά το ατφχθμα που είχε κάτω από τα φϊτα ςτθ 

Σινγκαποφρθ, ενϊ ο Vettel ςυνζχιηε να ελπίηει φςτερα από μια μεγαλειϊδθ 

εμφάνιςθ ςτο Γιαπωνζηικο Grand Prix. Στο ίδιο Grand Prix ο Trulli τθσ Toyota 

βρζκθκε ςτο βάκρο, το τελευταίο βάκρο για τθν Toyota για το 2009 πριν από τθν 

αποχϊρθςι τθσ από τθν Formula 1.  

 Τα Ρρωτακλιματα Οδθγϊν και Καταςκευαςτϊν κρίκθκαν ςτον 

προτελευταίο αγϊνα τθσ χρονιάσ ςτθ Βραηιλία. Ζπειτα από μια κακι βροχερι 

κατατακτιρια περίοδο για τον Button, εκκίνθςε δζκατοσ τζταρτοσ τον αγϊνα. 

Ράλεψε όμωσ και τερμάτιςε ςτθν πζμπτθ κζςθ, αποκομίηοντασ αρκετοφσ βακμοφσ 

για να εξαςφαλίςει τον τίτλο. Τον αγϊνα κζρδιςε ο Mark Webber, ακολουκοφμενοσ 
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από τον Robert Kubica, που ζδωςε ςτθ BMW Sauber το καλφτερο αποτζλεςμα τθσ 

τελευταίασ τθσ χρονιάσ (ιταν και θ δεφτερθ κζςθ του Heidfield ςτο βροχερό 

Μαλαιςιανό Grand Prix) και ο μοναδικόσ του τερματιςμόσ ςτο βάκρο. Ο Lewis 

Hamilton ςυμπλιρωςε τθν τριάδα ξεκινϊντασ δζκατοσ ζβδομοσ. Κατά αυτόν τον 

τρόπο, αυτόσ και θ McLaren μετακινικθκαν πάνω από τον Kimi Raikkonen και τθ 

Ferrari αντιςτοίχωσ ςτα Ρρωτακλιματα. Το νζο και πρωτοεμφανιηόμενο Grand Prix 

του Άμπου Ντάμπι, που εκκίνθςε απόγευμα, το κζρδιςε ο Vettel και θ Red Bull πιρε 

τισ δφο πρϊτεσ κζςεισ για τζταρτθ φορά το 2009, κλείνοντασ τθν πιο δυνατι και 

αποδοτικι χρονιά για τθ Red Bull μζχρι ςιμερα.  

 Η Honda F1 ανακοίνωςε το Δεκζμβριο του 2008 πωσ κα αποςφρετο από τθ 

Formula One το 2009 εξαιτίασ προβλθμάτων που προζκυψαν από τθν παγκόςμια 

οικονομικι κρίςθ και για να επικεντρϊςουν τθν προςοχι των ςτισ κφριεσ αςχολίεσ 

τθσ Honda. Επιβεβαιϊκθκε ςτισ 5 Μαρτίου του 2009 ότι θ ομάδα κα αγωνιηόταν ςτο 

Ραγκόςμιο Ρρωτάκλθμα του 2009 με τθν επωνυμία Brawn GP, με κινθτιρεσ 

Mercedes, ακολουκϊντασ μια εξαγορά διοίκθςθσ και κα είχε για οδθγοφσ τον 

Jenson Button και τον Rubens Barrichello. Η Force India άλλαξε προμθκευτι 

κινθτιρων και από τθ Ferrari μετζβθςαν ςτθ Mercedes, όπου κα ςυνεργάηονταν για 

πζντε χρόνια. Ο Gerhard Berger ποφλθςε το μιςό μερίδιό του τθσ Scuderia Toro 

Rosso ςτθ Red Bull, ιςχυριηόμενοσ πωσ οι νζοι κανονιςμοί "δε κα άφθναν χϊρο για 

βελτιϊςεισ και πρόοδο ςε μια μικρι ομάδα όπωσ θ STR".  

 Ο Sebastian Vettel άλλαξε ομάδα και από τθ Scuderia Toro Rosso πιγε ςτθ 

Red Bull Racing. Ο Anthony Davidson μετακινικθκε από τθ Super Aguri ςτθ Brawn 

GP. Ο Sebastian Buemi από το GP2 και τθν Trust Team Arden πιγε ςτθ Scuderia Toro 

Rosso. Ο David Coulthard ςταμάτθςε να τρζχει για τθ Red Bull Racing και ζγινε 

ςφμβουλοσ και οδθγόσ δοκιμϊν για τθ Red Bull. Ο Takuma Sato ζπαψε να τρζχει με 

τθ Super Aguri και ζγινε "ςαββατιάτικοσ" οδθγόσ.  

 Κατά τθ διάρκεια τθσ χρονιάσ ζγιναν επίςθσ οριςμζνεσ αλλαγζσ. 

Συγκεκριμζνα: ο Sebastian Bourdais ελευκερϊκθκε από τθν Toro Rosso φςτερα από 

το Γερμανικό Grand Prix. Τθ κζςθ του πιρε ο Jaime Alguersuari, που πρϊτα ιταν 

τρίτοσ οδθγόσ τθσ Red Bull και τθσ Toro Rosso. Ο Felipe Massa τραυματίςτθκε κατά 
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τθ διάρκεια των κατατακτιριων δοκιμϊν για το Ουγγρικό GP. Ο επτά φορζσ 

Ραγκόςμιοσ Ρρωτακλθτισ και αναλυτισ τθσ Ferrari Michael Schumacher αρχικά 

ςυμφϊνθςε να αντικαταςτιςει τθ κζςθ του Massa, αλλά ακφρωςε τθ ςυμφωνία 

επικαλοφμενοσ τραυματιςμό ςτον αυχζνα. Ο οδθγόσ δοκιμϊν τθσ Ferrari Luca 

Badoer ανζλαβε τθ κζςθ για δφο αγϊνεσ, προτοφ αντικαταςτακεί από τον Giancarlo 

Fisichella τθσ Force India για τθν υπόλοιπθ αγωνιςτικι περίοδο. Ο Nelson Piquet Jr. 

ζλθξε τθ ςυμφωνία του με τθ Renault ςτο καλοκαιρινό διάλειμμα των τεςςάρων 

εβδομάδων. Αντικαταςτάκθκε από το Γάλλο Romain Grosjean. Μετά τθ μετακίνθςθ 

του Fisichella ςτθ Ferrari, ο Vitantonio Liuzzi επιβεβαιϊκθκε ςτισ 7 Σεπτεμβρίου ωσ ο 

αντικαταςτάτθσ του ςτθ Force India. Ο Kamui Kobayashi αντικατζςτθςε τον Timo 

Glock για τουσ υπόλοιπουσ δφο αγϊνεσ τθσ χρονιάσ, όταν διαγνϊςτθκε πωσ ο Glock 

είχε ραγίςει ζνα ςπόνδυλο επιπρόςκετα του τραυματιςμοφ του ςτο πόδι ςτο 

Γιαπωνζηικο Grand Prix.  

 Το πρωτοεμφανιηόμενο Grand Prix του Άμπου Ντάμπι προςτζκθκε ςτο 

αγωνιςτικό θμερολόγιο, ωσ μζροσ τθσ επζκταςθσ τθσ Formula 1 ςτθ Μζςθ Ανατολι. 

Ο αγϊνασ ζγινε ςτθν πίςτα Yas Marina που ςχεδίαςε ο Hermann Tilke. Το GP του 

Άμπου Ντάμπι ιταν ο τελικόσ γφροσ του Ραγκοςμίου Ρρωτακλιματοσ του 2009 τθν 

1θ Νοεμβρίου και ιταν ο πρϊτοσ αγϊνασ θμζρασ-νφχτασ ςτθν ιςτορία τθσ F1. 

Αφότου το 2007 βγικε από το θμερολόγιο και αντικαταςτάκθκε από τθ Fuji 

Speedway, θ Suzuka επιςτρζφει το 2009 για να φιλοξενιςει το Γιαπωνζηικο Grand 

Prix. Στισ 7 Οκτωβρίου του 2008, θ FIA επιςθμοποίθςε το αγωνιςτικό θμερολόγιο 

του 2009 "ρίχνοντασ" το Καναδικό Grand Prix (προφανϊσ για οικονομικοφσ λόγουσ) 

και τθν επανατοποκζτθςθ του Τοφρκικου GP ςτισ 7 Ιουνίου 2009. Το 2009 κα είναι θ 

πρϊτθ χρονιά μετά το 1958 με κανζνα Grand Prix ςτθ Βόρεια Αμερικι. Το Καναδικό 

GP εβρίςκετο ςτο προςχζδιο του προγράμματοσ αρχικά. Στισ 15 Οκτωβρίου 2008, οι 

οργανωτζσ του Γαλλικοφ Grand Prix ανακοίνωςαν από τον επίςθμο ιςτότοπό τουσ 

πωσ ο αγϊνασ δε κα ιταν πλζον ςτο θμερολόγιο του 2009 αναφζροντασ 

"οικονομικά προβλιματα". Αυτι κα είναι θ δεφτερθ φορά που Γαλλικό GP δε κα 

βρίςκεται ςτο θμερολόγιο τθσ F1 από το 1950. Η προθγοφμενθ φορά ιταν το 1955. 

Ο αγϊνασ ιταν ςτο τελικό θμερολόγιο για το 2009 και ο Bernie Ecclestone είχε 

επιςθμάνει εκείνθ τθν περίοδο πωσ κα παρζμενε ςτο πρόγραμμα, κακϊσ είχαν 
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υπογράψει ςυμβόλαιο μζχρι το 2011. Στισ 5 Νοεμβρίου του 2008, το Ραγκόςμιο 

Συμβοφλιο τθσ FIA μετακίνθςε το Κινζηικο Grand Prix τον Απρίλιο και ανακατζταξε 

τα υπόλοιπα για να διαχειριςτεί τθν απϊλεια του Γαλλικοφ GP.  

 Στισ 22 Δεκεμβρίου του 2006, θ FIA ανακοίνωςε τουσ τεχνικοφσ κανονιςμοφσ 

για το 2009. Αυτοί ανακεωρικθκαν πολλζσ φορζσ ϊςτε να προςαρμοςτοφν ςτα 

ευριματα του Overtaking Working Group (ςχθματίςτθκε ωσ απάντθςθ ςτισ 

ανθςυχίεσ ότι τα προςπεράςματα ςτουσ αγϊνεσ του μθχανοκίνθτου ακλθτιςμοφ 

γίνονταν όλο και πιο ςπάνια) και ϊςτε να μειωκοφν τα κόςτθ ςτο άκλθμα εξαιτίασ 

τθσ επερχόμενθσ οικονομικισ κρίςθσ. Οριςμζνεσ αλλαγζσ ζγιναν αργότερα. 

Ελαςτικά χωρίσ αυλάκια και ςχζδιο πζλματοσ επζςτρεψαν από τθν απαγόρευςι 

τουσ το 1998. Η Bridgestone ςυνζχιςε να είναι θ μοναδικι προμθκευτισ ελαςτικϊν 

και οι οδθγοί ακόμα ιταν υποχρεωμζνοι να χρθςιμοποιοφν και τουσ δφο τφπουσ 

γόμασ ελαςτικϊν κατά τθ διάρκεια του αγϊνα. Η "μαλακι" γόμα ξεχϊριηε από μια 

πράςινθ γραμμι γφρω ςτο πλάι του ελαςτικοφ, ςε αντίκεςθ με το 2008 όπου ζφερε 

μια άςπρθ γραμμι μζςα ςε ζνα αυλάκι. Ακόμα, τα βρόχινα ελαςτικά 

μετονομάςτθκαν ςε "ενδιάμεςα" και τα ελαςτικά ακραίου καιροφ (μουςϊνα) ςε 

βρόχινα. Οι αεροδυναμικοί κανονιςμοί μεταβλικθκαν ριηικά για το 2009. Τα 

μπροςτινά "φτερά" ζγιναν πιο χαμθλά και φαρδφτερα, ενϊ τα πίςω "φτερά" ζγιναν 

ψθλότερα και ςτενότερα. Αυτό ζκανε τα οχιματα του 2009 πραγματικά 

διαφορετικά ςε εμφάνιςθ από αυτά των προθγουμζνων ετϊν και πολλοί οδθγοί 

εξζφραςαν ανθςυχίεσ ότι τα μπροςτινά μεγαλφτερα "φτερά" κα ιταν αιτία για 

περιςςότερα ατυχιματα, ειδικά ςτισ εκκινιςεισ των αγϊνων όπου τα οχιματα 

τρζχουν πολφ κοντά το ζνα με το άλλο. Μαηί με τισ αλλαγζσ ςτισ διαςτάςεισ των 

"φτερϊν", το γενικό ςχιμα ζγινε πιο ομοιόμορφο με πολλά από τα επιπρόςκετα 

ςτοιχεία που εμφανίηονταν παλαιότερα να κακίςτανται απαγορευμζνα 

("αετϊματα", πτερφγια ευςτάκειασ, "καμινάδεσ", κζρατα "Βίκινγκ", κάκετεσ 

επεκτάςεισ ςτα "φτερά"). Ο διαχφτθσ ςτο πίςω μζροσ του οχιματοσ μετακινικθκε 

πιο πίςω και πιο πάνω. Ρολλά άλλα μικρά μζρθ του ςαςί επίςθσ τροποποιικθκαν. Ο 

ςτόχοσ των νζων αεροδυναμικϊν κανονιςμϊν, κακϊσ και θ επαναχρθςιμοποίθςθ 

των "slick" ελαςτικϊν, ζγιναν για να μειωκεί θ εξάρτθςθ ςτθν αεροδυναμικι 

κάτωςθ και να αυξθκεί θ μθχανικι πρόςφυςθ. Αποτζλεςμα αυτϊν κα ιταν πιο 
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εφκολοι αγϊνεσ. Για πρϊτθ φορά, τα οχιματα επιτρζποντο να χρθςιμοποιοφν 

αμάξωμα τροποποιιςιμο από τον οδθγό, με τθ μορφι μεταβλθτϊν πτερυγίων ςτο 

μπροςτινό "φτερό". Τα πτερφγια κα μποροφςαν να ρυκμιςτοφν ςε εφροσ ζξι 

μοιρϊν, με περιοριςμό δφο ρυκμίςεισ ανά γφρο. Μαηί με τισ αλλαγζσ ςε ςαςί και 

μζγεκοσ τροχϊν, το ζγγραφο του 2006 περιελάμβανε λεπτομζρειεσ για ζνα Σφςτθμα 

Ανάκτθςθσ Κινθτικισ Ενζργειασ (Kinetic Energy Recovery System, KERS). Αυτό είναι 

μια ςυςκευι "αναπαραγωγικοφ φρεναρίςματοσ" ςχεδιαςμζνθ να ανακτά μερικι 

από τθν κινθτικι ενζργεια του οχιματοσ, θ οποία φυςιολογικά χάνεται ωσ 

κερμότθτα κατά το φρενάριςμα. Η ανακτϊμενθ ενζργεια μπορεί να αποκθκευτεί 

θλεκτρικά, ςε μια μπαταρία ι πυκνωτι, ι μθχανικά ςε ζνα ςφόνδυλο, για χριςθ ωσ 

πθγι επιπρόςκετθσ επιταχυντικισ δφναμθσ ςτθ διακριτικότθτα του οδθγοφ με τθ 

μορφι κουμπιοφ πάνω ςτο τιμόνι. Οι κανονιςμοί περιορίηουν τθν επιπλζον δφναμθ 

περίπου ςτουσ 82 ίππουσ (61 kW) για ζξι δευτερόλεπτα ανά γφρο. Οι κανονιςμοί 

δεν το ζκαναν υποχρεωτικό και λόγω ανθςυχιϊν για τθν περιοριςμζνθ κερδιςμζνθ 

απόδοςθ και για επιπτϊςεισ ςτθν αςφάλεια, λίγα οχιματα υϊοκζτθςαν αυτό το 

ςφςτθμα: από μζγιςτο οκτϊ οχθμάτων ςτο Μπαχραίθν ςε μόλισ τζςςερα οχιματα 

(Ferrari και McLaren) ςτουσ τελευταίουσ αγϊνεσ. Εξαιτίασ αυτοφ και των ςχετικϊν 

με αυτό εξόδων, το KERS δε κα χρθςιμοποιθκεί το 2010.  

 Πταν ανακοινϊκθκε το 2008 πωσ θ FIA ςχεδίαηε να ειςάγει όριο ςτο 

χρθματικό κεφάλαιο των ομάδων για να μειϊςει τα ζξοδά των, το ποςό του ορίου 

δε ςυμφωνικθκε και θ ιδζα εγκαταλείφκθκε. Αντί αυτοφ, τα ζξοδα μειϊκθκαν με 

μια ολικι απαγόρευςθ ςτισ δοκιμζσ κατά τθ διάρκεια τθσ αγωνιςτικισ περιόδου, 

μια αναγκαςτικι μείωςθ ςτθ χριςθ του αεροδυναμικοφ καλάμου, τθ διανομι 

περιςςότερων δεδομζνων κατά τθ διάρκεια των Grand Prix και τθν αφξθςθ του 

ελάχιςτου χρόνου ηωισ των κινθτιρων: οι κινθτιρεσ κα ζπρεπε να αντζχουν τρεισ 

αγϊνεσ κι όχι δφο όπωσ το 2008. Τα κιβϊτια ταχυτιτων κα ζπρεπε να αντζχουν για 

τζςςερισ αγϊνεσ και ποινι μετακίνθςθσ πζντε κζςεων προσ το τζλοσ κα 

επιβαλλόταν ςε όποιον οδθγό άλλαηε κιβϊτιο το Σαββατοκφριακο πριν τθν ζναρξθ 

του αγϊνα. Κάκε οδθγόσ κα περιοριηόταν ςε οκτϊ κινθτιρεσ κακ' όλθ τθ διάρκεια 

τθσ αγωνιςτικισ περιόδου, επιπλζον των τεςςάρων για δοκιμαςτικοφσ ςκοποφσ 

(παρότι μερικοί οδθγοί χρθςιμοποίθςαν και τουσ οκτϊ, κανζνασ δεν υπερζβθ το 
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όριο - αν κάποιοσ το υπερζβαινε, κα του επιβάλλετο ποινι μετακίνθςθσ δζκα 

κζςεων προσ το τζλοσ για κάκε ζναν από τουσ παραπάνω κινθτιρεσ). Για να 

βελτιωκεί θ αξιοπιςτία των κινθτιρων, διαμορφϊκθκαν να ζχουν μζγιςτο όριο 

περιςτροφισ τισ 18.000 ς.α.λ. αντί των 19.000 ς.α.λ..  

 Ο κανονιςμόσ που όριηε πωσ θ γραμμι των pits κα "κλείνει" όςο το 

Αυτοκίνθτο Αςφαλείασ είναι ζξω ακυρϊκθκε για το 2009. Αυτόσ ο κανονιςμόσ 

ειςιχκθκε το 2007 για να αποτρζψει τουσ οδθγοφσ από το να τρζχουν πίςω ςτα pits 

να ανεφοδιαςτοφν, πικανότατα υπερβαίνοντασ το όριο αςφαλείασ ταχφτθτασ ςε 

κάποιο ςθμείο κινδφνου ςτθν πίςτα. Το όριο ταχφτθτασ κατά τθ διζλευςθ μζςα από 

τα pits αυξικθκε από 80 χ.α.ω. (50 μ.α.ω.) ςε 100 χ.α.ω. (62 μ.α.ω.).  

 Η FIA αρχικά διλωςε πωσ ο οδθγόσ με τισ περιςςότερεσ νίκεσ ςτο τζλοσ τθσ 

αγωνιςτικισ χρονιάσ κα ιταν και ο νικθτισ του Ραγκοςμίου Ρρωτακλιματοσ του 

2009, αλλά πιρε πίςω τθ διλωςι τθσ λόγω διαμαρτυριϊν από ομάδεσ και οδθγοφσ. 

Η Ζνωςθ Ομάδων τθσ Formula One υποςτιριξε πωσ θ FIA δε μποροφςε να αλλάξει 

τουσ κανονιςμοφσ τόςο κοντά ςτθν ζναρξθ τθσ αγωνιςτικισ περιόδου χωρίσ τθν 

πλιρθ ςυγκατάκεςθ όλων των ομάδων. Άλλεσ προτάςεισ που απορρίφκθκαν από τθ 

FIA ιταν θ απονομι μεταλλίων για τθν πρϊτθ, τθ δεφτερθ και τθν τρίτθ κζςθ και 

ζνασ νζοσ τρόποσ βακμολόγθςθσ: ο 1οσ 12 βακμοφσ, ο 2οσ 9 βακμοφσ, ο 3οσ 7 

βακμοφσ, ο 4οσ 5 βακμοφσ, ο 5οσ 4 βακμοφσ, ο 6οσ 3 βακμοφσ, ο 7οσ 2 βακμοφσ και 

ο 8οσ 1 βακμό.  

 Σε ζνα ςκάνδαλο που ονομάςτθκε "Crashgate" από τα Μ.Μ.Ε., ιςχυριςμοί 

πωσ το Grand Prix τθσ Σινγκαποφρθσ το 2008 ιταν "ςτθμζνο" εμφανίςτθκαν το 

δεφτερο μιςό του 2009 από τον πρϊθν οδθγό τθσ Renault Nelson Piquet Jr.. Κατά τθ 

διάρκεια του Βζλγικου Grand Prix του 2009, ο Piquet, που είχε απολυκεί από τθ 

Renault εβδομάδεσ πιο πριν, υποςτιριξε πωσ του είχε ηθτθκεί να ςυντριβεί ςτον 

αγϊνα τθσ Σινγκαποφρθσ ςε μια ςτρατθγικι ςχεδιαςμζνθ να βοθκιςει το ςυνοδθγό 

του και τελικό νικθτι του αγϊνα Fernando Alonso. Στθ Renault επιβλικθκε ποινι 

αποκλειςμοφ δφο χρόνων από τθ Formula One. Το FIA Ραγκόςμιο Συνζδριο 

Μθχανοκίνθτου Ακλθτιςμοφ είχε αποφαςίςει ότι ο διευκυντισ τθσ ομάδασ Flavio 

Briatore και ο εκτελεςτικόσ διευκυντισ τθσ εφαρμοςμζνθσ μθχανικισ τθσ ομάδασ 
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Pat Symonds είχαν ηθτιςει από τον Piquet να τρακάρει. Και οι δφο είχαν φφγει από 

τθ Renault πριν τθν ακρόαςθ από το WMSC, ςτο οποίο και καταδικάςτθκαν ςε 

ιςόβιο και πενταετι αποκλειςμό αντίςτοιχα. Υπιρξαν φιμεσ πωσ θ Renault κα 

αποχωροφςε από τθ Formula 1 ςτο τζλοσ του 2009 εφόςον είχε τιμωρθκεί πολφ 

βαριά, αλλά θ FIA ζκρινε ζνοχουσ μόνο τον Briatore και το Symonds και αποφάςιςε 

να αποςφρει τθν ποινι τθσ ομάδασ.  

 Το τελευταίο αξιοςθμείωτο γεγονόσ τθσ χρονιάσ του 2009 για τθ Formula 

One είναι θ αλλαγι τθσ χορθγίασ. Η Κορεάτικθ εταιρεία θλεκτρονικϊν LG υπζγραψε 

ςυμφωνία με τθ διοίκθςθ τθσ Formula One για τθ ηωντανι χρονομζτρθςθ των 

αγϊνων και τθν προβολι αυτισ ςτθν τθλεόραςθ. 
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Πίνακασ 21. Ομάδεσ και οδθγοί 

Ομάδα Καταςκευαςτισ ΢αςί Κινθτιρασ Ελαςτικά Αρικμόσ Οδθγοί Grand Prix 

Vodafone 

McLaren 

Mercedes 

McLaren MP4-24 
Mercedes 

FO 108W 
Bridgestone 

1 Lewis 

Hamilton 
Πλα 

2 
Heikki 

Kovalainen 
Πλα 

Scuderia 

Ferrari 

Marlboro 

Ferrari F60 Ferrari 056 Bridgestone 

3 

Felipe 

Massa 
1-10 

Luca 

Badoer 
11-12 

Giancarlo 

Fisichella 
13-17 

4 
Kimi 

Raikkonen 
Πλα 

BMW 

Sauber F1 

Team 

BMW Sauber F1.09 
BMW 

P86/9 
Bridgestone 

5 Robert 

Kubica 
Πλα 

6 Nick 

Heidfield 
Πλα 

ING 

Renault F1 

Team 

Renault R29 
Renault 

RS27 
Bridgestone 

7 Fernando 

Alonso 
Πλα 

8 

Nelson 

Piquet Jr. 
1-10 

Romain 

Grosjean 
11-17 

Panasonic 

Toyota 

Racing 

Toyota TF109 
Toyota 

RVX-09 
Bridgestone 

9 Jarno Trulli Πλα 

10 

Timo Glock 1-15 

Kamui 

Kobayashi 
16-17 



- 180 - 
 

Ομάδα Καταςκευαςτισ ΢αςί Κινθτιρασ Ελαςτικά Αρικμόσ Οδθγοί Grand Prix 

Scuderia 

Toro Rosso 
Toro Rosso STR4 Ferrari 056 Bridgestone 

11 

Sebastien 

Bourdais 
1-9 

Jaime 

Alguersuari 
10-17 

12 Sebastien 

Buemi 
Πλα 

Red Bull 

Racing 
Red Bull RB5 

Renault 

RS27 
Bridgestone 

14 Mark 

Webber 
Πλα 

15 Sebastian 

Vettel 
Πλα 

AT&T 

WilliamsF1 

Team 

Williams FW31 
Toyota 

RVX-09 
Bridgestone 

16 Nico 

Rosberg 
Πλα 

17 Kazuki 

Nakajima 
Πλα 

Force India 

F1 Team 
Force India VJM02 

Mercedes 

FO 108W 
Bridgestone 

20 Adrian Sutil Πλα 

21 

Giancarlo 

Fisichella 
1-12 

Vitantonio 

Liuzzi 
13-17 

Brawn GP 

F1 Team 
Brawn 

BGP 

001 

Mercedes 

FO 108W 
Bridgestone 

22 Jenson 

Button 
Πλα 

23 
Rubens 

Barrichello 
Πλα 
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Πίνακασ 22. Οι αγϊνεσ 

Γφροσ Grand Prix 1θ κζςθ εκκίνθςθσ Νικθτισ αγϊνα Σαχφτεροσ γφροσ Νικιτρια ομάδα 

1 Αυςτραλίασ Jenson Button Jenson Button Nico Rosberg Brawn GP 

2 Μαλαιςίασ Jenson Button Jenson Button Jenson Button Brawn GP 

3 Κίνασ Sebastian Vettel Sebastian Vettel 
Rubens 

Barrichello 
Red Bull Racing 

4 Μπαχραίθν Jarno Trulli Jenson Button Jarno Trulli Brawn GP 

5 Ιςπανίασ Jenson Button Jenson Button 
Rubens 

Barrichello 
Brawn GP 

6 Μόντε Κάρλο Jenson Button Jenson Button Felipe Massa Brawn GP 

7 Τουρκίασ Sebastian Vettel Jenson Button Jenson Button Brawn GP 

8 Αγγλίασ Sebastian Vettel Sebastian Vettel Sebastian Vettel Red Bull Racing 

9 Γερμανίασ Mark Webber Mark Webber Fernando Alonso Red Bull Racing 

10 Ουγγαρίασ Fernando Alonso Lewis Hamilton Mark Webber McLaren Mercedes 

11 Ευρϊπθσ Lewis Hamilton 
Rubens 

Barrichello 
Timo Glock Brawn GP 

12 Βελγίου Giancarlo Fisichella Kimi Raikkonen Sebastian Vettel Ferrari 

13 Ιταλίασ Lewis Hamilton 
Rubens 

Barrichello 
Adrian Sutil Brawn GP 

14 Σινγκαποφρθσ Lewis Hamilton Lewis Hamilton Fernando Alonso McLaren Mercedes 

15 Ιαπωνίασ Sebastian Vettel Sebastian Vettel Mark Webber Red Bull Racing 

16 Βραηιλίασ Rubens Barrichello Mark Webber Mark Webber Red Bull Racing 

17 Άμπου Ντάμπι Lewis Hamilton Sebastian Vettel Sebastian Vettel Red Bull Racing 

 



- 182 - 
 

Πίνακασ 23. Αποτελζςματα οδθγϊν 

Θζςθ Οδθγόσ Ομάδα 
Εκκινις 

εισ 

Σερματ 

ιςμοί 
Νίκεσ Βάκρο 

1θ κζςθ 

εκκίνθςθ

σ 

Σαχφτε

ροι 

γφροι 

Βακμοί 

1 
Jenson 

Button 

Brawn 

GP 
17 16 6 9 4 2 95 

2 
Sebastia

n Vettel 

Red Bull 

Racing 
17 14 4 8 4 3 84 

3 

Rubens 

Barrichel

lo 

Brawn 

GP 
17 16 2 6 1 2 77 

4 
Mark 

Webber 

Red Bull 

Racing 
17 15 2 8 1 3 69,5 

5 

Lewis 

Hamilto

n 

McLaren 

Mercede

s 

17 14 2 5 4 0 49 

6 

Kimi 

Raikkon

en 

Ferrari 17 15 1 5 0 0 48 

7 
Nico 

Rosberg 

Williams

F1 
17 16 0 0 0 1 34,5 

8 
Jarno 

Trulli 

Toyota 

Racing 
17 13 0 3 1 1 32,5 

9 
Fernand

o Alonso 

Renault 

F1 
17 14 0 1 1 2 26 

10 
Timo 

Glock 

Toyota 

Racing 
14 14 0 2 0 1 24 

11 
Felipe 

Massa 
Ferrari 9 7 0 1 0 1 22 
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Θζςθ Οδθγόσ Ομάδα 
Εκκινις 

εισ 

Σερματ 

ιςμοί 
Νίκεσ Βάκρο 

1θ κζςθ 

εκκίνθςθ

σ 

Σαχφτε

ροι 

γφροι 

Βακμοί 

12 

Heikki 

Kovalain

en 

McLaren 

Mercede

s 

17 12 0 0 0 0 22 

13 
Nick 

Heidfield 

BMW 

Sauber 
17 15 0 1 0 0 19 

14 
Robert 

Kubica 

BMW 

Sauber 
17 14 0 1 0 0 17 

15 

Giancarl

o 

Fisichella 

Force 

India - 

Ferrari 

17 16 0 1 1 0 8 

16 
Sebastie

n Buemi 

Toro 

Rosso - 

Ferrari 

17 12 0 0 0 0 6 

17 
Adrian 

Sutil 

Force 

India 
17 13 0 0 0 1 5 

18 

Kamui 

Kobayas

hi 

Toyota 

Racing 
2 2 0 0 0 0 3 

19 

Sebastie

n 

Bourdais 

Toro 

Rosso - 

Ferrari 

9 6 0 0 0 0 2 

20 

Kazuki 

Nakazim

a 

Williams

F1 - 

Toyota 

Racing 

17 13 0 0 0 0 0 

21 

Nelson 

Piquet 

Jr. 

Renault 

F1 
10 8 0 0 0 0 0 
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Θζςθ Οδθγόσ Ομάδα 
Εκκινις

εισ 

Σερματι

ςμοί 
Νίκεσ Βάκρο 

1θ κζςθ 

εκκίνθςθ

σ 

Σαχφτε

ροι 

γφροι 

Βακμοί 

22 
Vitanton

io Liuzzi 

Force 

India 
5 4 0 0 0 0 0 

23 
Romain 

Grosjean 

Renault 

F1 
7 5 0 0 0 0 0 

24 

Jaime 

Alquersu

ari 

Toro 

Rosso - 

Ferrari 

8 3 0 0 0 0 0 

25 
Luca 

Badoer 
Ferrari 2 2 0 0 0 0 0 
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Πίνακασ 24. Αποτελζςματα καταςκευαςτϊν 

Θζςθ Καταςκευαςτισ ΢αςί Κινθτιρασ Εκκινιςεισ Σερματιςμοί Νίκεσ Βάκρο 
1θ κζςθ 

εκκίνθςθσ 

Σαχφτεροι 

γφροι 
Βακμοί 

1 Brawn 
BGP 

001 
Mercedes 34 32 8 15 5 4 172 

2 Red Bull RB5 Renault 34 29 6 16 5 6 153,5 

3 McLaren 
MP4-

24 
Mercedes 34 26 2 5 4 0 71 

4 Ferrari F60 Ferrari 33 29 1 6 0 1 70 

5 Toyota TF109 Toyota 33 29 0 5 1 2 59,5 

6 BMW Sauber F1.09 BMW 34 29 0 2 0 0 36 

7 Williams FW31 Toyota 34 30 0 0 0 1 34,5 

8 Renault R29 Renault 34 27 0 1 1 2 26 

9 Force India VJM02 Mercedes 34 28 0 1 1 1 13 

10 Toro Rosso STR4 Ferrari 34 21 0 0 0 0 8 
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