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ABSTRACT 

Nowadays, the development has brought changes in all areas of life. But these changes 
have brought and new requirements on the part of the people and by the side of the 
environment in which they live. Cities have begun to organize themselves in new ways which 
comply with the standards of the time. The article discusses the work is smart cities and their 
characteristics, indicating the development of strategies for building them around the world. 
In this study, the case of the city of Kalabaka and knowledge of residents about smart cities, 
their opinion on the city they could in the future to implement a development strategy similar 
to that. The results of the sampling showed fairly good level of knowledge of the people on 
smart cities and their view of the city is not the best considering the need to improve in 
several areas if it wants to become the future intelligent city. Statistical analysis showed that 
the value of environmental sustainability is greatly influenced by that of energy saving, as 
innovation has an impact on the level of quality of city life, while older seems to be happy 
with until now moves management. 

ΠΕΡΙΛΗΨΗ 

Στην σημερινή εποχή, η εξέλιξη έχει φέρει αλλαγές σε όλους τους τομείς της ζωής. 

Αυτές οι αλλαγές όμως έχουν φέρει και καινούργιες απαιτήσεις τόσο από την πλευρά των 

ανθρώπων όσο και από την πλευρά του περιβάλλοντος στο οποίο ζούνε. Οι πόλεις  έχουν 

αρχίσει να οργανώνονται με νέους τρόπους οι οποίοι εναρμονίζονται με τα δεδομένα της 

εποχής. Το αντικείμενο που πραγματεύεται η εργασία είναι οι έξυπνες πόλεις και τα 

χαρακτηριστικά τους, με καταγραφή στρατηγικών ανάπτυξης για την οικοδόμηση τους ανά 

τον κόσμο. Στην συγκεκριμένη εργασία μελετήθηκε η περίπτωση της πόλης της Καλαμπάκας 

και οι γνώσεις των κατοίκων της γύρω από τις έξυπνες πόλεις, την άποψη τους για την πόλη 

και αν θα μπορούσε μελλοντικά να υλοποιηθεί μια παρόμοια στρατηγική ανάπτυξης σ’ αυτή. 

Τα αποτελέσματα από την δειγματοληψία έδειξαν το αρκετά καλό επίπεδο γνώσεων των 

κατοίκων σχετικά με τις έξυπνες πόλεις ενώ η άποψη τους για την πόλη δεν είναι η καλύτερη 

δυνατή θεωρώντας ότι πρέπει να βελτιωθεί σε αρκετούς τομείς αν θέλει να γίνει μελλοντικά 

έξυπνη πόλη. Η στατιστική ανάλυση έδειξε ότι η αξία της περιβαλλοντικής βιωσιμότητας 

επηρεάζεται σε μεγάλο βαθμό από εκείνη της εξοικονόμησης ενέργειας, όπως και η 

καινοτομία έχει επίδραση στο επίπεδο ποιότητας ζωής της πόλης, ενώ οι μεγαλύτεροι σε 

ηλικία φαίνεται να είναι ευχαριστημένοι με τις μέχρι τώρα κινήσεις της διοίκησης. 
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ΕΙΣΑΓΩΓΗ 

Μπαίνοντας στο 21
ο αιώνα , αναπτύχθηκε μια παγκόσμια τάση να συγκεντρώνεται 

μεγάλο μέρος του πληθυσμού στα κατεξοχήν μεγάλα αστικά κέντρα. Μπορεί αυτό να 

βοήθησε στην αύξηση της παραγωγικότητας αλλά και της καινοτομίας, αποτέλεσε όμως 

μεγάλη πρόκληση για τις εκάστοτε κυβερνήσεις η διαχείριση αυτής της μεγάλης εισροής 

ατόμων. Άτυπη ανάπτυξη, κυκλοφοριακή συμφόρηση, διαχείριση αποβλήτων, 

εγκληματικότητα ήταν μερικές από τις αρνητικές πτυχές που δημιουργήθηκαν μέσα από αυτή 

την συσσώρευση ατόμων  , κάνοντας την ζήτηση υπηρεσιών άμεση. Αν συνυπολογίσουμε 

και τις μορφές ανταγωνισμού που υφίσταται μεταξύ των χωρών , καταλαβαίνουμε ότι για να 

βρεθούν λύσεις χρειάζεται κάτι καινούργιο. Αυτές οι προκλήσεις οδήγησαν σε πειράματα με 

νέες προσεγγίσεις  για το σχεδιασμό, την χρηματοδότηση ,την κατασκευή, την λειτουργία 

των αστικών υποδομών και την διακυβέρνηση για να φτάσουμε πλέον να μιλάμε σήμερα για 

τις έξυπνες πόλεις. (Harrison,Donnelly,2011). Οι στρατηγικές που χρησιμοποιούνται για την 

οικοδόμηση έξυπνων πόλεων βασίζονται στα χαρακτηριστικά αυτών , τα οποία προσπαθούν 

να εξελίξουν στην εκάστοτε πόλη ( οικονομία , διοίκηση, διαβίωση, κινητικότητα, 

περιβάλλον, άνθρωποι). Βέβαια, η εξέλιξη αυτή διαφοροποιείται από πόλη σε πόλη. ( 
Angelidou,2016). Μια καλή κοινωνία θα πρέπει να αναγνωρίζει το παρελθόν της για να 

κατασκευάσει τις απαραίτητες πολιτικές για το παρόν, προκειμένου να εξασφαλίσει την 

συνέχεια και την βιωσιμότητά της. Μια έξυπνη πόλη , χρησιμοποιώντας αποτελεσματικά 

όλους τους φυσικούς και ανθρώπινους πόρους , εξασφαλίζει την αύξηση της ατομικής και 

κοινωνικής ζωής. Σε σχέση μ’ άλλες, απαιτεί περισσότερους πολίτες, περισσότερη 

εκπαίδευση και περισσότερο επαγγελματισμό. ( Keta, 2015).  
Οι έξυπνες πόλεις αποτελούν τμήμα του ευρύτερου σχεδίου των δυτικών κοινωνιών για 

μετάβαση στην κοινωνία και οικονομία της γνώσης. Περιγράφουν περιβάλλοντα που 
βελτιώνουν τις ανθρώπινες ικανότητες δημιουργικότητας, μάθησης και καινοτομίας. 
Δημιουργούνται από την συνένωση τοπικών συστημάτων καινοτομίας που λειτουργούν μέσα 
στις πόλεις (τεχνολογικές συνοικίες, τεχνολογικά πάρκα, πόλοι καινοτομίας, clusters) με 
ψηφιακά δίκτυα και εφαρμογές της κοινωνίας της πληροφορίας. Η αξία τους βρίσκεται στη 
δυνατότητα να συγκεντρώνουν και να συνδυάζουν τρεις μορφές ευφυΐας: ανθρώπινη του 
πληθυσμού των πόλεων, συλλογική των θεσμών καινοτομίας, και τεχνητή των ψηφιακών 
δικτύων και εφαρμογών. ( Κομνηνός, 2007, Florida,2002) Οι πόλεις χρειάζονται ταυτότητα 

και εξειδικεύσεις. Καμιά πόλη δεν μπορεί να είναι καλή σ’ όλα, γι’ αυτό και η στρατηγικά 

σχεδιασμένη εξειδίκευση των πόλεων χρησιμοποιείται ως εργαλείο οικονομικής ανάπτυξης 

και βελτίωσης της ανταγωνιστικότητας της πόλης με στόχο την βελτίωση της ζωής των 

πολιτών, την προσέλκυση των κεφαλαίων, επιχειρήσεων και εξειδικευμένου προσωπικού. Για 

να οργανωθεί σωστά μια έξυπνη πόλη πρέπει να ακολουθηθούν συγκεκριμένα βήματα. 

Αρχικά, πρέπει να  διατυπωθεί το όραμα αυτής και εν συνεχεία ποιος θα το διαχειριστεί. 

Επίσης, η δημιουργία ενός οδικού χάρτη υλοποίησης  κρίνεται απαραίτητη έτσι ώστε να 

υπάρχει ένα σχέδιο το οποίο να παρέχει οδηγίες προς την κατεύθυνση οικοδόμησης  της 

έξυπνης πόλης, που θα δημιουργήσει και το αντίστοιχο brand name στην συνέχεια. 

(Μοχιανάκης, 2013) 
Μέσα απ’ αυτή την εργασία, θα προσπαθήσουμε να παραθέσουμε τα γενικά στοιχεία 

των έξυπνων πόλεων και τους τρόπους που επιδρούν στις εκάστοτε περιπτώσεις. Αρχικά θα 

αναφερθούμε στην εξέλιξη των πόλεων μέσα στον χρόνο και για ποιους λόγους η δημιουργία 

έξυπνων πόλεων κρίνεται απαραίτητη. Η βιβλιογραφική ανασκόπηση θα μας δώσει την 

δυνατότητα να δούμε τις στρατηγικές ανάπτυξης γι’ αυτές , τόσο σε ευρωπαϊκό επίπεδο όσο 

και σε αμερικάνικο και ασιατικό. Το κυριότερο σημείο της εργασίας , όμως , είναι το 

ερευνητικό σκέλος. Το συγκεκριμένο θέμα και ο τρόπος προσέγγισης του δεν έχει ερευνηθεί 

σε τέτοιο επίπεδο ,δηλαδή σε μια περιοχή όπως αυτή της έρευνας, γι’ αυτό και 
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αντιμετωπίσαμε αρκετές δυσκολίες , ως προς την καταγραφή αντίστοιχών περιπτώσεων.. 
Είναι σαφές ότι για την ανάπτυξη μιας έξυπνης πόλης , χρειάζονται σε συγκεκριμένες 

προδιαγραφές όπως π.χ. ο πληθυσμός , οι εγκαταστάσεις κλπ. Η περιοχή έρευνας  που 

επιλέχθηκε είναι ο δήμος Καλαμπάκας, ο οποίος διαθέτει ιδιαίτερα χαρακτηριστικά ειδικά 

στο κομμάτι του τουρισμού αλλά και του φυσικού κάλλους. Έγινε μια γενική καταγραφή για 

την υπάρχουσα κατάσταση στην περιοχή , έτσι ώστε να αποκρυπτογραφήσουμε τα 

πλεονεκτήματα και τα μειονεκτήματα της. Φυσικά πέρα απ’ αυτό τα αποτελέσματα της 

έρευνας μας έδωσαν περαιτέρω στοιχεία όπως τις γνώσεις των πολιτών γύρω από τις έξυπνες 

πόλεις, αν θα μπορούσε να λειτουργήσει ένα τέτοιο project στην περιοχή έρευνας, και το 

σημαντικότερο την άποψη που έχουν για την Καλαμπάκα. Πρώτα απ’ όλα, όμως ας δούμε τι 

είναι η έξυπνη πόλη. 
 

ΚΕΦΑΛΑΙΟ 1 

ΤΙ ΕΙΝΑΙ Η ΕΞΥΠΝΗ ΠΟΛΗ ΚΑΙ ΣΕ ΤΙ ΣΥΜΒΑΛΕΙ ; 

i. Η εξέλιξη των πόλεων 

Πολλές από τις ευρωπαϊκές πόλεις εξελίχθηκαν από μεσαιωνικές πόλεις με βάση τα 

ανθρωπολογικά και φυσικά χαρακτηριστικά της κάθε περιοχής. Σε κάθε περίοδο της ιστορίας 

και σε κάθε οικονομική περίσταση (ανάπτυξη ή ύφεση), ο αστικός σχεδιασμός άλλαζε μορφή 

και αντιμετώπιζε με διαφορετική στάση το φυσικό στοιχείο καθώς και τις διαφορετικές 

κοινωνικές ομάδες.  
Παρόλο που οι περισσότερες πόλεις διέθεταν διαφορετικά στοιχεία η κάθε μία φαίνεται 

πως οι σημερινές ευρωπαϊκές πόλεις είναι αρκετά συμπαγείς στο σύνολό τους. Λόγω των 

περιορισμών που τίθενται στη μορφολογία τους, όσον αφορά στις ήδη διαμορφωμένες 

συνθήκες κατά τις οποίες έχουν δημιουργηθεί, εντοπίζονται θετικές επιδράσεις στην 

κατανάλωση ενέργειας σε σχέση με αμερικάνικες πόλεις, ιδιαίτερα με την εξάπλωση του Ι.Χ. 

αυτοκινήτου και τη χρήση του φθηνού πετρελαίου. Βέβαια, ορισμένα μείζονος σημασίας 

γεγονότα, όπως ο Α’ και Β’ Παγκόσμιος Πόλεμος επηρέασαν σε μεγάλο βαθμό τον ιστό των 

πόλεων όπως αυτές είναι σήμερα. Ορισμένες πόλεις καταστράφηκαν ολοσχερώς και πολλά 

από τα κτίσματά τους κατεδαφίστηκαν. Αυτό το γεγονός οδήγησε στην κατασκευή 

εξολοκλήρου νέων οικοδομικών τετραγώνων και την πλήρη ανακαίνιση μεγάλων αστικών 

περιοχών κατά τη διάρκεια των δεκαετιών του 1950 και 1960. Πολλά από αυτά τα κτίρια και 

ορισμένοι ελεύθεροι χώροι που εντάχθηκαν τότε, δεν άλλαξαν σημαντικά μέχρι και σήμερα, 

ενώ πολλές πόλεις ακολούθησαν τον ίδιο τρόπο σχεδιασμού για τις επεκτάσεις τους στις ίδιες 

δεκαετίες. Συνεπώς, η μορφή που έχουν οι ευρωπαϊκές πόλεις είναι ιδιαίτερη και δεν έχει ένα 

συγκεκριμένο τρόπο εξέλιξης των κτιριακών αποθεμάτων της εκάστοτε πόλης, δεδομένου ότι 

το δομημένο περιβάλλον υπερβαίνει τα 50 χρόνια και εκφράζει τις τότε ενεργειακές ανάγκες- 
άλλες συνθήκες περιβάλλοντος και φθηνή ενέργεια. Γενικότερα, εκείνη η περίοδος 

χαρακτηρίζεται από έντονη οικοδομική δραστηριότητα τόσο στη Δυτική όσο και στην 

Ανατολική Ευρώπη, χωρίς αυτό να προϋποθέτει επαρκή και κατάλληλο αστικό σχεδιασμό 

και φυσικά την πρόβλεψη των αναγκών των κατοίκων σε ενέργεια.  
Στο δεύτερο μισό του 19ου αιώνα, η έντονη εκβιομηχάνιση και η αστικοποίηση

1  
έπαιξαν μεγάλο ρόλο τη διαμόρφωση των χαρακτηριστικών της αστικής χωρητικότητας και ο 

                                                           
1
 Δέκα ήταν κυρίως οι λόγοι που οδήγησαν στην αστική ανάπτυξη: η οικονομική ανάπτυξη, η αστική 

συσσώρευση της πολιτικής και οικονομικής εξουσίας, υποκατάσταση των εισαγωγών, οικονομική 
παγκοσμιοποίηση, πρόσβαση σε παγκόσμιες πηγές διατροφής, τεχνολογική ανάπτυξη, φθηνή ενέργεια, 
επέκταση των αστικών συστημάτων μεταφοράς, μετανάστευση από τις αγροτικές περιοχές και αναπαραγωγή 
του αστικού πληθυσμού (Girardet, 2009).   
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αστικός σχεδιασμός αρχίζει αν παίρνει άλλη μορφή (νεοκλασικισμός) (Κομνηνός, 1982). Τα 

χαρακτηριστικά των πόλεων έχουν ασυμβατότητα, με την έννοια της αδυναμίας να εντάξουν 

το φυσικό χώρο στις νέες μεθόδους αστικού σχεδιασμού. Συνεπώς, η περίοδος αυτή 

χαρακτηρίζεται από την αντιφατικότητα της πολεοδομικής πρακτικής στη ρύθμιση των 

λειτουργιών της πόλης ακόμη και στην οργάνωση του φυσικού χώρου (Κομνηνός , 1982). 
Οι σύγχρονες ευρωπαϊκές πόλεις αντιμετωπίζουν μεγάλες προκλήσεις σχετικά με τη μείωση 

της ενέργειας που καταναλώνουν για την κάλυψη των αναγκών τους και την ανακαίνιση των 

υπαρχόντων κτιρίων. Οι μικρές επεμβάσεις στις πόλεις που δεν απαιτούν μεγάλες δαπάνες 

και κρατικές επενδύσεις δεν έχουν το επιθυμητό αποτέλεσμα. Προσφάτως, η νέα Οδηγία για 

την Ενεργειακή Απόδοση των κτιρίων (91/2002) είναι πολλά υποσχόμενη σχετικά με τον 

έλεγχο της απόδοσης του κτιριακού αποθέματος της ΕΕ όσον αφορά στην ενέργεια και το 

περιβάλλον (συμπεριλαμβανομένων και των αρνητικών συνεπειών στην υγιεινή των 

κατοίκων). Στόχος της Οδηγίας αυτής είναι να διαθέτουν όλα τα κτίσματα τα ίδια επίπεδα 

ενεργειακής κατανάλωσης με διαφορετικές μονώσεις ανάλογα με το γεωγραφικό πλάτος της 

κάθε πόλης (πάχους 20cm για τις βόρειες πόλεις και 5-10 cm για τις νότιες).  
Όσον αφορά στον τομέα των μεταφορών και μετακινήσεων εντός των πόλεων, οι τοπικές 

αρχές αναλαμβάνουν την εξασφάλιση των απαραίτητων συνθηκών με το σωστό σχεδιασμό 

και την κατάλληλη διαχείριση ήπιων μέσων μεταφοράς (τραμ, μετρό, ποδήλατο) καθώς και 

των κλασικών Μέσων Μαζικής Μεταφοράς, παράλληλα με την αποθάρρυνση της χρήσης του 

Ι.Χ. (παρκινγκ επί πληρωμή, διόδια).  
 
Η Ευρώπη 2020 προτάσσει τρεις αλληλοενισχυόμενες προτεραιότητες (Ευρωπαϊκή Επιτροπή, 

2010):  
 Έξυπνη ανάπτυξη, βασισμένη στη γνώση και την καινοτομία,  
 Διατηρήσιμη ανάπτυξη, με αποδοτική χρήση των πόρων, πιο πράσινη κι 

ανταγωνιστική οικονομία και  
 Ανάπτυξη χωρίς αποκλεισμούς, με υψηλή απασχόληση που θα επιτυγχάνει την 

κοινωνική και εδαφική συνοχή. ( Βαρβιτσιώτη,2013) 
 

ii. Ο λόγος δημιουργίας έξυπνων πόλεων  
 

Η πόλη οργανώνεται με τέτοιο τρόπο που να επιτρέπει στους πολίτες να καλύψουν τις 

ανάγκες τους και να ενισχύουν την ευημερία τους χωρίς να καταστρέφουν το φυσικό 

περιβάλλον ή χωρίς να θέτουν σε κίνδυνο τη διαβίωση των άλλων ανθρώπων, τώρα και στο 

μέλλον’ (Girardet, 2009). Η ευφυής ανάπτυξη περιλαμβάνει την αποτελεσματική διαχείριση 

της γη, την καλύτερη οργάνωση των παραγωγικών δραστηριοτήτων, την εξασφάλιση καλών 

συγκοινωνιών, τη δημιουργία υποδομών και εκμετάλλευση των υπαρχόντων, τη συμπαγή 
ανάπτυξη αντί της ανεξέλεγκτης αστικής διάχυσης και δίνει μεγάλο βάρος στις ήπιες 

μεταφορές (Arrington ,2007).  
Γι’ αυτούς τους λόγους, η στροφή προς την ενασχόληση με τις ευφυείς πόλεις από την 

εταιρία International Business Machines Corporation IBM  ξεκίνησε το 2008, ως τρόπος 

προσέγγισης ενός πιο έξυπνου πλανήτη που αξιοποιεί όλα τα πλεονεκτήματά του. Στους 

πρώτους μήνες, ήδη, του 2009 πολλές πόλεις από διάφορα σημεία του κόσμου επέδειξαν 

ιδιαίτερο ενδιαφέρον. Υπήρχαν οφέλη από την ενασχόληση των πόλεων αυτών με τη σχετική 

για τις ευφυείς πόλεις θεωρία που ερευνούνταν, και όπως αποδείχθηκε, επρόκειτο κυρίως για 

οικονομικά οφέλη στα οποία αποσκοπούσαν. Οι πόλεις που εμπλέκονταν, ανταγωνίζονταν 

μεταξύ τους, όχι μόνο με πόλεις των γειτονικών χωρών αλλά και σε παγκόσμιο επίπεδο.  
Συνεπώς, το ενδιαφέρον τους για τις ευφυείς πόλεις έγκειται στο γεγονός ότι προσπαθούσαν 

να βρουν μέσα ώστε να διαφημισθούν όσο το δυνατόν καλύτερα παγκοσμίως, για την 

προσέλκυση νέων σε ηλικία ατόμων για την επένδυση κεφαλαίου σε εργασία. Έτσι, θα 
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δημιουργούνταν μία εργατική- παραγωγική τάξη (Florida, 2003) που θα ασχολούνταν κυρίως 

με τη βιομηχανία και θα ενθαρρυνόταν από την παγκοσμιοποίηση. Το ερώτημα στο οποίο 

καλούνταν να απαντήσουν οι επιστήμονες για την ικανοποίηση αυτού του στόχου ήταν ο 

τρόπος με τον οποίο θα γίνονταν πιο ελκυστικές οι πόλεις για τους εργαζομένους. Με αυτόν 

τον τρόπο, οδηγήθηκαν στις ευφυείς πόλεις που περιλαμβάνουν εγκαταστάσεις, όπως 

ασύρματα δίκτυα επικοινωνιών, ηλεκτρικά οχήματα με σταθμούς φόρτισης, 

ποδηλατοδρόμους και νέες τεχνολογίες. Επιπλέον, αυτού του είδους οι πόλεις αντιμετωπίζουν 

θέματα όπως η υψηλή συγκέντρωση ατόμων, η υπεραυξημένη ζήτηση ενέργειας και η 

περιβαλλοντική επιβάρυνση. Παρόλα αυτά, η ευφυής πόλη πρέπει να αποτελεί μία συμπαγή 

πόλη με διάχυτη πρόσβαση σε ασύρματα δίκτυα και να αλληλεπιδρά με τους πολίτες, μέσω 

ψηφιακών συστημάτων και όχι γραφειοκρατικών διαδικασιών. Οφείλει, επίσης, να 

υποστηρίζει την αειφόρο ανάπτυξη και τη διατήρηση των φυσικών πόρων, δηλαδή να 

αναβαθμίζει την ποιότητα ζωής των κατοίκων των πόλεων. Έτσι, παρουσιάζει ένα προφίλ με 

ένταση γνώσεων, δημιουργικές βιομηχανίες και υψηλών τεχνολογιών υποδομές για την 

τοπική ευημερία και αύξηση ανταγωνιστικότητας.  
Από τη στιγμή που η παγκόσμια οικονομική κρίση και η κινητικότητα των νέων έχει 

αυξηθεί, η παραπάνω στρατηγική προσέλκυσης φαντάζει πιο ρεαλιστική. Η τάση που 

υφίσταται σήμερα στις πόλεις επιβάλει μία άτυπη λογοδοσία προς τις υπερκείμενες αρχές. 

Διακρίνεται ισχυρός ανταγωνισμός μεταξύ των πόλεων για το ποια τελικά θα υπερισχύσει και 

θα παρουσιαστεί πιο ελκυστική στην αυξανόμενα παγκοσμιοποιημένη οικονομία. Για να 

είναι μία πόλη ελκυστική είναι φυσικά αναγκαία η όσο το δυνατό πιο αποδοτική χρήση των 

διαθέσιμων πόρων και η καλύτερη αξιοποίηση των ευκαιριών της σε κτιριακά αποθέματα, σε 

δίκτυα και μεταφορικά μέσα και στη διαχείρισή της. Συνεπώς, πρέπει να αξιοποιεί τα δυνατά 

τις σημεία και να εξαλείφει τις αδυναμίες της. Εξάλλου, η αντίληψη των ευφυών πόλεων 

είναι σαν την τέχνη, το περιεχόμενο είναι σημαντικότερο από το αποτέλεσμα- παραγόμενο 

προϊόν.  
 
Οι προτεραιότητες μίας ευφυούς πόλης, σύμφωνα με τον Girardet (2009) είναι:  
 

 Μείωση της φτώχειας και δημιουργία θέσεων εργασίας,  
 Πρόβλεψη εγκληματικών ενεργειών και κοινωνική δικαιοσύνη,  
 Εξασφάλιση στέγης  
 Ανάπτυξη αγροτικής δραστηριότητας,  
 Κοινωνική πολυμορφία και εξασφάλιση ισότητας των φύλων,  
 Υποδομές, εξασφάλιση νερού και ενέργειας,  
 Ανακύκλωση απορριμμάτων και επαναχρησιμοποίηση τους,  
 Περιβαλλοντική προστασία και αποκατάσταση,  
 Χρήση της καινοτόμου τεχνολογίας,  
 Βελτιωμένο σύστημα μεταφορών και επικοινωνίας,  
 Συμμετοχική διακυβέρνηση και σχεδιασμός,  
 Τεχνικές ανάπτυξης αυτό-βοήθειας κα.  

 

Οι υποστηρικτές της θεωρίας των ευφυών πόλεων θεωρούν, πως χρησιμοποιώντας τη 

γη πιο αποτελεσματικά, προωθώντας τη μίξη των χρήσεων και ένα αποτελεσματικό πρότυπο 

μεταφορικών υποδομών και με την εξασφάλιση στέγασης, θα αντιμετωπιστούν τα φαινόμενα 

της αστικής διάχυσης και έντονης αστικοποίησης. Έτσι, τα τελευταία χρόνια όλο και 

περισσότεροι σχεδιαστές και αναπτυξιολόγοι αποδέχονται το κίνημα αυτό επηρεάζοντας και 

τις τοπικές αρχές για την προώθησή του (Arrington κα, 2007) και αλλάζοντας τις 
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κατευθύνσεις των δημόσιων επενδύσεων, κυρίως προς τις αγροτικές περιοχές και την 

περιβαλλοντική προστασία. ( Βαρβιτσιώτη,2013) 

iii. Τι είναι οι έξυπνες πόλεις; 

Ο όρος «έξυπνες πόλεις» δεν είναι νέος αλλά έχει προέλευση από τις αρχές της 

δεκαετίας του 1990, που υιοθετήθηκαν πολιτικές για την αστική ανάπτυξη στο Πόρτλαντ. Η 

πολιτική αυτή αποτελεί ένα πρώιμο παράδειγμα Ευφυούς Ανάπτυξης. Αυτή η φράση 

υιοθετήθηκε από το 2005 από ένα σύνολο εταιρειών τεχνολογίας (Cisco, 2005; IBM, 2009; 

Siemens, 2004) για την εφαρμογή πολύπλοκων συστημάτων πληροφοριών στις αστικές 

υποδομές και υπηρεσίες όπως τα κτίρια, τις μεταφορές, τον ηλεκτρισμό, την κατανομή νερού 

και τη δημόσια ασφάλεια. Οι αντιλήψεις για τις έξυπνες πόλεις υπήρχαν παράλληλα με τις 

στρατηγικές για τη βιώσιμη ανάπτυξη και την εκτίμηση των έργων που βρίσκονταν σε 

εξέλιξη. Συνεπώς, πρόκειται για το συνδυασμό όλων των βιώσιμων δραστηριοτήτων που 

προϋπήρχαν και την εκτέλεσή τους με μία πιο ολοκληρωμένη προσέγγιση, μέσω της 

συνεργασίας των εταίρων που εμπλέκονται και το συντονισμό με άλλα έργα που 

συσχετίζονται με αυτές (Εικόνα 1). Η προοπτική των ευφυών πόλεων επιχειρεί να λάβει 

καινοτόμα μέτρα, να μειώσει τα επίπεδα ενεργειακής ζήτησης καθώς και της χρήσης ορυκτών 

καυσίμων και να φτάσει τους στόχους αυτούς μέχρι το 2020 (έτος στόχος για την ΕΕ). 

 

 
Εικόνα 1 : Άξονες μιας έξυπνης πόλης 

 
Όπως αναφέραμε και στην εισαγωγή , οι έξυπνες πόλεις αποτελούν τμήμα του 

ευρύτερου σχεδίου των δυτικών κοινωνιών και η αξία τους βρίσκεται στη δυνατότητα να 

συγκεντρώνουν και να συνδυάζουν τρεις μορφές ευφυΐας(ανθρώπινη του 
πληθυσμού των πόλεων, συλλογική των θεσμών καινοτομίας, και τεχνητή των ψηφιακών 
δικτύων και εφαρμογών). Δύο επιστημονικά παραδείγματα (cyber cities vs. ευφυείς 

κοινότητες) ανταγωνίζονται στη δημιουργία έξυπνων πόλεων. Οι κυβερνοπόλεις (cyber 

cities) αντιμετωπίζουν τις έξυπνες πόλεις ως πρόβλημα ψηφιακής δικτύωσης, αισθητήρων, 

intelligent agents, και αυτοματοποίησης της συλλογής και επεξεργασίας της πληροφορίας. Οι 

θεωρίες για τις ευφυείς κοινότητες κατανοούν τις έξυπνες πόλεις ως αποτέλεσμα συνδυασμού 

ανθρώπινων ικανοτήτων, θεσμών μάθησης, και ψηφιακής τεχνολογίας, που οδηγεί σε νέες 

λειτουργίες των πόλεων, όπως στρατηγική ευφυΐα, μεταφορά τεχνολογίας, καινοτομία μέσω 

συνεργασίας, και ψηφιακή παροχή υπηρεσιών. Οι ‘έξυπνες πόλεις’ δημιουργούνται από τη 

σύγκλιση δύο μεγάλων ρευμάτων της σύγχρονης σκέψης για την πόλη και την αστική 

ανάπτυξη: αφενός του επαναπροσδιορισμού της πόλης μέσα από τις τεχνολογίες 

επικοινωνίας, την ψηφιακή δικτύωση και αναπαράστασή της, και αφετέρου από την 

κατανόηση της πόλης ως περιβάλλοντος δημιουργικότητας και καινοτομίας. Ο όρος 
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(intelligent cities / smart cities) χρησιμοποιείται για να χαρακτηρίσουμε περιοχές (πόλεις, 

περιφέρειες, συνοικίες πόλεων, clusters) στις οποίες το τοπικό σύστημα καινοτομίας 
υποστηρίζεται και αναβαθμίζεται μέσω ψηφιακών δικτύων και εφαρμογών. Με τη χρήση 
τεχνολογιών πληροφορικής και επικοινωνίας το σύστημα καινοτομίας αποκτά μεγαλύτερο 
βάθος και εμβέλεια, ενώ οι λειτουργίες του γίνονται περισσότερο διαφανείς και 
αποτελεσματικές. Η πόλη κερδίζει σε ικανότητα καινοτομίας, που μεταφράζεται σε 
ανταγωνιστικότητα και ευημερία. Δύο βασικές συνιστώσες των έξυπνων πόλεων είναι: 
 
• Το σύστημα καινοτομίας (τοπικό / περιφερειακό), το οποίο καθοδηγεί την ανάπτυξη 
γνώσεων και τεχνολογιών στους οργανισμούς της περιοχής (επιχειρήσεις, 
πανεπιστήμια, τεχνολογικά κέντρα, θερμοκοιτίδες, κ.α.), και 
• Οι ψηφιακές εφαρμογές διαχείρισης πληροφορίας και γνώσεων, που διευκολύνουν 
την πληροφόρηση, την επικοινωνία, τη λήψη αποφάσεων, τη μεταφορά και εφαρμογή 
τεχνολογιών, τη συνεργασία στην καινοτομία, κ.α. 
 

Παρά τη σαφή διασύνδεση με την κοινωνία της δημιουργικότητας και την κοινωνία της 
πληροφορίας, η έννοια της ‘έξυπνης πόλης’ είναι ακόμη αμφιλεγόμενη. Σ’ αυτό συμβάλλουν 
τρεις λόγοι. Ταυτίσθηκε με ψηφιακές αναπαραστάσεις των πόλεων, τις ψηφιακές πόλεις, 
και χρησιμοποιήθηκε ισοδύναμα και εναλλακτικά με τους όρους ‘digital city’ και ‘cyber 

city’. Εντούτοις, είναι βέβαιο ότι δεν αρκεί η επιπλέον δυνατότητα επικοινωνίας που 

προσφέρει μια ψηφιακή πλατφόρμα ή μια ψηφιακή αναπαράσταση της πόλης για να 

χαρακτηρισθεί ένα αστικό σύστημα ως ευφυές. Μια δεύτερη πηγή σύγχυσης δημιουργήθηκε 

από τη μεταφορική χρήση του όρου ως κοινός τόπος ποικίλων ηλεκτρονικών 

πληροφοριακών συστημάτων και ψηφιακών εφαρμογών επί των λειτουργιών των πόλεων. Το 

MIMOS (Malaysian Institute of Microelectronic Systems) για παράδειγμα, σημειώνει ότι στις 

μεταφορικές χρήσεις του όρου ‘intelligent city’ συμπεριλαμβάνονται οι έννοιες ‘invisible 
city', ‘information city’, 'wired city','telecity', ‘knowledge-based city', ‘virtual city’, 

‘electronic communities’, 'electronic spaces', 'flexicity', ‘teletopia', 'cyberville', κλπ στις 

περισσότερες από τις οποίες λείπουν στοιχεία ευφυΐας. Μια τρίτη πηγή σύγχυσης προέρχεται 

από την επικάλυψη με εφαρμογές ευφυούς περιβάλλοντος, όρος που χρησιμοποιείται για να 

χαρακτηρίσει διαδραστικούς χώρους που ενσωματώνουν υπολογιστικά συστήματα στο 

φυσικό χώρο και στους οποίους η υπολογιστική ισχύς χρησιμοποιείται απρόσκοπτα για να 

υποβοηθήσει τις καθημερινές δραστηριότητες. .( Κομνηνός, 2007, Florida,2002) 
 
iv. Τρία επίπεδα μιας έξυπνης πόλης 

 
Η ευφυής πόλη είναι ένα πολύ επίπεδο περιοχικό σύστημα καινοτομίας. Συνθέτει 

ανθρώπινες ικανότητες και δραστηριότητες έντασης-γνώσεων, θεσμούς τεχνολογικής 

μάθησης, και ψηφιακούς χώρους επικοινωνίας, ώστε να μεγιστοποιείται η ικανότητα 

καινοτομίας της περιοχής αναφοράς της. Αποτελεί την πιο εξελιγμένη μορφή περιοχικών 

συστημάτων καινοτομίας που γνωρίζουμε σήμερα, ένα σύστημα τρίτης γενιάς, μετά τα 

καινοτόμα clusters και τις μαθησιακές περιφέρειες. Συγκροτείται από την επαλληλία σειράς 

επιπέδων, σε αντιστοιχία με την εξέλιξη των διεργασιών της καινοτομίας σε φυσικό, θεσμικό, 
και ψηφιακό χώρο. 
 
Επίπεδο Ι: Είναι το επίπεδο βάσης και περιλαμβάνει τις δραστηριότητες έντασης-γνώσεων 

της πόλης. Πρόκειται για δραστηριότητες μεταποίησης και υπηρεσιών που (συνήθως) αυτό- 
οργανώνονται σε συστάδες και συνοικίες (clusters). Η εγγύτητα στο φυσικό χώρο είναι το 
άμεσο συνδετικό στοιχείο που ενοποιεί τις επιμέρους μονάδες και οργανισμούς σε ένα ενιαίο 
σύστημα παραγωγής και καινοτομίας. Η ικανότητα καινοτομίας βασίζεται στην εξειδίκευση, 
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την ατομική δημιουργικότητα, και τη συνεργασία μέσα στο cluster. Το επίπεδο αυτό 

συνδέεται άμεσα με τους ανθρώπους της πόλης: την ευφυΐα, εφευρετικότητα και τη 

δημιουργικότητά τους. Ταυτίζεται με ότι περιέγραψε ο Richard Florida ως ‘νέα δημιουργική 

τάξη’, επιστημόνων, καλλιτεχνών, επιχειρηματιών, επενδυτών κινδύνου, και άλλων 

ταλαντούχων και δημιουργικών ατόμων που συγκεντρώνονται σε μια πόλη και καθορίζουν τη 

διαδρομή ανάπτυξής της. 
Επίπεδο ΙΙ: Ένα δεύτερο επίπεδο περιλαμβάνει τους θεσμικούς μηχανισμούς κοινωνικής 
συνεργασίας για μάθηση και καινοτομία: θεσμοί και μηχανισμοί στρατηγικής πληροφόρησης, 
συγκριτικής αξιολόγησης, χρηματοδότησης κινδύνου, μεταφοράς τεχνολογίας, συνεργατικής 
ανάπτυξης νέων προϊόντων. Το επίπεδο αυτό σχετίζεται με τη συλλογική ευφυΐα του 
πληθυσμού της πόλης, η οποία απορρέει από τους θεσμούς κοινωνικής συνεργασίας. Είναι η 
ευφυΐα ενός πληθυσμού, όπως αυτή κωδικοποιείται μέσα σε καθιερωμένες πρακτικές και 
καθημερινές ρουτίνες εργασίας. 
Επίπεδο ΙΙΙ: Ένα τρίτο επίπεδο περιλαμβάνει τα ψηφιακά εργαλεία και εφαρμογές 

υποστήριξης της καινοτομίας, τα οποία δημιουργούν ένα εικονικό περιβάλλον χειρισμού της 

πληροφορίας και των γνώσεων. Το επίπεδο αυτό αφορά στο σύστημα τεχνητής ευφυΐας που 

είναι στη διάθεση του πληθυσμού της πόλης για να υποστηρίξει τόσο τις ατομικές επιλογές 

του, όσο και τη συλλογική επικοινωνία και συνεργασία. Πρόκειται για το δημόσιο σύστημα 

ψηφιακής επικοινωνίας, με ψηφιακά δίκτυα και υπηρεσίες, εφαρμογές τεχνητής ευφυΐας, 

ψηφιακούς χώρους και εργαλεία επίλυσης προβλημάτων, την επικοινωνία σε εικονικό 

περιβάλλον, το δημόσιο ψηφιακό περιεχόμενο που είναι στη διάθεση του πληθυσμού της 

πόλης.( Κομνηνός, 2007, Florida,2002) 
Όπως γίνεται κατανοητό , για να οικοδομηθούν έξυπνες πόλεις χρειάζεται πολλά 

εφόδια και συνεργασία με τις τεχνολογίες πληροφορίας και επικοινωνίας. Για την χάραξη 

πολιτικής και την ευθυγράμμιση προς την κατεύθυνση της έξυπνης πόλης πρέπει να ξεκινάνε 

από την ίδια την πόλη. Δηλαδή όχι με το «έξυπνη» γιατί η προσέγγιση των νέων τεχνολογιών 

διαφέρει ανάλογα με το αστικό κέντρο. Ενσωματώνοντας εργαλεία για την διαχείριση 

δεδομένων , αναπτύχθηκε η ικανότητα να μπορέσουν να αντιμετωπιστούν οι στόχοι της 

βιωσιμότητας. Σημαντικό ρόλο στην όλη προσπάθεια έχουν οι σχεδιαστές οι οποίοι θα 

εφαρμόσουν το σχέδιο υλοποίησης της έξυπνης πόλης. Όντας κάτι καινούργιο και όχι πολύ 

γνωστό για το ευρύ κοινό το εγχείρημα, οι σχεδιαστές πρέπει να είναι πειστικοί στην λήψη 

των αποφάσεων, να συνεργαστούν με τους κατάλληλους φορείς και να βοηθήσουν το κοινό 

να κατανοήσει την νέα πραγματικότητα. Με τα νέα εργαλεία θα διαχειρίζονται τα δεδομένα 

και τις τεχνολογίες που χρησιμοποιούνται για την συλλογή , επεξεργασία , οπτικοποίηση και 

κοινοποίηση των πληροφοριών. Αυτές οι πληροφορίες θα δημιουργήσουν «έξυπνες» 

εφαρμογές οι οποίες θα συμβάλλουν στην διαμόρφωση πολιτικής, στην αναβάθμιση των 

υποδομών , κατευθύνοντας έτσι τόσο στον ιδιωτικό όσο και στον δημόσιο τομέα επενδυτικές 

κινήσεις. Εκτός αυτού, ιθύνοντες με τις πληροφορίες που λαμβάνουν από τους πολίτες , θα 

είναι σε θέση να μαθαίνουν από αυτούς και μέσα από την συνεργασία να δημιουργήσουν μια 

έξυπνη πόλη. ( Stratigea, Papadopoulou, Panagiotopoulou,2015) 
 
ΚΕΦΑΛΑΙΟ 2 
 
ΣΤΡΑΤΗΓΙΚΕΣ ΑΝΑΠΤΥΞΗΣ  ΕΞΥΠΝΩΝ  ΠΟΛΕΩΝ ΑΝΑ ΤΟΝ 

ΚΟΣΜΟ 
 
Στο συγκεκριμένο κεφάλαιο θα γίνει μια βιβλιογραφική ανασκόπηση για τις 

στρατηγικές που ακολουθήθηκαν από διάφορες περιοχές του κόσμου προς την κατεύθυνση 

της ανάπτυξης έξυπνων πόλεων. Σε κάθε περίπτωση θα δούμε που βασίστηκαν αυτές και που 

έδωσαν προτεραιότητα. Άλλωστε για την ανάπτυξη τέτοιων πόλεων , πρέπει να υπάρξει 
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εξέλιξη σε συγκεκριμένους τομείς αυτών ( οικονομία, άνθρωποι, διοίκηση, κινητικότητα, 

περιβάλλον, ποιότητα ζωής).  
Ορισμένες από αυτές τις προσεγγίσεις είχαν να κάνουν κυρίως με την τεχνολογία και 

με τις πληροφορίες. Μια θεωρία είχε να κάνει με την χρήση πλούσιων πηγών πληροφόρησης 

που θα δίνει την δυνατότητα στους πολίτες να γνωρίζουν το τι συμβαίνει στην πόλη. Μεταξύ 

άλλων επιδιώκει να κατανοήσουν οι πολίτες ότι η συγκεκριμένη μέθοδος λειτουργεί κάτω 

από συγκεκριμένους κανόνες χωρίς να παραβιάζεται η ιδιωτικότητα. Πέρα από αυτό, θα 

δώσει την δυνατότητα στο να δημιουργηθεί ένα αστικό σύστημα συνεργασίας το οποίο θα 

βοηθήσει τόσο στην εξέλιξη της πόλης αυτής καθεαυτής όσο και των πολιτών που ζούν σ’ 

αυτή, υποβοηθούμενη από την νέα τεχνολογία και την ορθολογική χρήση της. 

(Harrison,Donnelly,2011) 

Μπορεί όμως η τεχνολογία να φέρει πάντα την ευημερία; Με την ανάπτυξη των 

έξυπνων πόλεων , πολλές πόλεις θέλησαν να ακολουθήσουν τέτοιες στρατηγικές , δίνοντας 

όμως έμφαση στην αυτοπροβολή. Εκτός αυτού, δεν θεωρείτε σίγουρο πως η τεχνολογία θα 

λειτουργεί πάντα υπέρ της πόλης. Διάφορες αναλύσεις αποκαλύπτουν πως τέτοιες μέθοδοι 

μπορεί να κρύβουν επιχειρησιακά συμφέροντα τα οποία ανάλογα με τις αστικές κοινωνίες 

χρειάζονται περεταίρω μελέτη. Κάθε πόλη έχει την δικιά της ιστορία , οικονομία , πολιτική, 

αλλά και πολιτισμό. Λειτουργεί επίσης με τους δικούς της κανόνες. Έρευνες έδειξαν ότι οι 

στρατηγικές που ακολουθούνται προς την διαμόρφωση έξυπνων πόλεων μπορεί να έχουν 

πρόσκαιρα αποτελέσματα με ενίσχυση του προφίλ μιας περιοχής με ταυτόχρονη δημιουργία 

θέσεων εργασίας αρχικά αλλά μείωση των πόρων κοινωνικής πρόνοιας. Αυτό θα έχει ως 

αποτέλεσμα να δημιουργηθεί κοινωνική πόλωση. Επιπλέον επενδύσεις σε δημόσιο και 

ιδιωτικό τομέα μπορεί να αποτύχουν όπως επίσης πληροφορίες και τεχνολογικό κεφάλαιο 

μπορεί να ρέει αλλού ανάλογα με τα πλεονεκτήματα που μπορεί δημιουργηθούν. Ένα 

χαρακτηριστικό παράδειγμα τέτοιας διαδικασίας έγινε την πόλη της Οτάβα και τις 

βιομηχανίες υψηλής τεχνολογίας. Ενώ η Καναδική κυβέρνηση είχε δοσοληψίες  ύψους 6,4 

δισεκατομμυρίων ευρώ με πολυεθνικές εταιρίες που υλοποιούσαν το τεχνολογικό πρόγραμμα 
για τον Καναδά, αναμένεται να λάβουν πίσω μόνο το 1/3 από αυτά που δόθηκαν. Αντί να 

αυξηθεί το βιοτικό επίπεδο μέσω των τεχνολογικών καινοτομιών , αποδείχθηκε ότι μεγάλωσε 

τις κοινωνικές διαιρέσεις. Πρέπει να δοθεί προτεραιότητα στον άνθρωπο γιατί αποτελεί τον 

κρισιμότερο παράγοντα για οποιαδήποτε επιτυχημένη κοινότητα. Η σημαντική πτυχή της 

τεχνολογίας των πληροφοριών δεν είναι η ικανότητά της να δημιουργεί έξυπνες πόλεις αλλά 

να εκπαιδεύει και να προσαρμόζει τους ανθρώπους στα νέα δεδομένα έτσι ώστε να 

εμπλέκονται στη πολιτική συζήτηση που αφορά τόσο τις ζωές τους όσο και το αστικό 

περιβάλλον. Πρέπει δηλαδή να υπάρξει μια ισορροπία ανάμεσα στο ανθρώπινο δυναμικό και 

την τεχνολογία έτσι ώστε τα αποτελέσματα τόσο σε κοινωνικό όσο και οικονομικό επίπεδο 

να είναι τα αναμενόμενα προς την κατεύθυνση της δημιουργίας έξυπνων πόλεων.  ( Hollands, 
2008) 

Θα μπορούσε η τεχνολογία μιας έξυπνης πόλης να θεωρηθεί μια στρατηγική επιλογή 

για τις επιχειρήσεις , ιδίως σε συνθήκες ύφεσης? Οι περισσότερες μελέτες έχουν 

επικεντρωθεί κυρίως στην φύση και τις επιπτώσεις των τεχνολογικών συστημάτων. Την ίδια 

στιγμή , αντίστοιχες μελέτες για την ύφεση εξετάζουν την επιρροή που ασκεί σ’ αυτά , ενώ 

ελάχιστες έχουν ασχοληθεί με το αν θα μπορούσαν να χρησιμεύσουν στις επιχειρήσεις , όταν 

η κρίση θα τους «χτυπήσει» την πόρτα. Μια έρευνα εξετάζει την περίπτωση της εταιρείας 

IBM, η οποία έδειξε ότι η τεχνολογία δεν είναι απλά μια τεχνική λύση για την ανάπτυξη των 

έξυπνων πόλεων αλλά μπορεί να δώσει λύσεις και στις εταιρίες σε περίοδο ύφεσης, με 

εναλλακτικές αναπτυξιακές πρωτοβουλίες. Τα έσοδα της IBM αυξήθηκαν τα τελευταία 

χρόνια με την  υιοθέτηση τέτοιων λύσεων, και πιο συγκεκριμένα με τα σχέδια Smarter Planet. 
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Έτσι φαίνεται πως η τεχνολογία πέρα με την πρόοδο που μπορεί να επιφέρει μέσα σε μια 

έξυπνη πόλη, μπορεί να ενεργοποιήσει ξανά εταιρίες , οι οποίες έρχονται σε δύσκολη θέση 

όταν η οικονομία βρίσκεται σε ύφεση.( Paroutis, Bennett, Heracleous, 2013) 
Στην γηραιά ήπειρο, η Ευρωπαϊκή Επιτροπή έχει αναπτύξει δυο παράλληλες 

προσεγγίσεις για την στήριξη της εφαρμογής των έξυπνων αστικών τεχνολογιών : μεγάλης 

κλίμακας επίδειξη σε πόλεις και κοινότητες ( «έργα φάρος») και «οριζόντιες 

δραστηριότητες» για την αντιμετώπιση ειδικών προκλήσεων. Το project City keys έρχεται να 

δώσεις απαντήσεις σ’ αυτές. Στόχος του έργου είναι να βοηθήσει τόσο τους πολίτες όσο και 

τις ίδιες τις πόλεις να μάθουν ο ένας τον άλλο, έτσι ώστε  να δημιουργηθεί εμπιστοσύνη και 

να υπάρξει πρόοδος σ’ όλους τους τομείς. Το έργο , προκειμένου να πετύχει τους στόχους 

τους , βασίστηκε στις παραδοσιακές κατηγορίες βιωσιμότητας : στον άνθρωπο ,στο κέρδος 

και στον πλανήτη. Το πλαίσιο μέτρησης περιλάμβανε συγκεκριμένες έξυπνες πόλεις , οι 

οποίες μπορεί να ξεφεύγανε από την παραδοσιακή κατηγοριοποίηση, που αναφέραμε, και θα 

μετρούσε το επίπεδο ολοκλήρωσης και διαφάνειας των τεχνολογικών λύσεων. Αυτό θα 

βοηθούσε τους ενδιαφερόμενους να δουν τις εκάστοτε λύσεις που προκύπτουν , να προβούν 

σε συγκρίσεις και να κάνουν την κατάλληλη επιλογή. Η έρευνα έγινε με την χρήση 

ερωτηματολογίου . Στο πρώτο σκέλος οι πολίτες και οι ενδιαφερόμενοι που συμμετείχαν , 

υποβλήθηκαν σε ερωτήσεις που αφορούσαν στις έξυπνες πόλεις και σε εκάστοτε project. Ένα 

πρώτο συμπέρασμα είναι ότι οι ερωτώμενοι ακολουθούν επαρκώς το τι σχεδιάζεται για την 

πόλη και τα εφαρμόζουν , περιμένοντας μάλιστα περισσότερα αποτελέσματα , τόσο από 

άποψη ποιότητα όσο και από άποψη ποσότητας. Δίνουν περισσότερη βαρύτητα σε θέματα 

που έχουν άμεση σχέση γι’ αυτούς : στην βελτίωση της ποιότητας ζωής , στην βελτίωση των 

υπηρεσιών από την πόλη προς τους πολίτες , στην δημιουργία μιας καινοτόμου πόλης, 

υψηλών προδιαγραφών. Τα αποτελέσματα τις συγκεκριμένης έρευνας μας έδειξαν ότι οι 

πολίτες δίνουν προτεραιότητα στο περιβάλλον , τις μεταφορές, την ψηφιακή υποδομή και 

στην διαχείριση νερού και αποβλήτων. Εν συνεχεία στην ελκυστικότητα και στην ποιότητα 

ζωής στην πόλη και τέλος στην καινοτομία και στην δημιουργικότητα. Στην ερώτηση τι κάνει 

μια έξυπνη πόλη χρήσιμη υπήρξαν δυο διαφορετικά σύνολα απαντήσεων. Για του πολίτες 

σημαίνει ένα καλύτερο περιβάλλον και ποιότητα ζωής αλλά σημαίνει κυρίως καλύτερες και 

αποτελεσματικότερες υπηρεσίες , αντιμετώπιση κοινωνικών και οικονομικών προκλήσεων 

και επικέντρωση στην καινοτομία και στην δημιουργία θέσεων εργασίας. Αντίθετα για τις 

πόλεις σημαίνει αντιμετώπιση κοινωνικών ζητημάτων αλλά σημαίνει κυρίως πιο 

αποτελεσματική και βιώσιμη πόλη, ανταγωνιστική και οικονομικά εύρωστη. Υπήρξε ένα 

κομμάτι ( συγκεκριμένα το ¼) των πολιτών που δεν έδωσε απάντηση στο παραπάνω ερώτημα 

είτε για δεν γνώριζαν τι σημαίνει  είτε δεν γνώριζε κάποιο «έξυπνο» έργο που μπορεί να 

υπάρχει στην πόλη του. Αυτή η συνέπεια δείχνει ότι υπάρχει ακόμα περιθώριο για καλύτερη 

ενημέρωση των πολιτών σε τέτοια θέματα , έτσι ώστε να δημιουργηθεί επικοινωνία μεταξύ 

πόλης και ανθρώπων  για να μπορέσει να επέλθει οικονομική ανάπτυξη , διαφάνεια και 

καλύτερη εμπλοκή των πολιτών τις πόλεις. (www.citykeys-project.eu, 2015)  
Με την χρήση του Internet , όλες οι ψηφιακές συσκευές παράγουν μια μεγάλη 

ποσότητα δεδομένων. Όλες αυτές οι πληροφορίες μπορεί να χρησιμοποιηθούν για να δώσουν 

λύσεις στις πόλεις . Θα μπορούσαν να μειώσουν το κόστος, να περιορίσουν τα απόβλητα, να 

βελτιώσουν  την αποτελεσματικότητα και την παραγωγικότητά τους και την ποιότητα ζωής 

των πολιτών τους. Οι έξυπνες πόλεις χαρακτηρίζονται από την μεγάλη σημασία που δίνεται 

στο περιβάλλον , τις πηγές , την παγκοσμιοποίηση και την βιώσιμη ανάπτυξη. Στην μελέτη 

της Lorena Batagan αναφέρθηκαν μεθοδολογίες  που είχαν να κάνουν με την αστική 

ανάπτυξη που γίνεται κεντρικό στοιχείο για την κοινωνία. Μέσα από την συγκεκριμένη 

μελέτη και αναλύοντας τα μοντέλα της αστικής ανάπτυξης , μπορούν να βρεθούν αρκετές 

λύσεις για να κάνουν καλύτερη την ζωή των κατοίκων της πόλης. Βέβαια για να φτάσουμε σ’ 

http://www.citykeys-project.eu/
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αυτό το σημείο , είναι σημαντικό να προωθηθεί μια αποδοτική και συνάμα ανταγωνιστική 

οικονομία η οποία θα βασίζεται στην γνώση και την καινοτομία. ( Batagan,2012) 

Σχετικά με το κομμάτι της διοίκησης , η Alois Paulin εξέτασε τα ατομικά στοιχεία 

που συνθέτουν την διακυβέρνηση από την σκοπιά της πληροφόρησης για τις έξυπνες πόλεις . 

Το γενικό ερώτημα ήταν κατά πόσο η όχι η διοίκηση μπορεί να είναι επαρκώς 

πληροφορημένη. Η πληροφόρηση είχε να κάνει με την ικανότητα των συστημάτων να 

κατευθύνουν και να ελέγχουν μέσω εφαρμογών και εργαλείων λογισμικού. Οι πειθαρχικές 

θεωρίες του Downs (θεωρία δημόσιας επιλογής), Jellinek (Statuslehre) και Hohfeld 
(θεμελιώδες νομικές έννοιες) είναι πλέον αντιμέτωπες με τις δυνατότητες της νέας 

τεχνολογίας πληροφοριών και επικοινωνίας οι οποίες πλέον έχουν το προβάδισμα για την 

εφαρμογή της μηχανοργάνωσης της διακυβέρνησης. Το όραμα μιας κοινωνίας στην οποία η 

διακυβέρνηση θα παρουσιάζεται πληροφορημένη και οργανωμένη σύμφωνα με την σύγχρονη 

εποχή είναι το κύριο θέμα που πραγματεύεται η εργασία για να βοηθήσουν στην κατανόηση 

του πλαισίου των δυνατοτήτων και η σημασία της εξέλιξης της βιώσιμης διακυβέρνησης. 

Μέσα από τα δύο ερευνητικά ερωτήματα της εργασίας, τα οποία είχαν να κάνουν τόσο με την 

εύρεση των ατομικών παραγόντων διακυβέρνησης όσο και αν αυτοί είναι επαρκώς 

πληροφορημένοι, δόθηκαν αρκετές απαντήσεις σχετικά με την κατανόηση των βασικών 

αρχών για την ανάπτυξη βιώσιμής τεχνολογίας για την διακυβέρνηση , 

συμπεριλαμβανομένου και της αστικής. Η δημιουργία και η διαχείριση πολλαπλών 

κοινωνικών λειτουργιών στο εσωτερικό των οικοσυστημάτων, πέρα από την πληροφόρηση, 

δίνεται και η δυνατότητα ανάπτυξης της καινοτομίας μέσα σ’ αυτά (Paulin,2016) 

Η έξυπνη ανάπτυξη δίνει ιδιαίτερη βαρύτητα, επίσης, στον αστικό σχεδιασμό και στην 

μεταφορά , δημιουργώντας προοπτικές για την βιωσιμότητά τους. Στόχος της είναι να 

επιτευχθεί μια μοναδική «αίσθηση του χώρου» δημιουργώντας τις κατάλληλες υποδομές για 

στέγαση, θέσεις εργασίας και εναλλακτικούς τρόπους μεταφοράς. Μια τέτοια πρωτοβουλία 

έλαβε χώρα στην πόλη Yellowknife , η οποία βρίσκεται στον Καναδά και είναι πρωτεύουσα 

και μεγαλύτερη πόλη του ομοσπονδιακού εδάφους των βορειοδυτικών εδαφών. Οι εθνικές 

δημογραφικές τάσεις , το έλλειμμα υποδομών , καθώς και το έντονο ενδιαφέρον των πολιτών 

για την ποιότητα ζωής και την ανάπτυξη της πόλης ήταν μερικά από τα στοιχεία που έδωσαν 

το έναυσμα για να υλοποιηθεί το project. Η προετοιμασία ξεκίνησε το 2006 όταν και 

εγκρίθηκε από το δημοτικό συμβούλιο όπου το συμπεριλάμβανε στον προϋπολογισμό του 

επόμενου έτους, εξασφαλίζοντας επίσης χρηματοδότηση από διάφορα προγράμματα της 

ομοσπονδίας. Το σχέδιο περιλάμβανε πέντε μεγάλες συνιστώσες : δημόσια συμμετοχή, χρήση 

γης και αστικού σχεδιασμού , ενέργεια και περιβάλλον, μεταφορές και οικονομική ανάπτυξη. 

Για να επιτευχθεί ο στόχος, διενεργήθηκε έρευνα στους πολίτες της πόλης, με την χρήση 

ερωτηματολογίου, στο πλαίσιο της συνιστώσας συμμετοχής τους κοινού, για να μάθουν την 

γνώμη τους σχετικά με το σχέδιο και να έχουν την κατανόηση και την συναίνεση αυτών προς 

την επίτευξη του στόχου. Τα αποτελέσματα έδειξαν χαρακτηριστικά των κατοίκων (ηλικία, 

πόσο χρόνια μένουν στην πόλη κλπ.) αλλά και κάποια στοιχεία που αφορούσαν την 

οικονομική τους κατάσταση. Υπήρξε μεγάλη υποστήριξη στο κομμάτι του αστικού 

σχεδιασμού και αφορούσε κυρίως την αναζωογόνηση της παλιάς πόλης. Έθεσαν ως 

προτεραιότητες τόσο την βελτίωση της ρυμοτομίας όσο και την βελτίωση της εμφάνισης του 
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κέντρου της πόλης. Επίσης , ανέφεραν προβλήματα που είχαν να κάνουν με την μεταφορά 

μέσα στην πόλη και την προώθηση εναλλακτικών τρόπων μετακίνησης μέσα σ’ αυτή. 

Σχετικά με την οικονομική ανάπτυξη, υποστήριξαν ότι πρέπει να δοθεί προτεραιότητα στην 

αναζωογόνηση την εμπορική μαρίνας, του καλλιτεχνικού συνεταιρισμού, του συνεδριακού 

κέντρου και της κεντρικής πλατείας. Για την διευκόλυνση αυτών, η διοίκηση θα έπρεπε 

προληπτικά να προσεγγίσει το σχεδιασμό της γης όπου δραστηριοποιούνται τα 

προαναφερόμενα. Η παροχή οικονομικών κινήτρων θα βοηθούσε , επίσης , και στο κομμάτι 

της αξιοποίησης και αποκατάστασης της πολιτιστικής κληρονομίας. Τέλος , η προστασία του 

περιβάλλοντος πιστεύουν ότι πρέπει να θεωρείτε δεδομένη , όπως επίσης θεωρούν την 

συμμετοχή της νεολαίας σ’ αυτό το σχέδιο αναγκαία. ( Smart Growth Development Plan, 
City of Yellowknife, 2008) 

Είναι σαφές, ότι οι στρατηγικές για την οικοδόμηση έξυπνων πόλεων πρέπει κι αυτές 

να προσαρμόζονται ανάλογα σε ποια περιοχή εφαρμόζονται. Παρά την εκτεταμένη έρευνα, 

υπάρχει ένα κενό στο κομμάτι των υπηρεσιών και για το πώς αυτές θα μετασχηματιστούν 

κατά τα πρότυπα των έξυπνων πόλεων. Στην συγκεκριμένη έρευνα , χρησιμοποιήθηκε δείγμα 

από τρείς μεγάλες πόλεις (Λονδίνο, Μόντρεαλ και Στοκχόλμη). Τα αποτελέσματα έδειξαν ότι 

δημόσιοι και ιδιωτικοί φορείς και των τριών πόλεων συνεργάστηκαν για να τις μετατρέψουν 

σε έξυπνες, χρησιμοποιώντας τους πόρους και τις προκλήσεις που έχουν δημιουργηθεί σ’ 

αυτές. Στο Μόντρεαλ, η γήρανση του πληθυσμού ,η απαξίωση των δημόσιών υποδομών και η 

παρουσία των μεγάλων παροχών στην τεχνολογία της πληροφορίας και της επικοινωνίας 

οδήγησε στο να υπάρξει μεγαλύτερη εστίαση στον τομέα της υγείας, των δικτύων και των 

μεταφορών. Στο Λονδίνο , η αύξηση της οικονομικής ελκυστικότητας οδήγησε επίσης στην 

εστίαση στο κομμάτι της κινητικότητας και των μεταφορών. Τέλος , στην Στοκχόλμη , λόγω 

των γεωγραφικών και δημογραφικών περιορισμών, κρίθηκε απαραίτητο να γίνει καλύτερη 

διαχείριση της κυκλοφορίας στο κέντρο της πόλης και η αντικατάσταση των παλαιών 

υποδομών. Μάλιστα και οι τρείς πόλεις έχουν δυναμικά δίκτυα τεχνολογίας στην 

πληροφόρηση και στην επικοινωνία , τα οποία , στην Στοκχόλμη και στο Μόντρεαλ τα 

διαχειρίζονται συγκεκριμένοι φορείς. Πέρα από αυτά , όμως, θα πρέπει και οι διοικούντες να 

προσαρμόζονται αναλόγως με τις ελλείψεις που μπορεί να έχει η καθεμιά , όπως επίσης να 

προωθήσουν τις διασυνδέσεις με άλλες πόλεις , δημιουργώντας ένα έξυπνο καινοτόμο  

σύστημα, που θα βοηθήσει με την σειρά του στην προώθηση της κοινωνικό- οικονομικής 

ανάπτυξης. ( Ben Letaifa, 2015) 

Αντίστοιχη έρευνα έγινε στις πόλεις Σαν Φρανσίσκο και Σεούλ. Τα αποτελέσματα της 

εμπειρικής έρευνας (η δειγματοληψία έγινε μέσω συνεντεύξεων) έδειξαν ότι η 

αποτελεσματική , βιώσιμη έξυπνη πόλη είναι αποτέλεσμα των δυναμικών διεργασιών του 

δημόσιου και ιδιωτικού τομέα, οι οποίοι συντονίζουν τις δραστηριότητες και τους 

διαθέσιμους πόρους σε μια ανοιχτή καινοτόμο πλατφόρμα. Η έρευνα , επίσης, επιβεβαίωσε 

ότι η ανοιχτή μετακίνηση δεδομένων και ο σχεδιασμός συμμετοχικής υπηρεσίας θα έχουν 

σημαντικούς ρόλους στην βελτίωση της πολιτικής συμμετοχής μιας πόλης. Ωστόσο, αυτό το 

χαρακτηριστικό διαφέρει από πόλη σε πόλη, κυρίως λόγω του κοινωνικού και ανθρώπινου 

κεφαλαίου που βρίσκεται σε καθεμιά. Πρέπει να υπάρξει δηλαδή μια ισορροπία μεταξύ των 

ανοιχτών δεδομένων , που προάγουν την ανάπτυξη μέσω της τεχνολογικής εξέλιξης , και της 

προστασίας της ιδιωτικής ζωής , την οποία επιθυμούν να παραμείνει αναύλωτη οι πολίτες 

της. Μέσα από την έρευνα διαπιστώθηκε ότι και στις δυο πόλεις ότι , για να υπάρξει αυτή η 
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εξισορρόπηση  , θα επηρεαστεί εν μέρει η καινοτομία στις υπηρεσίες , όπως επίσης μπορεί να 

απαιτήσουν μια πιο κεντρική προσέγγιση για να υπάρξει ισορροπία μεταξύ υπηρεσιών σε 

διάφορους τομείς. Εκτός αυτού, πιστεύουν ότι πρέπει να δοθεί ιδιαίτερη έμφαση και στο 

δίκτυο υποδομών, το οποίο θα προσφέρει  οικονομικές ευκαιρίες και θα ενδυναμώσει τα 

κίνητρα των πολιτών προς τις πράσινες πρωτοβουλίες. Το σημαντικότερο κομμάτι , πάνω απ’ 

όλα , όπως προκύπτει από την έρευνα , είναι η κεντρική διοίκηση η οποία με μια 

ολοκληρωμένη στρατηγική θα ενισχύσει τον συντονισμό , τον έλεγχο και την ενθάρρυνση της 

γρήγορης αφομοίωσης των πρωτοβουλιών για τις έξυπνες πόλεις. Ωστόσο , οφείλουν να 

λάβουν υπόψη τις τοπικές ιδιαιτερότητες και την κουλτούρα της πόλης που διοικούν, έτσι 

ώστε να γνωρίζουν πόσο γρήγορα ο εκάστοτε πολιτισμός μπορεί να αναπτύξει αυτό το 

πλάνο.(Lee, Hancock, Hu, 2013) 
Οι στόχοι της Ευρωπαϊκής Ένωσης  ολοένα και βρίσκονται γύρω από τον στόχο της 

επίτευξης της έξυπνης , βιώσιμης και χωρίς αποκλεισμούς ανάπτυξης  για όλα τα κράτη μέλη 

της. Μέσα από την οικονομετρική ανάλυση φάνηκε ότι υπάρχει μια σημαντική και συνάμα 

θετική συσχέτιση μεταξύ της περιφερειακής έξυπνης εξειδίκευσης και των επιτυχημένων 

στρατηγικών για τις έξυπνες πόλεις. Πράγματι, οι περιφέρειες της Ε.Ε. δείχνουν να 

εναρμονίζονται πιο γρήγορα με την νέα πραγματικότητα των έξυπνων πόλεων. Τέτοια 

παραδείγματα εντοπίζονται στην δυτική και ανατολική Ευρώπη, χωρίς να ταιριάζουν 

απόλυτα σε μέγεθος η σε οικονομικό πλούτο. Οι περιφέρειες που δείχνουν μια δυναμική προς 

την βιομηχανία, είναι πιο πιθανό να αναπτυχθούν πιο γρήγορα σε σχέση μ’ αυτές που 

βρίσκονται πιο αποστασιοποιημένες σ’ αυτό το κομμάτι. (βλ. νότια και ανατολική Ευρώπη). 

Σ’ αυτές θα πρέπει να γίνουν επενδύσεις σε καινοτόμες δραστηριότητες σε τομείς υψηλής 

τεχνολογίας, έτσι ώστε να καλυφθεί η διαφορά σε σχέση με τις υπόλοιπες ( Caragliu, Del 
Bo,2013) 

Σ’ έρευνα που έγινε στην Σλοβακία και πιο συγκεκριμένα στην δυνητικά έξυπνη πόλη 

Banska Bystica,διαπιστώθηκε  ότι δεν μπορεί να αναπτυχθεί μόνο ένα συστατικό μέσα σε μια 

έξυπνη πόλη. Όλα είναι αλληλένδετα και αλληλοσυμπληρώνονται. Ωστόσο τα πρακτικά 

παραδείγματα έδειξαν ότι ο ρόλος του ανθρώπινου δυναμικού είναι αρκετά σημαντικός. 

Χωρίς την ενεργή συμμετοχή αυτού, δεν είναι δυνατόν να εξελιχθούν και οι υπόλοιποι τομείς 

μιας έξυπνης πόλης. Οι άνθρωποι επηρεάζουν τα υπόλοιπα χαρακτηριστικά καθώς 

λειτουργούνε μέσα σ’ αυτή με διαφορετικούς ρόλους ( πολίτες, τουρίστες, φοιτητές, 

επιχειρηματίες κλπ) και είναι αυτοί που διασφαλίζουν την κινητικότητα , συμβάλλουν στην 

ποιότητα του περιβάλλοντος. Δημιουργούνε , επίσης, συνθήκες για καλύτερη ζωή με την 

μορφή του αθλητισμού, του πολιτισμού, των κοινωνιών κλπ, δραστηριότητες στο χώρο της 

οικονομίας, είτε ως παραγωγοί είτε ως καταναλωτές. Στο παράδειγμα της Banska Bystica , οι 

άνθρωποι αποτελούν τον πιο σημαντικό παράγοντα για την οικοδόμηση των έξυπνων 

πόλεων, προτείνοντας προς τους φορείς να δοθεί μεγαλύτερη προσοχή στους ανθρώπους που 

ζούν στην πόλη, όπως επίσης, να κάνουν τα αδύνατα δυνατά για να διατηρήσουν την 

δημιουργική τάξη της πόλης, προσελκύοντας νέους «έξυπνους» πολίτες, τουρίστες και 

επιχειρηματίες.( Borsekova, Petrikova, Vanova,2015). Μέσω βιβλιογραφικής ανασκόπησης 

και ανάλυσης της περίπτωσης της πόλης του Cluj- Napoca , προσπάθησαν να δημιουργήσουν 

οι Elena Porumb και Nadia Ivanova βιώσιμο οδηγό με πρακτικές για την ανάπτυξη του 

μοντέλου έξυπνης πόλης. Εφάρμοσαν ένα μοντέλο παρέμβασης γνώσης (Knowledge Broker 
Intervention Model) , το οποίο είχε ως στόχο να αναπτύξει τις ικανότητες της πόλης προς την 

κατεύθυνση ανάπτυξη του μοντέλου Smart City. Το Cluj Innovation  City  ήταν το πρώτο 

βήμα που θα μπορούσε να γίνει γύρω μάλιστα από το ήδη υπάρχων cluster της πόλης. Ο 

ρόλος του μοντέλου θα μπορούσε να εξασφαλίσει την μετάδοση των γνώσεων τόσο σε 

επίπεδο πολιτισμού όσο και σε επίπεδο πανεπιστημίων. Ιδιαίτερα τα πανεπιστήμια θα 

μπορούσαν να δώσουν λύσεις στην επίλυση προβλημάτων  και να βοηθήσουν τους ερευνητές 

παρέχοντας τους στοιχεία που ίσως δεν γνωρίζουν. Έτσι μ’ αυτή  την κίνηση ίσως μπορέσει 
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να κλείσει η ψαλίδα μεταξύ «παραγωγής» , διάδοσης γνώσης και ενεργειών ανάδρασης  οι 

οποίες  μπορεί να παίξουν καταλυτικό ρόλο στο παραπάνω σενάριο. Όλα αυτά θα 

δημιουργήσουν τις προϋποθέσεις για την ανάπτυξη της έξυπνης πόλης στην περιοχή 

σύμφωνα με τις δυνατότητές της και τα πολιτιστικά και φυσικά της χαρακτηριστικά (Porumb, 
Ivanova, 2014)  

Η ισχύουσα ευρωπαϊκή νομοθεσία προβλέπει ότι η μελλοντική πρόοδος των έξυπνων 

πόλεων εξαρτάται σε μεγάλο βαθμό, επίσης, από την πρόοδο της πράσινης οικονομίας και 

κατά συνέπεια για την περαιτέρω ανάπτυξη της ενεργειακής απόδοσης και των ανανεώσιμων 

πηγών ενέργειας. Ωστόσο, η έλλειψη ενός σαφούς νομικού πλαισίου που μπορούν να 

μεταμορφώσουν τις τρέχουσες δεσμεύσεις σε δεσμευτικούς κανόνες σε εθνικό επίπεδο, 

θέτοντας σε κίνδυνο  την δημιουργία μια πιο άμεσης και κερδοφόρας σχέσης μεταξύ της 

εκτεταμένης ευρωπαϊκής νομοθεσίας για την ενέργεια και τον περιβάλλον και την αρμονική 

ανάπτυξη των έξυπνων πόλεων στην Ευρώπη. Η ανάπτυξή τους είναι άμεσα συνυφασμένη με 

την αυξανόμενη ανησυχία για την προστασία του περιβάλλοντος, που με την ανάπτυξη των 

ανανεώσιμων πηγών ενέργειας και την ανάγκη της ανάπτυξης της ποιότητας των αστικών 

τοπίων θέτονται ως προτεραιότητες για την διαμόρφωση των έξυπνων πόλεων. Παρά την 

ύπαρξη αυτών των προτεραιοτήτων στην ευρωπαϊκή νομοθεσία, καμία απ’ αυτές δεν έχει 

επιχειρηθεί για την δημιουργία των έξυπνων πόλεων. Μπορεί να υπάρχουν κάποια εμπόδια 

σε μια τέτοια προσπάθεια ( διαφορετικά φυσικά τοπία , μορφολογία των υποδομών , αστικοί 

πολιτισμοί κλπ) όμως είναι καιρός να αναπτυχθεί ένα κατάλληλο νομικό πλαίσιο για τις 

ευρωπαϊκές έξυπνες πόλεις του μέλλοντος και τους φορείς χάραξης πολιτικής τόσο σε 

ευρωπαϊκό όσο κ εθνικό επίπεδο, βοηθώντας στην εύκολη και γρήγορη εξέλιξή τους. 
 ( Ferrara.2015) 

Σίγουρα , η προστασία του περιβάλλοντος αποτελεί βασική προτεραιότητα για το 

μέλλον των έξυπνων πόλεων, με την μείωση των εκπομπών του CO2 να θεωρείτε αναγκαία. 

Μια πολλά υποσχόμενη προσέγγιση  είναι να συνδυάσει την κατάλληλη χρήση της γης και 

των ενεργειακών συστημάτων ( δημιουργία «έξυπνου» δικτύου, φωτοβολταϊκά πάνελ, 

ηλεκτρικά οχήματα κλπ). Ωστόσο υπάρχουν λίγα μοντέλα που να προσομοιώνουν τα στοιχεία 

αυτά σ’ ένα ολοκληρωμένο μοντέλο. Μια τέτοια προσπάθεια γίνεται στην πόλη του Τόκιο, 

που είναι η μεγαλύτερη πόλη στο κόσμο. Μέσα από έρευνα που έγινε, χρησιμοποιώντας 

στοιχεία της ωριαίας ζήτησης και προσφοράς ηλεκτρισμού από φωτοβολταϊκά που 

υποτίθεται θα εγκατασταθούν στις στέγες όλων των μονοκατοικιών της περιοχής. Τα 

αποτελέσματα έδειξαν ότι η αστική μορφή παροχής ηλεκτρικού ρεύματος μπορεί να μειώσει 

την ζήτηση του αλλά και η προσφορά του επίσης μπορεί να μειωθεί λόγω της μείωσης της 

αξίας των μονοκατοικιών. Ως εκ τούτου , στο σενάριο της συμπαγούς πόλης, είναι σημαντικό 

να δοθεί προτεραιότητα στη αποτελεσματική χρήση των περιοχών στα προάστια, στις οποίες 

μπορεί να εγκατασταθούν μεγάλα  φωτοβολταϊκά πάρκα ή να επαναχρησιμοποιηθούν ως 

δάση για τον μετριασμό των επιδράσεων της θερμότητας. Είναι αρκετά σημαντικό να 

εξεταστεί πόσο θα επηρεάσει η κλιματική αλλαγή , από εδώ και πέρα. (Yamagata, Seya, 
2013) Επιπλέον η συνεργασία με ξένους εταίρους είναι ιδιαίτερα σημαντική καθώς μπορούν 

να μοιραστούν τις τεχνολογίες και τις γνώσεις των πράσινων προγραμμάτων που 

λειτούργησαν σε αντίστοιχες περιπτώσεις. Είναι σαφές ότι για να λειτουργήσει χρειάζεται 

εκστρατεία ευαισθητοποίησης για να ενεργοποιηθεί ο κόσμος και να κατανοήσει την 

αναγκαιότητα υλοποίησης του εγχειρήματος. Σίγουρα οι διοικητικοί ηγέτες πρέπει πρώτοι 

αυτοί να στηρίξουν την κίνηση, προσαρμόζοντας την πολιτική τους προς αυτή την 

κατεύθυνση , για να αποφύγει κιόλας τυχόν συγκρούσεων με τους αναπτυξιακούς στόχους 

της χιλιετίας. Πέρα από την μείωση της ρύπανσης και της προστασίας του περιβάλλοντος, η 

βελτίωση της ποιότητας ζωής θα αποφορτίσει τα μεγάλα αστικά κέντρα από την 

συγκέντρωση μεγάλου μέρους του πληθυσμού, ενισχύοντας παράλληλα την τοπική 

οικονομία. ( Kumar,2015) 
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Μεγάλη κουβέντα έχει ανοίξει σχετικά με την αξιοποίηση των ανανεώσιμων πηγών 

ενέργειας, η οποία θέτει μεγάλες προκλήσεις όσο αναφορά τον τρόπο με τον οποίο αυτές 

μπορούν να ενσωματωθούν στην σύγχρονη υποδομή διανομής ηλεκτρικού ρεύματος. Για να 

μπορέσουν να κατανοήσουν τις δύσκολους ενσωμάτωσης  στο δίκτυο διανομής ηλεκτρικής 

ενέργειας, έγιναν αναλύσεις και βγήκαν αποτελέσματα των επιπτώσεων σχετικά με την 

ποιότητα ρεύματος που παρέχεται. Αυτή μπορεί να διαφέρει λόγω ελαττωμάτων που μπορεί 

να υπάρχουν στα δίκτυα, επηρεάζοντας ταυτόχρονα τον έλεγχο της τάσης τόσο σε επίπεδο 

μέσης όσο και σε επίπεδο χαμηλής τάσης. Τα αποτελέσματα έδειξαν ότι υπάρχει σύστημα 

επικοινωνίας μεταξύ όλων των γεννητριών, ένα σύστημα προστασίας το οποίο απομονώνει 

τις διαταραχές κατά ελαττώματα που μπορεί να προκύψουν και ένα σύστημα ελέγχου μεταξύ 

των παραγωγών και του δικτύου. Επίσης ο συγχρονισμός και η ρύθμιση της τάσης είναι 

ζωτικής σημασίας για την διασφάλιση της ποιότητας της παροχής ρεύματος. Στην σημερινή 

εποχή , οι νέες τεχνολογίες επιτρέπουν διαφορετικές υπηρεσίες να μοιράζονται μια ενιαία 

υποδομή επικοινωνίας διασφαλίζοντας τα απαιτούμενα επίπεδα ασφάλειας, αξιοπιστίας και 

αποτελεσματικότητας. Στην Ισπανία και συγκεκριμένα στην πόλη της Μάλαγα, υλοποιείται 

ένα έργο έξυπνης πόλης, το οποίο περιλαμβάνει την ενσωμάτωση τέτοιων εφαρμογών. Το 

έργο αυτό απαιτεί νέα επίπεδα τυποποίησης των γλωσσών , πρωτοκόλλων και λειτουργιών 

διασύνδεσης. Αυτές θα επιτρέψουν τις έξυπνες συσκευές να προσαρμοστούν εύκολα, και σε 

περίπτωση αποτυχίας να επανασυνδεθούν. Οι ανανεώσιμες πηγές ενέργειας μπορούν άριστα 

να ενσωματωθούν στο δίκτυο διανομής , μέσω της εγκατάστασης φωτοβολταϊκών πάνελ και 

μικρού μεγέθους ανεμογεννητριών, έτσι ώστε να αποθηκεύεται ενέργεια την οποία θα μπορεί 

να καταναλωθεί εκ των υστέρων , χωρίς να επιβαρύνεται περεταίρω το περιβάλλον. (Ruiz-
Romero, Colmenar - Santos, Mur-Perez, Lopez-Ray,2014) 

Όπως είναι λογικό, η καινοτομία δίνει αρκετές λύσεις και νέους τρόπους για να 

μπορέσουμε να στηρίξουμε και να αναπτύξουμε τεχνολογίες και προϊόντα. Μια απ’ αυτές , 

είναι η ψηφιοποίηση οδικού χάρτη για τις υπηρεσίες , τις συσκευές κλπ , ικανές να 

υποβοηθήσουν προς την κατεύθυνση της έξυπνης ανάπτυξης. Μια τέτοια προσπάθεια έγινε 

στην Κορέα, η οποία μάλιστα θεωρείτε η πρώτη ολοκληρωμένη  που θα δώσει το έναυσμα 

για να αναπτυχθούν και άλλες αντίστοιχες. Η ενέργεια αυτή  μπορεί να αποτελέσει  ένα 

σημαντικό στρατηγικό εργαλείο πόρων και επικοινωνίας για την υποστήριξη κάθε πόλης, 

όπως και στο παράδειγμα της Κορέας. Η διαχείριση της πόλης θα γίνει πιο εύκολή , μέσω της 

ταξινόμησης των υπηρεσιών και γενικότερα των πληροφοριών που έχουν να κάνουν μ’ αυτή, 

ενισχύοντας έτσι το κομμάτι της αυτοματοποίησης και της έξυπνης ανάπτυξης ( Hoon Lee, 
Phaal, Lee, 2012) Η Songdo είναι ένα εντυπωσιακό παράδειγμα μια έξυπνης πόλης . Μια 

ενδιαφέρουσα πτυχή για την ανάπτυξη της είναι ότι τα ιδρύματα υποστήριξης ,που  είναι ο 

κύριος λόγος για τον οποίο οι ΗΠΑ υλοποιούν τις ανεπτυγμένες τεχνολογίες του για πρώτη 

φορά σ’ αυτή και όχι οπουδήποτε αλλού. Βέβαια , γι’ αυτά τα ιδρύματα υπάρχουν ακόμα 

προκλήσεις που δεν έχουν ξεπεραστεί ή σε απρόσμενες εκβάσεις που είναι πιθανό να 

προκύψουν σε έργα μεγάλης κλίμακας, όπως αυτές που συνδέονται με μια έξυπνη πόλη. 

Διάφοροι θεσμικοί παράγοντες μπορεί να διευκολύνουν μπορεί όμως και να εμποδίσουν τις 

πρωτοβουλίες για την ανάπτυξη μιας έξυπνης πόλης. Στην περίπτωση της πόλης , ενώ υπήρξε 

οικονομική υποστήριξη από την κεντρική κυβέρνηση για τη γέφυρα για να συνδέετε η πόλη 

με το αεροδρόμιο Incheon και την σιδηροδρομική σύνδεση υψηλής ταχύτητας στη Σεούλ, 

που διευκόλυναν επιχειρηματικές δραστηριότητες τόσο του εσωτερικού όσο και του 

εξωτερικού , υπήρξαν διαφωνίες των κατασκευαστών με την κορεάτικη κυβέρνηση σε 

βασικά θέματα όπως ο σχεδιασμός , ο συνδυασμός των οικιστικών και εμπορικών χώρων και 

τα κίνητρα που μπορεί να παρεμποδίσουν επιχειρηματικές πρωτοβουλίες. Τα ινστιτούτα 

έχουν δώσει αρκετές λύσεις σχετικά μ’ αυτές για την οικοδόμηση μια έξυπνης και βιώσιμης 

πόλης. Περιλαμβάνουν μια κουλτούρα τεχνολογικά προσανατολισμένη, με πολιτισμικά 

πρότυπα , στοιχεία δηλαδή που έχουν να κάνουν με την φιλοσοφία της πόλης. Παρόλα αυτά, 
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ένα τέτοιο εγχείρημα έχει κ τις αδυναμίες τους. Αν και η Νότια Κορέα έχει επιτύχει την 

μείωση της φτώχειας, το αναπτυξιακό της μοντέλο είναι λιγότερο υπέρ των φτωχών σε σχέση 

με άλλα μέλη του Οργανισμού Οικονομικής Συνεργασίας και Ανάπτυξης ( ΟΟΣΑ). Έχει 

παραμελήσει την πρόνοια και την κοινωνική υποστήριξη των αναγκών , ειδικότερα των 

ηλικιωμένων ατόμων. Φαίνεται πως έργα όπως αυτό της πόλης Songdo, ωφελούν κυρίως τον 

κλάδο των επιχειρηματιών. Από μια επιχειρηματική οπτική γωνία , οι κινήσεις τους 

βελτιώνουν την ποιότητα ζωής , κάτι που έχει ένα μικρό αντίκτυπο στην ευημερία μιας 

μεγάλης πλειοψηφίας του πληθυσμού. Ένα τέτοιο εγχείρημα μπορεί να προκαλέσει αρκετές 

αβεβαιότητες, με τα οικονομικά και κοινωνικά οφέλη να είναι αρκετά αλλά όχι απαραίτητα 

και σίγουρα. Κι αυτό συμβαίνει κυρίως λόγω του ρυθμιστικού και νομικού συστήματος , το 

οποίο δεν έχει δώσει τις απαραίτητες διευκρινήσεις, προκαλώντας ανησυχία σε μελλοντικούς 

επενδυτές για το αν υπάρχουν κίνητρα ενασχόλησης στην πόλη. Πέρα από αυτό, μελέτες 

έδειξαν ότι η διαφορά κουλτούρας μεταξύ της Νότιας Κορέας και των ΗΠΑ προκάλεσε 

διαφωνίες σχετικά με τον προγραμματισμό και τον σχεδιασμό της Songdo, με επακόλουθο 

τον αργό πολλαπλασιασμό των επιχειρηματικών κινήσεων σ’ αυτή. Το παράδειγμα της 

Songdo έδειξε ότι για να χαραχθεί μια πολιτική πρέπει να υπάρχει προθυμία για νομικές- 
θεσμικές προσαρμογές έτσι ώστε να γίνουν πιο ξεκάθαρα τα κίνητρα και οι λειτουργικές 

απαιτήσεις που έχουν να κάνουν με την πόλη , χωρίς να προκύπτουν αβεβαιότητες. (Kshetri, 
Alcantara, Park, 2014) 

Παρά την ανάγκη για ισχυρότερους δεσμούς μεταξύ των περιφερειακών 

επιχειρηματικών συστημάτων και των μεγαλύτερων δικτύων, και παρά την αναδυόμενη 

συζήτηση για τις ευεργετικές διασυνδέσεις μεταξύ των πολιτών και της αστικής ανάπτυξης, η 

σχέση του πληθοπορισμού (crowd sourcing)  με την περιφερειακή ανάπτυξη είναι υπό 

διερεύνηση. Δύο περιπτώσεις πρωτοβουλιών τoυ πληθοπορισμού
2 για την περιφερειακή 

ανάπτυξη ξεκίνησαν από τους θεσμικούς παράγοντες στο ελβετικό καντόνι του Valais και 

στην ιταλική αυτόνομη επαρχία , το νότιο Τιρόλο. Ο πληθοπορισμός έχει μια συγκεκριμένη 

ικανότητα να αυξάνει την ικανότητα της καινοτομίας , καθώς και την πυκνότητα των δεσμών 

και την μεταφορά της γνώσης μέσω των περιφερειακών συστημάτων. Η ανάλυση των 
περιπτώσεων έδειξε ότι πρέπει να υπάρξει εστίαση τόσο στην κοινωνική ενσωμάτωση της 

διαδικασίας της πληροφορικής στο περιφερειακό πλαίσιο , όπως και η εσωτερική συνοχή και 

η αμεροληψία της ίδιας της διαδικασίας του crowd sourcing. Η πρωτοβουλία γύρω από την 

ελβετική πλατφόρμα i Brain κάνει μια υπόθεση για την εγκυρότητα της αρχής ή για την 

περίφημη δύναμη των περιφερειακών δεσμών. Η πλατφόρμα ,βέβαια, έχει πιθανότητες 

αποτυχίας στην αποστολή της , δηλαδή την σύνδεση του καντονιού Valais με τα μεγαλύτερα 

δίκτυα καινοτομίας. Αντίθετα , η αντίστοιχη  ιταλική πλατφόρμα OIS εμφανίζει υψηλότερο 

βαθμο συνειδητοποίησης της πολυμορφίας. Ενώ το i Brain του πανεπιστημίου 

εφαρμοσμένων επιστημών του Valais , το OIS είναι ένα μείγμα πολιτικών οικονομικών , 

εκπαιδευτικών και επιστημονικών ιδρυμάτων. Αυτό είναι κι ο λόγος που βοηθά στη μείωση 

της επιρροής της αυτό- εξυπηρέτησης των συμφερόντων και τι μεροληπτικές έννοιες της 

περιφερειακής ανάπτυξης., Στην πραγματικότητα , η ενσωμάτωση των περαιτέρω θεσμικών 

οργάνων θα μπορούσε να διευρύνει πλαίσιο εργασιών της κάθε πλατφόρμας, επιλύοντας 

                                                           
2
 Ο πληθοπορισμός είναι μία μορφή συλλογικής διαδικτυακής δραστηριότητας στην οποία ένα άτομο, ένα 

ίδρυμα, ένας μη κερδοσκοπικός οργανισμός ή μία εταιρεία προτείνει σε μία ομάδα ατόμων με ποίκιλλες 

γνώσεις, ετερογένεια και αριθμό, μέσω μίας ανοιχτής πρόσκλησης, να αναλάβουν εθελοντικά μια εργασία. Η 

ανάληψη της εργασίας, η οποία ποικίλλει σε πολυπλοκότητα και στο βαθμό στον οποίο είναι χωρισμένη και 

στην οποία το πλήθος πρέπει να συμμετάσχει με προσωπική εργασία, χρήματα, γνώση, εμπειρία, περιλαμβάνει 

πάντοτε αμοιβαίο όφελος και για τις δύο πλευρές. Οι χρήστες λαμβάνουν την ικανοποίηση κάποιας ανάγκης 

τους, είτε αυτή είναι οικονομική, είτε κοινωνική αναγνώριση, προσωπική ικανοποίηση, ανάπτυξη ατομικών 

ικανοτήτων σε κάποιο τομέα, ενώ ο εκκινητής της πρωτοβουλίας (πληθοποριστής) αποκτά και χρησιμοποιεί 

προς όφελός του, αυτά που έχει συνεισφέρει ο χρήστης στο εγχείρημα, τα οποία εξαρτώνται από τη 

δραστηριότητα που έχει αναλάβει ο χρήστης. (Estellés-Arolas , Ladrón-de- Guevara) 
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προβλήματα που μπορεί να προέκυπταν. Γι’ αυτό και ένα χαρακτηριστικό του crowd 
sourcing σε περιφερειακό επίπεδο είναι ότι τα άτομα , που συνεργάζονται , γνωρίζονται καλά 

μεταξύ τους , βοηθώντας έτσι στην εύκολη ανταλλαγή γνώσεων προς όφελος της πόλης , την 

δημιουργία κοινωνικών σχέσεων και την  ολοκλήρωση της εργασίας που εθελοντικά 

ανέλαβαν. ( Roth, Kaivo - Oja, Hirschmann, 2014)   
 Μέσα σε μια πόλη  , όπως προαναφέραμε, ο αστικός σχεδιασμός είναι βασικό κομμάτι 

και πρέπει να διαθέτει όλες τις προβλεπόμενες προϋποθέσεις, έτσι ώστε να διευκολύνει την 

ζωή των κατοίκων της . Εξίσου σημαντική όμως είναι και η οπτικοποίηση των δεδομένων της 

πόλης, δηλαδή τρόποι με τους οποίους μπορεί να παρουσιάζει τα χαρακτηριστικά της προς 

τους υπόλοιπους. Είναι μια τάση που τείνει  να αυξάνεται τα τελευταία χρόνια , κυρίως στα 

μεγάλα αστικά κέντρα. Έχει την ικανότητα να επικοινωνεί με τους εκάστοτε θεατές , 

προβάλλοντας τους πληροφορίες και κατάλληλες οπτικές αναπαραστάσεις από την πόλη. 

Δίνει την δυνατότητα πολεοδομικής απεικόνισης της πόλης, έτσι ώστε να λαμβάνονται 

υπόψη τυχόν ελλείψεις και εν συνεχεία να επιλύονται. Με την εξάπλωση των δεδομένων, 

δόθηκε η ευκαιρία να υπάρξει ανοιχτή πρόσβαση στον καθένα και στην γρήγορη ανταλλαγή 

πληροφοριών ανά τον κόσμο. Βέβαια, υπάρχει αμφιβολία ως προς την προστασία της 

ιδιωτικής ζωής, παρόλα αυτά διαβεβαιώνεται ότι δεν θα την επηρεάσει και σκοπός της είναι 

μόνο να εκμηδενίσει τις αποστάσεις και να διευκολύνει την εξέλιξη των πόλεων. Αυτή η 

εξέλιξη φέρνει την ανάγκη ανανέωσης των λογισμικών κάθε πόλης έτσι ώστε να 

εναρμονιστεί με τα δεδομένα της σημερινής εποχής και να μην μείνει πίσω σε σχέση μ’ άλλες 

πόλεις. Πέρα απ’ αυτό , στο ίδιο μήκος κύματος θα πρέπει να κινηθούν και οι άνθρωποι που 

εργάζονται σ’ αυτή, μέσω προγραμμάτων κατάρτισης  Η  γενικότερη πρόκληση όμως είναι 

για τους ίδιους ερευνητές , οι οποίοι γνωρίζουν τις γεωγραφικές ιδιομορφίες που υπάρχουν 

εντός και εκτός μιας πόλης και έχουν ως στόχο να αντιμετωπίσουν τεχνικές δυσκολίες ώστε 

μελλοντικά να μπορούν να συμπεριλάβουν στην απεικόνιση της ανεξερεύνητα εδάφη, 

παρέχοντας μια ολοκληρωμένη εικόνα προς όλους. ( Piovano, Garrido, Silva, Galloso, 2014) 
Μετά την κρίση του 2008, η «έξυπνη « βιώσιμη ανάπτυξη σε περιοχές και πόλεις που 

βρίσκονταν κοντά σε λιμενικές ζώνες αντιμετώπισε προβλήματα. Κι αυτό γιατί δεν μπορεί να 

στηρίζονται μόνο στις τεχνολογικές καινοτομίες αλλά πρέπει να δώσουν έμφαση και στα 

πολιτισμικά χαρακτηριστικά τους. Η προσέγγιση Historic Urban Landscape (HUL) γίνεται η 

εγγύηση για την μετάβαση προς το μοντέλο ανάπτυξης της έξυπνης πόλης βάσει 

συγκεκριμένων τοπικών πολιτιστικών πόρων, με τους κινδύνους βέβαια για την εφαρμογή 

τους να είναι υψηλοί. Σίγουρα τέτοιου είδους περιοχές , όπως αυτές που βρίσκονται σε 

λιμενικές ζώνες , αναπτύσσονται αρκετές δραστηριότητες βιομηχανικού, εμπορικού , 

τουριστικού είδους. Για να υπάρξει μια «έξυπνη» βιώσιμη ανάπτυξη θα πρέπει αυτές οι 

δραστηριότητες να ωφελήσουν  όλη την πόλη ή περιοχή, αξιοποιώντας στο έπακρο τις 

δυνατότητές της. Αυτό βέβαια πρέπει να γίνει με γνώμονα την βελτίωση της ποιότητας ζωής 

και την διατήρηση της πολιτιστικής φυσιογνωμίας της περιοχής. Η προσέγγιση HUL 
συμβάλει στην σωστή διαχείριση και αναγέννηση τέτοιων πόλεων , συνδυάζοντας 

παράλληλα και την ενσωμάτωση και αφομοίωση  των νέων τεχνολογιών. Σε γενικές γραμμές, 

παρέχει μια προοπτική για την ευρύτερη περιοχή , παρέχοντας εναλλακτικές λύσεις με στόχο 

στην αύξηση της ελκυστικότητας και προτείνοντας προγράμματα διαχείρισης με στόχο 

μετατρέψει το «πνεύμα του τόπου» σε βιώσιμο. ( Girard, 2013) 
Μελέτη  που διενεργήθηκε σε 10 έξυπνες πόλεις της Κίνας ( Wuhan, Shanghai, Beijing, 

Dalian, Tianjin, Chengdu, Hangzhou, Wuxi, Guangzhou, Shenzhen) βασίστηκε σε πέντε 
διαστάσεις : την επικοινωνία, τις επιχειρήσεις, το ανθρώπινο κεφάλαιο, το περιβάλλον και τις 

δημόσιες υπηρεσίες. Οι συγκεκριμένες διαστάσεις δεν επιλέχθηκαν τυχαία αλλά λόγω των 

ειδικών συνθηκών που υφίσταται στην Κίνα και την διαφορετική απόδοση που έχει σε κάθε 

πόλη. Σύμφωνα με την χαρτογράφηση SOM , το Πεκίνο και η Σαγκάη αποτέλεσαν τα 

παραδείγματα για τις υπόλοιπες πόλεις κατά την περίοδο 2005-2010, το οποίο έδειξε για ποιο 
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λόγο θεωρούνται από τις κορυφαίες στον κόσμο. Το συγκεκριμένο αποτέλεσμα μπορεί να 

αποδοθεί με γνώμονα το μοντέλο διακυβέρνησης στην Κίνα, το οποίο θα μπορούσε να 

πετύχει γρήγορα αποτελέσματα σε σύντομο χρονικό διάστημα. Ωστόσο, θα μπορούσε να 

κάνει χιλιάδες πόλεις να έχουν την ίδια εικόνα σε μακροπρόθεσμη βάση. Για να μην 

προκύψουν κίνδυνοι κατά την ανάπτυξη των έξυπνων πόλεων, θα πρέπει να υπάρξει προσοχή 

σ’ όλους τους τομείς και να συνεργαστούν όλοι προς αυτόν το στόχο, κυρίως λόγω της 

σύνθετης διαδικασίας μετασχηματισμού. ( Lu, Tian, Liu, Zhang, 2015).Ο άνθρωπος ανέκαθεν 

προσπαθούσε να βρει τρόπους να κάνει ευκολότερη την ζωή του. Τα τελευταία χρόνια 

κυρίως λόγω της οικονομικής κρίσης, η βελτίωση της ευημερίας συνδέθηκε με την μείωση 

του κόστους και την υπεύθυνη χρήση των ενεργειακών πηγών. Εκτός αυτού, άρχισαν να 

χρησιμοποιούν εφαρμογές και ψηφιακές υπηρεσίες , έτσι ώστε να βελτιώσουν την ποιότητα 

και το επίπεδο συμμετοχής των δημόσιων υπηρεσιών. Είναι σαφές ότι πέρα από τις όποιες 

πρωτοβουλίες αναλάβει κάθε πόλη για να γίνει έξυπνη , το σημαντικότερο απ’ όλα είναι η 

ενεργή συμμετοχή των πολιτών , οι οποίοι παρέχουν ανατροφοδότηση και παράγουν ιδέες για 

την επίτευξη ενός ανταγωνιστικού πλεονεκτήματος, ικανού να κάνει την διαφορά σε σχέση 

με αντίστοιχα παραδείγματα. Επιπτώσεις θα υπάρξουν σε πολλά πεδία, όπως στην επιστήμη, 

όπου πλέον βαδίζει σε καινούργια «μονοπάτια», στην τεχνολογία και την ανταγωνιστικότητα, 

με την συνεχή δημιουργία νέων ιδεών για την ανάπτυξη νέων τεχνολογιών και καινοτομιών, 

στην κοινωνία , με την δυναμική παρουσία των πολιτών οι οποίοι συνεργάζονται σε κοινούς 

στόχους για την προώθηση των έργων της έξυπνης πόλης. Έργα τα οποία παράγουν σοβαρά 

οφέλη για την κοινωνία όπως η επιτυχής εγκατάσταση έξυπνων δικτύων που αυξάνει την 

ενεργειακή απόδοση και διευρύνει την αποδοχή των ανανεώσιμων πηγών ενέργειας, 

υιοθέτηση «έξυπνων» αστυνομικών υπηρεσιών , που οδηγεί στη μείωση της 

εγκληματικότητας, συστήματα που μπορούν να καταπολεμήσουν την ατμοσφαιρική ρύπανση 

και να διαχειρίζονται καλύτερα τους φυσικούς πόρους. Π.χ. το «έξυπνο» σύστημα 

κυκλοφορία στην Στοκχόλμη βελτίωσε την ποιότητα αέρα, μείωσε την κυκλοφοριακή 

συμφόρηση και αύξησε την χρήση των αστικών συγκοινωνιών. Τέλος, η διαθεσιμότητα των 

«έξυπνων» υπηρεσιών της διακυβέρνησης βελτιώνουν, όπως προαναφέραμε, την συμμετοχή 

των κατοίκων στα κοινά, πράγμα σημαντικό για ολόκληρη την κοινωνία. ( E. Kolokytha, G. 
Kolokythas, Valsamidis, Florou, 2015) Υπάρχουν όμως κάποια κρίσιμα σημεία που πρέπει να 

δοθεί η απαραίτητη προσοχή, όπως η χρήση των τεχνολογιών από τους ίδιους τους 

ανθρώπους, την χρήση των υποδομών και την διαχείρισή τους  και το πιο σημαντικό το 

ενδιαφέρον , η ικανότητα και η κοινωνική ευθύνη που θα επιδείξει η τοπική διοίκηση. 

Ειδικότερα , την τεχνολογία πρέπει να την χρησιμοποιήσουν προς όφελός τους και να μην 

την στρέψουν εναντίον τους. Οι πολίτες πλέον δεν οι παθητικοί θεατές και οι νέες 

τεχνολογίες διαδραματίζουν ενεργό ρόλο στην ανάπτυξη βιώσιμων αστικών κέντρων. 
( Tezzele, De Amicis, 2015) 

Όπως έχουμε αναφέρει , οι στρατηγικές που χρησιμοποιούνται για την οικοδόμηση 

έξυπνων πόλεων βασίζονται στα χαρακτηριστικά αυτών , τα οποία προσπαθούν να εξελίξουν 

στην εκάστοτε πόλη ( οικονομία , διοίκηση, διαβίωση, κινητικότητα, περιβάλλον, άνθρωποι). 

Βέβαια, η εξέλιξη αυτή διαφοροποιείται από πόλη. Τέσσερα παραδείγματα πόλεων, στις 

οποίες χρησιμοποιήθηκαν τέτοιου είδους στρατηγικές προς την κατεύθυνση ανάπτυξης 

έξυπνων πόλεων είναι το Άμστερνταμ, η Βαρκελώνη, το Λονδίνο και η Στοκχόλμη. Στο 

Άμστερνταμ, η αλλαγή αυτή προήλθε μέσα από την συνεργασία επιχειρήσεων, διοίκηση, 

επιστημονικών ινστιτούτων και των ίδιων των ανθρώπων. Σκοπός τους ήταν ο 

μετασχηματισμός της μητροπολιτικής περιοχής σε μια έξυπνη πόλη με μειωμένες εκπομπές 

CO2. Απ’ αυτή την συνεργασία προέκυψαν 32 projects που παρήγαγαν καινούργιες 

καινοτόμες ιδέες και προσπάθησαν να εκπαιδεύσουν του ανθρώπους σ’ αυτό το νέο 

ποιοτικότερο τρόπο ζωής. Δυο γνωστά projects είναι  τα Climate Street και West Orange, τα 

οποία ενθαρρύνουν τον κόσμο να αποθηκεύουν ενέργεια , μην την καταναλώνουν άσκοπα 
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μειώνοντας έτσι τις εκπομπές CO2. Στην Βαρκελώνη έδωσαν βαρύτητα στην τεχνολογία έτσι 

ώστε να βελτιώσουν τις αστικές υπηρεσίες. Έχει επίσης μεγάλη εμπειρία στις καινοτομίες 

που έχουν να κάνουν με τον τρόπο διαβίωσης , κάτι που την βόηθησε να προσαρμόσει την 

επίσημη στρατηγική για την έξυπνη πόλη. Το Smart City department δημιουργήθηκε για να 

βοηθήσει στον εκσυγχρονισμό των υποδομών , με την δημιουργία τμημάτων που θα 

ασχολούνταν με τις νέες τεχνολογίες, με τον περιβάλλον, με την αρχιτεκτονική της πόλης, 
την ενέργεια κλπ. Κάτω από αυτή την  οργάνωση , η διοίκηση θα μπορέσει να πετύχει τους 

στόχους της , που περιλαμβάνει επίσης διεθνή συνεργασία, διαφήμιση και τοπικά projects. Τα 
τελευταία είναι πάνω από 100, με χαρακτηριστικά παραδείγματα τα  new Municipal Network, 
Energy Efficiency in Buildings, Smart Lighting , Smart Citizens/Transportation/Water, O-
Government and Efficiency and Optimized waste Collection. Στο Λονδίνο , με το ‘’Smart 
London Plan‘’, ξεκίνησαν να χρησιμοποιούν έξυπνες εφαρμογές το 2012, κυρίως λόγω της 

διοργάνωσης των Ολυμπιακών Αγώνων, με στόχο να δημιουργήσουν τις κατάλληλες 

συνθήκες για την εξυπηρέτηση όλων από την δημόσια συγκοινωνία. Το σχέδιο έφερε σε 

επαφή τον κόσμο με την καινοτομία, υπήρξε ελεύθερη πρόσβαση στα δημόσια δεδομένα, η 

ψηφιακή τεχνολογία εισήλθε παντού ενεργοποιώντας νέες εταιρίες και την 

επιχειρηματικότητα, προσφέροντα ένα «έξυπνο» Λονδίνο για όλους. Πέρα από την 

προτεραιότητα που δόθηκε στην τεχνολογική εξέλιξη , υπήρξε πολλές βελτιώσεις και στις 

υποδομές. Το πιο σημαντικό project ,μ’ αυτό τον στόχο είναι το Here East, έκτασης 

1,200,000 τ.μ., στο Queen Elizabeth Olympic Park. To συγκεκριμένο εγχείρημα δίνει την 

δυνατότητα ανάπτυξης ενός συστήματος καινοτομίας, προωθώντας, καινούργιες start-up‘s, 
την μεταπτυχιακή έρευνα και την εκπαίδευση. Στην περίπτωση της Στοκχόλμης, τα πράγματα 

είναι ολοκληρωμένα , καθώς διαθέτει μεγάλη παράδοση στην έρευνα και στην καινοτομία 

του περιβαλλοντικής και πληροφορικής τεχνολογίας. Είναι, επίσης, μια πολύ καλά 

οργανωμένη πόλη, με υψηλή ποιότητα ζωής και αποτελεσματικές διοικητικές υπηρεσίες. Από 

το 1994, η Stokab ξεκίνησε να δημιουργεί μια στρατηγική η οποία έθεσε τις βάσεις για την 

εξέλιξη της πόλης σε όλα τα επίπεδα. Βελτιώθηκε κατά πολύ ο τομέας της βιομηχανίας, οι 

διοικητικές υπηρεσίες έγινε λιγότερο γραφειοκρατικές, η κινητικότητα και η προστασία του 

περιβάλλοντος έγιναν βασικές προτεραιότητες. Με αυτές τις εξελίξεις , η πόλη δημιούργησε 

πιλοτικά προγράμματα, όπως το ‘’Kista Science City’’ , από τα οποία προωθήθηκαν 

καινοτομίες , φέρνει σε επαφή επιχειρήσεις και εκπαίδευση και κάνει καλύτερη τη ζωή των 

κατοίκων , βελτιώνοντας τομείς της καθημερινότητας τους, όπως η υγεία, η ενέργεια και η 

μετακίνηση. ( Angelidou,2016) 
Σημαντικό κομμάτι για την εξέλιξη μιας πόλης είναι η ιστορία της και πολιτιστική 

κληρονομιά που μπορεί να διαθέτει. Μια από τις σπουδαιότερες  είναι αυτή της Ιαπωνίας, η 

οποία μάλιστα τυγχάνει να είχε κάνει τα πρώτα βήματα προς την δημιουργία μιας βιώσιμης 

κοινωνίας από πολύ νωρίς. Η Edo Period ή Tokugawa period διήρκησε από το 1603 μέχρι το 

1868, όταν και η ιαπωνική κοινωνία ήταν υπό την κυριαρχία του Tokugawa. Είναι μια 

περίοδος η οποία χαρακτηρίζεται από οικονομική ανάπτυξη, αυστηρή κοινωνική τάξη, 

εξωτερική πολιτική με φόντο τον απομονωτισμό , σταθερή πληθυσμιακά, προώθηση της 

τέχνης και του πολιτισμού της, ανακύκλωση των υλικών και αειφόρο διαχείριση των δασών. 

Ήταν μια βιώσιμη και αυτάρκης κοινωνία που βασιζόταν στις αρχές της πλήρους 

αξιοποίησης των πεπερασμένων πόρων. Το κύριο πρόβλημα , όπως είναι φυσικό, είχε να 

κάνει με το στοιχείο του απομονωτισμού. Ειδικότερα, προς το τέλος αυτής της περιόδου, η 

νέα κυβέρνηση του Meiji συνειδητοποίησε ότι ο μόνος τρόπος με τον οποίο η Ιαπωνία θα 

ήταν σε θέση να ανταγωνιστεί τόσο την στρατιωτική όσο και την βιομηχανική δύναμη της 

Δύσης ήταν να σταματήσει να «κλείνει» τα μάτια της και να υιοθετήσει πρακτικές 

προερχόμενες από τον δυτικό κόσμο. Όπως και έγινε στην συγκεκριμένη περίοδο (1868-
1912) , στην οποία ο εκσυγχρονισμός ήταν ταχύτατος και επηρέασε θετικά όλες της πτυχές 

της ζωής των κατοίκων , εξασφαλίζοντας παράλληλα μια καλή θέση στην ανταγωνιστική 
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αγορά.(Victoria and Albert Museum Leadership,2016) Στην σημερινή εποχή, η Ιαπωνία δεν 

θα μπορούσε να παρεκκλίνει από το παράδειγμα της  Edo period προς την δημιουργία μιας 

βιώσιμης και συνάμα έξυπνης πόλης, ιδιαιτέρως τώρα που θα διοργανώσει και τους 

Ολυμπιακούς Αγώνες το 2020 στο Τόκιο. Προωθούνται στρατηγικές που θα εξασφαλίσουν 

την βιώσιμη διεξαγωγή των Αγώνων, ενώ παράλληλα θα αναβαθμιστούν τα κτίρια με 

συστήματα διαχείρισης της ενέργειας αυξάνοντας  την αποδοτικότητα αυτών και 

διασφαλίζοντας την προστασία του περιβάλλοντος με την προώθηση των ανανεώσιμων 

πηγών ενέργειας και την μείωση των εκπομπών του CO2. Το τραγικό συμβάν στην 

Fukushima το 2011 ήταν ένας από τους λόγους που δόθηκε βαρύτητα στης ανανεώσιμες 

πηγές ενέργειας., προωθώντας την συγκεκριμένη μέθοδο κυρίως με πρωτοβουλίες στο 

εσωτερικό των κοινωνιών. Πέρα από αυτό , η διεξαγωγή των Αγώνων θα φέρει πιο κοντά τις 

διοργανώτριες αρχές οι οποίες θα ανταλλάξουν απόψεις και εμπειρίες με στόχο πάντα το 

καλύτερο. Άλλωστε το Τόκιο γνωρίζει ότι θα έχει πολλαπλά κέρδη απ’ αυτό, όπως περαιτέρω 

οικονομική ανάπτυξη, και στοχεύει να χρησιμοποιήσει όλα τα δυνατά στοιχεία για να 

μπορέσει να πετύχει τον στόχο του 2020 όσο και να δημιουργήσει ένα μοντέλο έξυπνη πόλης, 

τεχνολογικά εξελιγμένο, κοινωνικά-οικονομικά-περιβαλλοντικά βιώσιμο. (Eu-Japan Centre 
for Industrial Cooperation, 2015)    

Για τις ευρωπαϊκές πόλεις , η ανάπτυξη έξυπνων πόλεων πρέπει να ακολουθεί , πέρα 

από τις εκάστοτε στρατηγικές για την οικοδόμηση τους , τους κανόνες για την υλοποίηση του 

σχεδίου για την Ευρώπη του 2020. Εκεί που πρέπει να δοθεί προτεραιότητα είναι στο 

περιβάλλον, στην κοινωνία και στον πολιτισμό. Σίγουρα , είναι δύσκολο να συγχρονιστούν 

όλες αμέσως προς αυτή την κατεύθυνση. Αυτές που έχουν χαρακτηριστικά κοντά σ’ αυτή την 

λογική είναι οι σκανδιναβικές και οι γερμανικές πόλεις. Επίσης , ένας άλλος παράγοντας 

είναι το μέγεθος της κάθε μιας, με τις μικρές και τις μεσαίες να απολαμβάνουν 

πλεονεκτήματα σε σχέση με τις μεγαλύτερες, εκτός από το κομμάτι της κινητικότητας. Τέλος, 

εκτός από πόλεις που παραδοσιακά χαρακτηρίζονται από υψηλά επίπεδα βιωσιμότητας και 

βιοτικού επιπέδου., υπάρχουν και κάποιες οι οποίες βρίσκονται πιο ψηλά απ’ αυτές , ακόμα 

και αν δεν βρίσκονται σε κεντρικά σημεία. Το κύριο σημείο το οποίο τις διαφοροποιεί και 

ταυτόχρονα τις ενσωματώνει σ’ αυτές είναι ο πολιτιστικός χαρακτήρας, υπερβαίνοντας το 

χάσμα μεταξύ Βορρά και Νότου. Μέσα απ’ αυτό φαίνεται ότι οι πολιτικές δεν πρέπει να 

επικεντρώνονται μόνο στις βασικές αστικές πόλεις, αλλά πρέπει σιγά-σιγά να αξιοποιηθούν 

και οι μικρότερου μεγέθους πόλεις, όπως επίσης, οι πολιτικές πρέπει να προσαρμόζονται στις 

τοπικές ανάγκες χωρίς να παρεκκλίνουν από τον στόχο της έξυπνης πόλης. (Manitiu, Perdini, 
2015) 

Έρευνα έγινε στην Γαλλία σε σχέση με τις έξυπνες πόλεις ,στην οποία αποτυπώθηκαν 

οι πρωτοβουλίες για την δημιουργία τους και έγινε σύγκριση μεταξύ δυο πόλεων και πως 

διαχειρίστηκαν το θέμα. Αυτές ήταν το Παρίσι και η Νις . Σίγουρα υπάρχουν διαφορές 

μεταξύ τους ,όπως το μέγεθος , τόσο το γεωγραφικό όσο και το πληθυσμιακό ( ο πληθυσμός 

του Παρισιού είναι το 18%  ολόκληρης της Γαλλίας). Παρόλα αυτά υπήρχαν κάποια κοινά 

στοιχεία ως προς την αντιμετώπιση του θέματος. Αρχικά, στο θέμα της οργάνωσης , το 

Παρίσι επέλεξε να δώσει πρωταγωνιστικό ρόλο στους κατοίκους σε σχέση με την Νις η οποία 

δεν έχει δώσει ένα ακριβή ρόλο σ’ αυτούς. Από την άλλη , στο κομμάτι της τεχνολογίας , η 

Νις έκανα άνοιγμα σε διάφορα τεχνολογικά πειράματα σ’ όλους τους τομείς, ενώ το Παρίσι 

την χρησιμοποίησε κυρίως για να εκσυγχρονίσει τις υπηρεσίες του. Η διοίκηση του Παρισιού 

επιλέγει τον διάλογο με τους πολίτες και δίνει την δυνατότητα να υλοποιηθούν πρωτοβουλίες 

από αυτούς , ενώ η διοίκηση της Νις επιλέγει πιο εξειδικευμένους συνομιλητές, όπως 

εκπαιδευτικούς επιστήμονες, επιχειρηματίες κλπ. Το Παρίσι βάζει το ανθρώπινο κεφάλαιο 

πάνω απ’ όλα , όπως και η Νις η οποία ότι πρωτοβουλία λαμβάνεται γίνεται για την βελτίωση 

της ζωής των κατοίκων της. Και οι δυο κάνουν κινήσεις για να προσελκύσουν επενδυτές και 

να ενθαρρύνουν την επιχειρηματικότητα, δημιουργώντας προοπτικές για τις start- up 
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επιχειρήσεις. Εκεί που υστερεί το Παρίσι είναι στις ανεπαρκώς ανεπτυγμένες υποδομές σε 

σχέση με την Νις που σ’ αυτό το κομμάτι έχει σημειώσει πρόοδο. Επίσης είναι 

περιβαλλοντικά πιο ευαισθητοποιημένη , ενώ το Παρίσι , λόγω του μεγάλου πληθυσμού, έχει 

ρίξει το βάρος στην διατήρηση των πόρων του εξαιτίας της αυξημένης κατανάλωσης 

ενέργειας. Είναι φανερό ότι κάθε πόλη έχει τις δικές της ανάγκες και όποια πρωτοβουλία και 

αν λαμβάνεται πρέπει να γίνεται με γνώμονα αυτό.(Arduin, Negre, Rosenthal-Sabroux, 2016) 
Σε έρευνα που διεξήχθη(μέσω συνεντεύξεων) στο Λονδίνο , στο Μάντσεστερ και στη 

Γλασκώβη  βγήκαν συμπεράσματα για τις γνώσει των πολιτών σχετικά με τις έξυπνες πόλεις. 

Οι περισσότεροι ερωτηθέντες ήταν  εξοικειωμένοι με τον συγκεκριμένο όρο και γενικά 

θεωρούν αυτή την φράση αφηρημένη. Όταν τους ζητήθηκε να συζητήσουν τα οράματά τους 

σχετικά με το μέλλον της έξυπνης πόλης, ασχολήθηκαν περισσότερο με τον ρόλο που θα 

διαδραματίσουν οι νέες τεχνολογίες σ’ αυτές και πως θα τις επηρεάσουν, την προστασία της 

ιδιωτικής ζωής, την διασύνδεση των μεταφορικών υπηρεσιών και γενικά την ίδια την 

κοινότητα. Υπήρξαν πολλές αντικρουόμενες απόψεις και απαιτήσεις από τους ερωτηθέντες , 

όπως π.χ. στο Λονδίνο ένας ερωτώμενος πιστεύει η τεχνολογία μπορεί να δώσει λύσεις στην 

καθημερινότητα διευκολύνοντας τον τρόπο ζωής του, ενώ ένας από την Γλασκώβη πιστεύει 

ότι μπορεί να δώσει λύσεις στο τομέα της υγείας, όπου διακρίνονται προβλήματα. Υποδομές, 

υπηρεσίες, και μεταφορά αναφέρθηκαν σχεδόν από όλους, σχετικά με το τι οφέλη θα 

μπορούσε να έχουν από την υλοποίηση του της έξυπνης πόλης.( Thomas, Wang, Mullagh, 
Dunn, 2016) 

Με την δημιουργία έξυπνων πόλεων , ένα από τα πράγματα που αλλάζουν και 

βελτιώνονται  είναι η ποιότητα ζωής μέσω της σωστής διαχείρισης των πόρων. Η διαχείριση 

της ενέργειας  είναι εάν απόντα πιο απαιτητικά θέματα για κάθε αστικό κέντρο τόσο, λόγω 

της πολυπλοκότητας τους όσο και για τον ζωτικό τους ρόλο. Ως εκ τούτου πρέπει να δοθεί η 

απαραίτητη προσοχή στο συγκεκριμένο θέμα  υπάρχουν διάφορα μοντέλα τα οποία 

εφαρμόζονται στις πόλεις τα οποία κατατάσσονται σε πέντε πεδία εφαρμογής : την 

παραγωγή, την αποθήκευση, τις υποδομές, τις εγκαταστάσεις και τις μεταφορές. Με βάση 

μελέτη που έχει γίνει , φαίνεται ότι τα πεδία εφαρμογών επωφελούνται από την τεχνολογική 

εξέλιξη και τι μειωμένες τιμές . Οι ενεργειακές αποδοτικές εγκαταστάσεις λειτουργούν και 

είναι αποδοτικότερες χάρη των καλύτερων συσκευών , συστημάτων ελέγχου , ζήτησης και 

απόκρισης. Στο κομμάτι των μεταφορών, η εφαρμογή ελέγχου κυκλοφορίας αποτελεί 

σημαντική προτεραιότητα καθώς ιδιαίτερα στα μεγάλα αστικά κέντρα η κυκλοφοριακή 

συμφόρηση είναι μείζον πρόβλημα. Πάνω απ ‘ όλα βέβαια , ανάλογα πάντα με του πόρους 

που διαθέτει κάθε πόλη, όπως επίσης και σε ποια γεωγραφική περιοχή βρίσκεται, πρέπει να 

χρησιμοποιηθεί συγκεκριμένο ενεργειακό μοντέλο. Αυτό θα δώσει την δυνατότητα στην 

διοίκηση αλλά στην βιομηχανία να λαμβάνουν τις καλύτερες δυνατές αποφάσεις, και να 

εφαρμόζουν τα καλύτερα συστήματα με το ελάχιστο κόστος. Έχει αποδειχθεί  ότι η χρήση 

συγκεκριμένων μεθόδων βελτιστοποίησης αυξάνουν τα αναμενόμενα οφέλη. ( Carvillo, 
Sanchez- Miralles, Villar, 2015) 

Η αύξηση των έξυπνων πόλεων δεν αποτελεί στόχο μόνο για τους ίδιους τους 

κατοίκους της αλλά και για την ίδια την διοίκηση. Οι τοπικές κυβερνήσεις προσπαθούν να 

χρησιμοποιήσουν με τον καλύτερο δυνατό τρόπο τις νέες τεχνολογίες. Πολλές απ’ αυτές 

φιλοδοξούν να γίνουν έξυπνές με ευφυή περιβάλλοντα, δημιουργώντας προοπτικές για το 

μέλλον. Εταιρίες όπως , IBM , Cisco, Siemens , Ericsson μπορεί να προσφέρουν αυτές ότι 

τεχνολογικά εξελιγμένο κυκλοφορεί, παρόλα αυτά η τεχνολογία δεν μπορεί να ανθίσει ως 

αυτόνομη οντότητα χωρίς μια στενή συνεργασία με μακροχρόνιο επίπεδο.  Η συνεργασία 

μεταξύ κεντρικής και τοπικής αυτοδιοίκησης είναι επιβεβλημένη  προκειμένου να 

σχηματίσουν παγκόσμια επιτυχία οι πόλεις. Εξίσου σημαντικά για να επιτευχτεί ο στόχος, 

σημαντικό ρόλο παίζουν η επιχειρηματική δραστηριότητα , το ανθρώπινο κεφάλαιο, η 

εκπαίδευση, το περιβάλλον και τις υποδομές. Ειδικά , οι τελευταίες αναδεικνύονται ως η πιο 
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ευαίσθητη διάσταση για τις νέες τεχνολογίες με το περιβάλλον να έπεται στην συνέχεια. Σ’ 

έρευνα που διεξήχθη, η  Σιγκαπούρη αναδείχθηκε η πιο επιτυχημένη πόλη- χώρα και το 

Καράκας το λιγότερο πετυχημένο παράδειγμα πόλης όσο αναφορά στην επιχειρηματική 

δραστηριότητα. Στο κομμάτι του ανθρώπινου κεφαλαίου, η Μελβούρνη φαίνεται να 

διαγράφει την μεγαλύτερη επιτυχία ενώ η Καράτσι την μικρότερη. Στο πολιτιστική εμπειρία , 

η Φρανκφούρτη και το Χονγκ Κονγκ βρίσκονται στην κορυφή της σχετικής λίστας, ενώ η 

Τζακάρτα και το Νέο Δελχί είναι αρκετά πίσω σ’ αυτό. Στην υγειονομική περίθαλψη , η 

Ζυρίχη κατατάσσεται στην πρώτη θέση με μεγάλη διαφορά, ενώ αντίστοιχα  η Στοκχόλμη και 

η Ντάκα στις υποδομές. Συγκεκριμένα , η Σουηδία θέλει μέσω των νέων τεχνολογιών να 

βελτιώσει την ήδη υψηλή πιστοληπτική της ικανότητα με το «Όραμα Στοκχόλμη 2030», το 

οποίο παρέχει ένα σχέδιο έξυπνης πόλης η οποία θα διαθέτει τεχνολογική ετοιμότητα. 

Ωστόσο , υπάρχει γενικά αρνητική σχέση με το πολιτιστικό κομμάτι και οι εκάστοτε τοπικές 

διοικήσεις θα πρέπει να είναι προσεκτικοί καθώς όποια αλλαγή προσπαθήσουν να κάνουν δεν 

θα γίνει στο άμεσο διάστημα αλλά η αφομοίωση θα γίνει μακροχρόνια .(Tolga Akcura, Burcu 
Avci, 2013) 

Ένα από τα βασικά χαρακτηριστικά στην ανάπτυξη των έξυπνων πόλεων είναι η 

κινητικότητα. Παράδειγμα σχετικό με την κυκλοφορία και με την εφαρμογή της παραπάνω 

ιδέας αποτελεί η πόλη του Τορίνο της Ιταλίας, στην οποία τονίζεται πως η αστική πολιτική 

για την κινητικότητα μπορεί να αναπτυχθεί ακόμη και χωρίς τις διαδικασίες απομίμησης και 

προσαρμογής των βέλτιστων πρακτικών από άλλες πόλεις. Δεν υπάρχει κάποιο συγκεκριμένο 

αρχέτυπο που να ακολουθείτε. Αυτό που έκανε πιο εύκολη την εξάπλωση και υιοθέτηση της 

έννοιας τη έξυπνης πόλης είναι ασάφειας ως προς τον ορισμό της. Επίσης ,στο παράδειγμα 

του Τορίνο, δεν υιοθετήθηκαν οι συγκεκριμένες πρακτικές για την αναβάθμιση της πόλης, 

αλλά κυρίως για τις επενδυτικές κινήσεις που θα γινόντουσαν στην πόλη. Η διάχυση των 

χαρακτηριστικών και εξακρίβωση του τι σημαίνει έξυπνη πόλη εισήχθη από τα ιδρύματα , 

που μέσα από πρωτοβουλίες εξήγησαν ότι το «έξυπνος»  δεν σημαίνει απαραίτητα άλλαξε το. 

Βέβαια η μόνη μέχρι στιγμής που αδιαφορεί για την εξέλιξη αυτή του Τορίνο είναι η 

κοινωνία των πολιτών κι αυτό γιατί απουσιάζει η δημόσια συζήτηση επί του θέματος , 

πιθανώς λόγω της μη πολιτικής του φύσης, αλλά και λόγω πρώιμων αποτελεσμάτων του 

εγχειρήματος ( Crivello, 2014) Σε μελέτη για την περίπτωση της Ινδίας, διαπιστώθηκε ότι το 

σύστημα μεταφορών πρέπει να διαθέτει ευελιξία και να υπάρχει ελκυστικό σύστημα 

διαμετακόμισης να μπορεί να δελεάσει τους ανθρώπους να μην χρησιμοποιούν τόσο τα 

ιδιωτικά τους μέσα και να χρησιμοποιούν περισσότερο τα δημόσια. Αυτό θα έχει ως 

αποτέλεσμα να ασκηθεί πίεση έτσι ώστε να εκσυγχρονιστούν οι οδικές υποδομές. Μια πιθανή 

λύση θα μπορούσε , κατά την έρευνα, να είναι η δημιουργία ενός Light Rail Transit 
μεγαλύτερης κλίμακας. Το συγκεκριμένο project έλαβε χώρα στην πόλη Bangalore για να 

εξεταστούν  τα οφέλη που παρέχει. Αν και έδειξε αμέσως τα πλεονεκτήματα , έχει πολύ 

δρόμο ακόμα ώστε να προσελκύσει κεφάλαια για την κατασκευή του. Η καταλληλότερη 

στιγμή για να γίνουν επενδύσεις στην Ινδία είναι όταν οι τιμές του πετρελαίου είναι χαμηλές 

καθώς κατά την διάρκεια αυτού του καθεστώτος δεν ευνοούνται στις ανεπτυγμένες χώρες τα 

συστήματα μαζικής μεταφορά. Αυτό μπορεί να δημιουργήσει κίνητρα για να επενδύσουν 

στην Ινδία. Η μεγαλύτερη πρόκληση για τους ινδούς σχεδιαστές πολιτικής είναι να μην 

κοιτάξουν την περίπτωση των τραμ της Καλκούτας της οποίας τα οχήματα είναι μιας άλλης 

εποχής. Είναι απαραίτητο να καταλάβουν ότι η επιβατική κίνηση στα τραμ της 

συγκεκριμένης περιοχής έχει μειωθεί  καθώς δεν έγιναν οι απαραίτητες αλλαγές με βάση την 

τεχνολογική εξέλιξη ή δεν δόθηκε η χρηματοδότηση για τον εκσυγχρονισμό του οδικού 

δικτύου. Το σύστημα Light Rail Transit το έχουν αγκαλιάσει αρκετές ανεπτυγμένες χώρες με 

αρκετό ενδιαφέρον να παρουσιάζει η περίπτωση της Ουάσινγκτον. Άλλο ένα ζήτημα πέρα 

από τον εκσυγχρονισμό, έχει να κάνει με το οργανωτικό πλαίσιο αλλά και με την 

αναθεώρηση των ναύλων με βάση τα νέα δεδομένα. Μέσα απ’ όλα αυτά έγινε αντιληπτό ότι 
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για να καταπολεμηθεί το πρόβλημα της κυκλοφοριακής συμφόρησης , πρέπει η διοίκηση να 

κινηθεί προς την κατεύθυνση  ενός ολοκληρωμένου συστήματος συνδυασμένων μεταφορών 

με έμφαση στις σιδηροδρομικές μεταφορές. Αυτές θα μπορούν να είναι πιο ευέλικτες , 

ασφαλείς και άνετες. Επίσης καταλαμβάνουν μικρότερο χώρο σε σχέση με άλλα μέσα 

μεταφοράς και διασφαλίζει την καλύτερη δυνατή αξιοποίηση των περιορισμένων πόρων της 

γης, που στην περίπτωση της Ινδίας θα βοηθήσει στην καταπολέμηση των ανισορροπιών της 

διακύμανσης του πετρελαίου και θα επιτρέψει στις πόλεις να έχουν λιγότερες εκπομπές 

άνθρακα. Πέρα απ’ αυτό , θα εξοπλίσει την Ινδία τα στοιχεία εκείνα για να αντιμετωπίσει τις 

δυσκολίες σε μελλοντική μείωση των αποθεμάτων πετρελαίου. (Mittal, Singh,2015) 
Πέρα απ’ όλα τα παραπάνω, η οικονομία θεωρείτε ακρογωνιαίος λίθος για μια έξυπνη 

πόλη, γι’ αυτό και πρέπει να δοθεί η ανάλογη προσοχή. Η βιβλιογραφία σχετικά με την Κίνα 

δείχνει ότι η συγκέντρωση των οικονομικών δραστηριοτήτων είναι λιγότερη από ότι σε άλλες 

βιομηχανικές χώρες. Τα θεσμικά όρια που υφίσταται σ’ αυτή είναι υπεύθυνα γι’ αυτό το 

εύρημα. Οι επιχειρήσεις και οι εργαζόμενοι δεν είναι σε θέση να επωφεληθούν πλήρως από 

τα οφέλη των οικονομιών κλίμακας. Είναι σαφές ότι η εσωτερική μετανάστευση παίζει τον 

ρόλο της. Φαίνεται πως η οικονομία της Κίνας έχει μετατραπεί σε πιο προσανατολισμένη που 

επιτρέπει όχι μόνο μεγαλύτερη κινητικότητα εργασίας αλλά επιτρέπει στην Κίνα να 

επωφελείται περισσότερο από οικονομίες κλίμακας. ( Hu, Brakman, van Marrewijk, 2014)  
Άλλη μια ιδιαίτερη προσέγγιση επί του θέματος υλοποιήθηκε στην Νέα Υόρκη. Η διοίκηση 

του Poloncarz έχει αγκαλιάσει μια ολοκληρωμένη προσέγγιση για την οικονομική ανάπτυξη , 

η οποία βασίζεται σε συνεργασίες ιδιωτικών, μη κερδοσκοπικών και φιλανθρωπικών τομέων 

που θα λειτουργήσουν ως πρότυπο για την αντιμετώπιση προκλήσεων και να δώσουν κίνητρο 

σε όσους επιθυμούν την μετεγκατάσταση τους σ’ αυτή. Τέτοιες προσεγγίσεις 

χαρακτηρίζονται από την δημοκρατική, διαφανή και καινοτόμο πολιτική, αποτελεσματική 

ανάπτυξη του εργατικού δυναμικού, συνεργασία μεταξύ εργαζομένων και διοίκησης, δίκαιες 

οικονομικές ευκαιρίες, επικέντρωση των επενδύσεων για το δημόσιο καλό. Η οικονομική 

ανάπτυξη μια περιοχής δεν πρέπει να περιλαμβάνει μόνο στοχευμένες στρατηγικές για 

δημόσιες επιδοτήσεις για έργα που δημιουργούν νέες ευκαιρίες εργασίας αλλά και 

στοχεύμενο προγραμματισμό για την χρήση της γης, δέσμευση για έξυπνη ανάπτυξη στην 

περιοχή και επενδύσεις σε όλους τους τομείς της. Ο ρόλος της γεωργίας στην δυτική Νέα 

Υόρκη και η αυξανόμενη έμφαση στην αειφόρο παραγωγή και κατανάλωση τοπικών 

τροφίμων έπρεπε να εκτιμηθεί αναλόγως , όπως επίσης να αξιοποιηθούν οι ευκαιρίες που 

δημιουργούνται για τον τουρισμό και το διεθνές εμπόριο, λόγω της στρατηγικής θέσης στα 

σύνορα με τον Καναδά. Πέρα από την επιχειρηματικότητα και την ανάπτυξη του εργατικού 

δυναμικού, έπρεπε να υπάρξει και συντονισμός μεταξύ των υπηρεσιών , όπως το Κοινοτικό 

κολλέγιο του Eire και το τμήμα κοινωνικών υπηρεσιών. Σ’ όλες αυτές τις ενέργειες , όπως 

έχουμε ήδη αναφέρει, σημαντικό ρόλο παίζει το ανθρώπινο κεφάλαιο , που είναι απαραίτητο 

για την αύξηση της απασχόλησης και ταυτόχρονα για την μείωση των ανισοτήτων και της 

φτώχεια για την εκάστοτε περιοχή. Η ατζέντα για την οικονομική ανάπτυξη , μέσα από 

διαρκή προσπάθεια , θα φέρει μακροπρόθεσμα καρπούς χρησιμοποιώντας τα «εργαλεία» που 

έχει διαθέσιμα . Θα πρέπει να δοθούν επιπλέον κίνητρα για την ενίσχυση της ιδιωτικής 

επένδυσης , έτσι ώστε να μην τεθούν σε κίνδυνο στοιχεία της περιοχής που θα μειώσουν την 

ποιότητά της . Αναγνωρίζοντας της προκλήσεις του προϋπολογισμού και των περιορισμένων 

διαθέσιμων χρηματοδοτικών πόρων , η διοίκηση του Poloncarz ανέπτυξε μια στρατηγική 

οικονομικής ανάπτυξης η οποία θα αξιοποιήσει τα περιφερειακά περιουσιακά στοιχεία και τις 

τοπικές συμπράξεις , τόσο του δημόσιου όσο και του ιδιωτικού τομέα. Οι «πρωτοβουλίες για 

μια έξυπνη οικονομία» είναι μια κίνηση που αντιπροσωπεύει την δέσμευση της διοίκησης για 

μια ολοκληρωμένη, καινοτόμο προσέγγιση για την οικονομική ανάπτυξη, που θα συμβάλλει 

σε μια πιο ζωντανή τοπική οικονομία , η οποία θα λειτουργεί προ όφελος όλων. Σίγουρα, 

όμως για να υλοποιηθεί μια τέτοια κίνηση , θα πρέπει να υπάρξει συντονισμένη προσπάθεια 
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για την σταθεροποίηση και την στήριξη  των πρωτοβουλιών του προγράμματος από όλους 

τους φορείς που εμπλέκονται σ ‘ αυτό ( Poloncarz,2013) Η προσέγγιση για την έξυπνη 

οικονομία δεν έχει αναπτυχθεί ως αποτέλεσμα θεωρητικής συζήτησης των επιστημόνων αλλά 

καθορίστηκε από τις επιχειρήσεις και την ποιότητα ζωής. Οι συνθήκες της αγοράς και της 

διαβίωσης απαιτούν από τις νέες επιχειρήσεις να συνεχίζουν να εξελίσσονται. Άλλωστε, τα 

χαρακτηριστικά της έξυπνης οικονομίας ( καινοτομία , παραγωγικότητα ,ψηφιακή 

τεχνολογία, πράσινη , ύπαρξη κοινωνικής ευθύνης) θα επιτρέψουν στην πόλη να γίνει πιο 

βιώσιμη , ανοικτή και προσβάσιμη, εξασφαλίζοντας ένα καλύτερο περιβάλλον για τις 

επόμενες γενιές. Για να μπορέσουν να ενδυναμωθούν οι αστικές οικονομίες, θα χρειαστούν 

εργαλεία όπως η μάθηση, η εμπειρία , η δημιουργικότητα , η έρευνα. Μια σκόπιμη και 

στοχευμένη ανάπτυξη των εργαλείων αυτών θα δώσεις στην πόλη τις ευκαιρίες για την 

δημιουργία μια έξυπνης οικονομίας. Για να επιτευχτεί όμως αυτός ο στόχος  θα πρέπει να 

ενθαρρυνθεί και αν εφαρμοστεί τόσο από τις κυβερνητικές αρχές όσο και από τις ίδιες τις 

επιχειρήσεις.( Bruneckiene, Sinkiene, 2014) 
 
ΚΕΦΑΛΑΙΟ 3 

ΚΑΤΑΓΡΑΦΗ ΥΠΑΡΧΟΥΣΑΣ ΚΑΤΆΣΤΑΣΗΣ  ΣΤΗΝ ΠΕΡΙΟΧΗ  

ΕΡΕΥΝΑΣ ( ΔΗΜΟΣ ΚΑΛΑΜΠΑΚΑΣ) 

Στο στάδιο αυτό περιγράφεται η αξιολόγηση της γενικής μακροσκοπικής εικόνας της 

περιοχής έρευνας , και η ανάλυση των ενδογενών χαρακτηριστικών της, στις βασικές 

ακόλουθες κατηγορίες: 1. Βασικά χαρακτηριστικά και η γενική εικόνα της περιοχής του 

Δήμου 2. Περιβάλλον και ποιότητα ζωής 3. Κοινωνική πολιτική, Υγεία, παιδεία, πολιτισμός 

και αθλητισμός 4. Τοπική οικονομία και απασχόληση. 

1. ΒΑΣΙΚΑ ΧΑΡΑΚΤΗΡΙΣΤΙΚΑ ΚΑΙ Η ΓΕΝΙΚΗ ΕΙΚΟΝΑ ΤΗΣ ΠΕΡΙΟΧΗΣ ΤΟΥ 

ΔΗΜΟΥ 

1.1. Γεωγραφική τοποθέτηση – οριοθέτηση – ιστορικά στοιχεία  

Ο νέος δήμος προέρχεται από την συνένωση των καποδιστριακών δήμων Καλαμπάκας, 

Βασιλικής, Τυμφαίων, Χασίων, Καστανιάς, Μαλακασίου, Κλεινοβού και τη Δ.Κ. 

Ασπροποτάμου, ονομάζεται δήμος Καλαμπάκας, έχει έδρα το Τ.Δ. Καλαμπάκας και 

περιλαμβάνει 51 Τοπικά Διαμερίσματα. Ο δήμος Καλαμπάκας καταλαμβάνει μια 

«γεωγραφική ζώνη» στο βόρειο μέρος του ν. Τρικάλων, που ξεκινά από τον ορεινό όγκο της 

περιοχής των δήμων Μαλακασίου και Χασίων συνορεύοντας με το ν. Γρεβενών, βόρειο 
ανατολικά με το ν. Ιωαννίνων δυτικά με το ορεινό τμήμα του ν. Λάρισας και καταλήγει νότια 

στο πεδινό τμήμα του ν. Τρικάλων. Είναι πολύ πιθανόν η αρχαία πόλη Ιθώμη η 

κλωμακόεσσα, την οποία αναφέρει ο Όμηρος και ο Στράβων, να βρισκόταν όπου σήμερα η 

Καλαμπάκα. Αυτή η άποψη ενισχύεται από την μοναδικότητα της θέσης της, αφού το επίθετο 

κλωμακόεις-εσσα-εν (από το κλώμαξ = σωρός λίθων) αναφέρεται από τον Όμηρο (Β 729) 

μόνο μια φορά [το θηλ. κλωμακόεσσα (= πετρώδης, βραχώδης)], για να χαρακτηριστεί η 

Ιθώμη. Στα ελληνιστικά και ρωμαϊκά χρόνια η πόλη ονομαζόταν Αιγίνιον. Αυτό μαρτυρείται 

και από επιγραφή, η οποία είναι εντοιχισμένη στην ανατολική πλευρά της βυζαντινής 

εκκλησίας του Αγίου Ιωάννη του Προδρόμου: «ΑΥΤΟΚΡΑΤΟΡΑΣ ΚΑΙΣΑΡΑΣ ΛΟΥΚΙΟΝ 

ΣΕΠΤΙΜΙΟΝ ΣΕΒΗΡΟΝ ΠΕΡΤΙΝΑΚΑ ΚΑΙ ΜΑΡΚΟΝ ΑΥΡΗΛΙΟΝ ΑΝΤΩΝΕΙΟΝ [= 
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ΚΑΡΑΚΑΛΛΑΝ], ΠΑΡΘΙΚΟΥΣ, ΑΡΑΒΙΚΟΥΣ, ΑΔΙΑΒΗΝΙΚΟΥΣ, ΜΕΓΙΣΤΟΥΣ, 

ΣΕΒΑΣΤΟΥΣ Η ΠΟΛΙΣ ΑΙΓΙΝΕΩΝ». Ακόμα ο Στράβων (2, 2, 9) αναφέρει ότι το «Αιγίνιον 

δε όμορον Αιθικία και Τρίκκη» ήταν πρωτεύουσα των Τυμφαίων. Το 197 π.Χ. ο Ρωμαίος 

στρατηγός Τίτος Φλαμινίνος βάδισε εναντίον του Αιγινίου, αλλά επειδή το θεώρησε 

δυσάλωτο, το άφησε και προχώρησε στον 46 θεσσαλικό κάμπο. Το 192-186 π.Χ. το Αιγίνιο 

πέρασε στην κυριαρχία του Αντιόχου Γ’ της Συρίας, αλλά μεταξύ 186-184 π.Χ. περιήλθε και 

πάλι στην κυριαρχία του Φιλίππου Ε’ της Μακεδονίας, ο οποίος είχε συμμαχήσει με τους 

Ρωμαίους. Το 146 π.Χ. κυριεύτηκε οριστικά από τους Ρωμαίους και λεηλατήθηκε αγρίως από 

τον στρατό του Λευκίου Αιμιλίου Παύλου, επειδή είχε αρνηθεί να υποταχθεί οικειοθελώς. 

Εδώ ο Ιούλιος Καίσαρ το 48 π.Χ. συνάντησε τον Γναίο Δομίτιο, πριν προχωρήσει προς τα 

Φάρσαλα για να αντιμετωπίσει τον Πομπήιο. Από τα βυζαντινά χρόνια, πριν από τον 9ο 

αιώνα, η πόλη ονομαζόταν Σταγοί, ονομασία που διατηρείται και σήμερα ως μητροπολιτικός 

τίτλος (Μητρόπολις Σταγών και Μετεώρων). Το 1163 γίνεται μνεία του κάστρου των 

Σταγών. Η λέξη Σταγοί, κατά τον Πουκεβίλ, είναι παραφθορά της φράσης στους αγίους >στ’ 

αγιούς > Σταγούς. Κατά τον Βογιατζίδη προέρχεται από τη λέξη σιταγωγός>σταγός (= 

θημωνιά σταριού ή μέρος του αλωνιού που τοποθετείται η θημωνιά), ενώ σύμφωνα με την 

άποψη του αρχαιολόγου Νικ. Γιαννόπουλου προέρχεται από τη σλαβική λέξη στάγια (= 

θάλαμοι ή κοιλώματα βράχων). Κατά τον Δημ. Σοφιανό, καμιά από τις προταθείσες 

ερμηνείες δεν κρίνεται ικανοποιητική και πειστική. Το νεότερο όνομα Καλαμπάκα 

εμφανίζεται ήδη από τους τελευταίους βυζαντινούς χρόνους. Σε επίσημο τουρκικό έγγραφο 

του 1454/55 αναφέρεται παράλληλα ως Σταγοί (Istagos) και Καλαμπάκα (Qualabaqqaya), 

ονομασία που στα τουρκικά σημαίνει «ο βράχος με τις κουκούλες των μοναχών». Ως Σταγοί, 

τη Βυζαντινή εποχή, έγινε έδρα επισκοπής (αναφέρεται από το 901/7), η οποία με κάποια 

διαλείμματα διατηρήθηκε ως το 1899, οπότε συγχωνεύτηκε με την Επισκοπή Τρίκκης και 

αποτέλεσαν τη Μητρόπολη Τρίκκης και Σταγών με έδρα τα Τρίκαλα. Επανιδρύθηκε τα 

τελευταία χρόνια ως Μητρόπολις Σταγών και Μετεώρων. Το 1204 οι Σταγοί περιήλθαν στο 

Δεσποτάτο της Ηπείρου, ενώ στο τέλος του 13ου αι. πέρασαν στην κυριαρχία των δουκών 

των Νέων Πατρών (Υπάτης). Το 1334 καταλήφθηκαν από τον δεσπότη της Ηπείρου Ιωάννη 

Β’ και λίγο αργότερα περιήλθαν στην αυτοκρατορία της Κωνσταντινουπόλεως. Το 1348 

κυριεύτηκαν από τους Σέρβους του Στεφάνου Δουσάν και έφτασαν σε ακμή επί της 

βασιλείας του αδελφού του Συμεών Ούρεση Παλαιολόγου. Όταν η Θεσσαλία κατελήφθη από 

τους Τούρκους, η Καλαμπάκα υπήχθη διοικητικώς στον πασά της Λάρισας και ήταν έδρα 

Μουδίρη (= δημάρχου) και Καδή(= ιεροδικαστή). Αργότερα υπήχθη στο σαντζάκι(= γενική 

διοίκηση) των Τρικάλων και έγινε έδρα Καϊμακάμη (= επάρχου). Ο Σουηδός περιηγητής Ι. 

Μπιέρνστωλ (1779) γράφει ότι στους Σταγούς υπήρχαν 10 χριστιανικές εκκλησίες και κανένα 

τζαμί, και ακόμα ότι έξω από τη μητρόπολη υπήρχαν διάφορες αρχαίες και νεότερες 

επιγραφές. Κατά τη διάρκεια της Τουρκοκρατίας υπήρξε σημαντικό εμπορικό κέντρο. Στην 

περιοχή καλλιεργούσαν και εμπορεύονταν βαμβάκι και μετάξι άριστης ποιότητας. Η 

Καλαμπάκα είχε στενούς δεσμούς με τα αρματολίκια των Χασίων και της Πίνδου και πολλές 

φορές δέχτηκε τις επιθέσεις των Τουρκαλβανών, κυρίως στα τέλη του 18ου και τις αρχές του 

19ου αιώνα. Στη θεσσαλική εξέγερση του 1854 κατελήφθη από τους Έλληνες, υπό τους 

Χριστόδουλο Χατζηπέτρο και Πετροπουλάκη. Στις 1-10 Μαΐου 1854 έγινε στην Καλαμπάκα 

μια φονικότατη μάχη, κατά την οποία σκοτώθηκαν 500 περίπου Τούρκοι. Η πόλη 

απελευθερώθηκε τελικά στις 27 Αυγούστου 1881. Η Καλαμπάκα κάηκε ολοσχερώς από τα 
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γερμανικά στρατεύματα στις 18 Οκτωβρίου 1943. Κατά την Κατοχή υπήρξε για μακρά 

διαστήματα υπό τον έλεγχο της Αντίστασης. (Μακεδόνας,2002) 

 

1.2 Έκταση και πληθυσμός  

Η περιοχή του δήμου Καλαμπάκας εκτείνεται σε μια συνεχόμενη έκταση 1.658.200 

στρ., που αντιπροσωπεύει το ένα μισό περίπου (ποσοστό 49,04%) του συνόλου του ν. 

Τρικάλων (3.380.920 στρ.), ενώ καλύπτει το 11,81% από τα 14.036.600 στρ. της συνολικής 

έκτασης της Περιφέρειας Θεσσαλίας. Ο μόνιμος πληθυσμός του δήμου Καλαμπάκας, 

σύμφωνα με την απογραφή της ΕΛΣΤΑΤ του 2011, ανέρχεται σε 21.991 κατοίκους, 

καταλαμβάνοντας 149η θέση στους συνολικά 325 δήμους της Ελλάδας. Ο συνολικός 

πληθυσμός του ν. Τρικάλων είναι 138.047 κάτοικοι, ενώ η  Περιφέρεια Θεσσαλίας αριθμεί 

732.762 κατοίκους. Ο δήμος Καλαμπάκας επομένως αντιπροσωπεύει πληθυσμιακά το 

17,22% του συνολικού πληθυσμού του νομού και το 3,08% της περιφέρειας. Η Πληθυσμιακή 

πυκνότητα του δήμου Καλαμπάκας με βάση τα παραπάνω στοιχεία, υπολογίζεται στα 13,78 

άτομα ανά τετραγωνικό χιλιόμετρο η μικρότερη σε δήμο του νομού. Εν συνεχεία 

παραθέτουμε χάρτες που περιλαμβάνουν τον χαρακτηρισμό των τοπικών διαμερισμάτων του 

δήμου , ως ορεινές, μειονεκτικές και πεδινές, καθώς επίσης και τις περιοχές ΟΠΑΑΧ και 

LEADER. (ΕΛΣΤΑΤ, Αναπτυξιακή Τρικάλων-ΚΕΝΑΚΑΠ Α.Ε., 2016) 

 

Χάρτης Δήμου Καλαμπάκας(ΕΙΚΟΝΑ 2) 
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Χάρτης χαρακτηρισμού περιοχών Δήμου Καλαμπάκας(ΕΙΚΟΝΑ 3) 

 

 

Χάρτης ΟΠΑΑΧ LEADER Δήμου Καλαμπάκας(ΕΙΚΟΝΑ 4) 

1.3 Τοπικά διαμερίσματα και χαρακτηρισμός αυτών  
 

Ο Δήμος Καλαμπάκας περιλαμβάνει ορεινά, πεδινά (δυναμικά) και ημιορεινά τοπικά 

διαμερίσματα, σύμφωνα με την Οδηγία 75/268/ΕΟΚ και παρουσιάζονται αναλυτικά στον 

Πίνακα 1 που ακολουθεί. Συνολικά περιλαμβάνει 51 από το σύνολο των 146 τοπικών και 

κοινοτικών διαμερισμάτων του ν. Τρικάλων. Από τα 51 τα 46 χαρακτηρίζονται ως ορεινά, 

4 ως δυναμικά (πεδινά) και 1 ως μειονεκτικό. 
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Στοιχεία μόνιμου πληθυσμού Π.Ε. Τρικάλων (ΠΙΝΑΚΑΣ 1) 

ΝΟΜΟΣ / ΔΗΜΟΣ / 
ΚΟΙΝΟΤΗΤΑ 
ΔΗΜΟΤΙΚΟ / 
ΤΟΠΙΚΟ 
ΔΙΑΜΕΡΙΣΜΑ  

ΠΛΗΘΥΣΜΟΣ 
(στοιχεία 2011 - 
πραγματικός 
πληθυσμός)  

ΠΛΗΘΥΣΜΟΣ 
(στοιχεία 2011 - 
μόνιμος 
πληθυσμός)  

ΕΚΤΑΣΗ (km2)  ΧΑΡΑΚΤΗΡΙΣΜΟΣ  

ΔΗΜΟΣ 
ΚΑΛΑΜΠΑΚΑΣ  

12.000  12.700  277,2  

Αύρα  430  437  54,5  ΟΡΕΙΝΗ  
Βλαχάβα  189  220  28,0  ΟΡΕΙΝΗ  
Διάβα  728  734  23,8  ΟΡΕΙΝΗ  
Καλαμπάκα  8.619  9.177  48,0  ΔΥΝΑΜΙΚΗ 

(ΠΕΔΙΝΗ)  
Καστράκι  1.117  1.186  47,9  ΟΡΕΙΝΗ  
Κρύα Βρύση  224  263  24,6  ΟΡΕΙΝΗ  
Μεγάλη Κερασιά  185  263  25,9  ΟΡΕΙΝΗ  
Ορθοβούνι  115  120  15,9  ΟΡΕΙΝΗ  
Σαρακήνα  373  374  8,6  ΔΥΝΑΜΙΚΗ 

(ΠΕΔΙΝΗ)  
ΔΗΜΟΣ ΧΑΣΙΩΝ  2.861  3.015  291,8  
Αγιόφυλλο  507  540  42,1  ΟΡΕΙΝΗ  
Αγναντιά  342  366  43,8  ΟΡΕΙΝΗ  
Ασπροκκλησιά  612  615  55,1  ΟΡΕΙΝΗ  
Αχλαδέα  182  205  17,4  ΟΡΕΙΝΗ  
Γάβρος  303  313  41,6  ΟΡΕΙΝΗ  
Κακοπλεύρι  308  350  42,0  ΟΡΕΙΝΗ  
Οξύνεια  447  453  29,1  ΟΡΕΙΝΗ  
Σκεπάρι  160  173  20,7  ΟΡΕΙΝΗ  
ΔΗΜΟΣ ΚΑΣΤΑΝΙΑΣ  868  995  149,8  
Αμάραντος  277  272  52,7  ΟΡΕΙΝΗ  
Αμπελοχώρι  67  90  10,4  ΟΡΕΙΝΗ  
Καλομοίρα  259  272  37,0  ΟΡΕΙΝΗ  
Καστανιά  182  201  38,6  ΟΡΕΙΝΗ  
Ματονέρι  83  160  11,1  ΟΡΕΙΝΗ  
ΔΗΜΟΣ ΒΑΣΙΛΙΚΗΣ  2.200  2.264  41,8  
Βασιλική  1.439  1.441  23,1  ΔΥΝΑΜΙΚΗ 

(ΠΕΔΙΝΗ)  
Θεόπετρα  560  625  14,6  ΜΕΙΟΝΕΚΤΙΚΗ  
Περιστέρα  201  198  4,1  ΔΥΝΑΜΙΚΗ 

(ΠΕΔΙΝΗ)  
ΔΗΜΟΣ 
ΚΛΕΙΝΟΒΟΥ  

1.345  1.580  181  

Κλεινός  422  428  62,2  ΟΡΕΙΝΗ  
Αηδόνα  92  140  27,3  ΟΡΕΙΝΗ  
Γλυκομηλιά  171  215  26,4  ΟΡΕΙΝΗ  
Καλογριανή  102  107  17,9  ΟΡΕΙΝΗ  
Παλαιοχώρι  52  167  19,4  ΟΡΕΙΝΗ  
Χρυσομηλιά  506  523  27,5  ΟΡΕΙΝΗ  
ΔΗΜΟΣ 
ΜΑΛΑΚΑΣΙΟΥ  

1.000  1.113  157,5  

Κορυδαλλός  250  282  11,4  ΟΡΕΙΝΗ  
Μαλακάσι  138  176  60,5  ΟΡΕΙΝΗ  
Παναγία  339  388  47,0  ΟΡΕΙΝΗ  
Πεύκη  145  142  15,0  ΟΡΕΙΝΗ  
Τρυγόνα  128  125  23,6  ΟΡΕΙΝΗ  
ΔΗΜΟΣ ΤΥΜΦΑΙΩΝ  1.298  1.417  262,5  
Γερακάρι  123  136  46,7  ΟΡΕΙΝΗ  
Καλλιθέα  50  50  17,5  ΟΡΕΙΝΗ  
Κονισκός  294  304  41,1  ΟΡΕΙΝΗ  
Λογγά  129  133  44,3  ΟΡΕΙΝΗ  
Μαυρέλι  286  338  55,7  ΟΡΕΙΝΗ  
Φλαμπουρέσι  127  144  36,7  ΟΡΕΙΝΗ  
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Φωτεινό  289  312  20,5  ΟΡΕΙΝΗ  
Δ. ΚΟΙΝΟΤΗΤΑ 
ΑΣΠΡΟΠΟΤΑΜΟΥ  

419  779  297,1  

Αγία Παρασκευή  69  123  29,6  ΟΡΕΙΝΗ  
Ανθούσα  61  97  38,7  ΟΡΕΙΝΗ  
Καλλιρρόη  42  73  14,2  ΟΡΕΙΝΗ  
Κατάφυτο  33  95  52,8  ΟΡΕΙΝΗ  
Κρανέα  87  154  49,4  ΟΡΕΙΝΗ  
Πολυθέα  36  70  24,3  ΟΡΕΙΝΗ  
Στεφάνι  60  76  44,6  ΟΡΕΙΝΗ  
Χαλίκι  31  91  43,5  ΟΡΕΙΝΗ  
ΣΥΝΟΛΟ ΔΗΜΟΣ 
ΚΑΛΑΜΠΑΚΑΣ  

23.863  21.991  1.658  

ΣΥΝΟΛΟ 
Π.ΕΝΟΤΗΤΑΣ 
ΤΡΙΚΑΛΩΝ  

138.047  3.384,0  

ΣΥΝΟΛΟ 
ΠΕΡΙΦΕΡΕΙΑΣ  

732762  14.036,6  

ΣΥΝΟΛΟ ΧΩΡΑΣ 
 

10.816.286  131.957,4 

 

 
1.4  Η θέση και ο ρόλος του δήμου Καλαμπάκας στον νομό και την περιφέρεια, την 

Ελλάδα, και τον κόσμο 
 

Ο Δήμος Καλαμπάκας, λόγω της γεωγραφικής του θέσης παρουσιάζει ιδιαίτερο 

ενδιαφέρον όχι μόνο σε επίπεδο Νομού και Περιφέρειας Θεσσαλίας, αλλά σε εθνικό και σε 

παγκόσμιο επίπεδο. Η παγκόσμια ακτινοβολία των Μετεώρων, και η αναγνώριση τους ως 

Μνημεία Παγκόσμιας Κληρονομιάς της UNESCO, με την επακόλουθη αναγνώριση της 

περιοχής ως διεθνούς εμβέλειας εθνικού πολιτιστικού πόρου (Γενικό Πλαίσιο Χωροταξικού 

Σχεδιασμού και Αειφόρου Ανάπτυξης, του ΥΠΕΧΩΔΕ , Φεβρουάριος 2008, άρθρο 10 περί 

διατήρησης, προστασίας και ανάδειξης του εθνικού, φυσικού και πολιτιστικού πλούτου), 

προσδίδει στην περιοχή τεράστιες δυνατότητες αξιοποίησης, και λήψης των πολλαπλών 

ωφελειών που προκύπτουν από την αναγνώριση αυτή. Παράλληλα η αναγνώριση αυτή 

επιφέρει και μια σειρά σημαντικών νομοθετικών δεσμεύσεων για την προστασία και 

ανάδειξη της περιοχής και την ήπια και βιώσιμη ανάπτυξη της.  Πέραν των Μετεώρων και 

του γεωλογικού αυτού θαύματος που η περιοχή του Δήμου Καλαμπάκας έχει την τύχη της 

γειτνίασης, ως εθνικής εμβέλειας πολιτιστικός εθνικός πόρος και άξονας εθνικής ανάπτυξης, 

ορίζεται βάσει του ίδιου άρθρου του Γ.Π.Χ.Σ.Α.Α, και η πόλη της Καλαμπάκας λόγω των 

βυζαντινών μνημείων που σώζονται στην περιοχή.  Η περιοχή του Δήμου Καλαμπάκας 

διαθέτει επίσης ένα πλούσιο περιβαλλοντικό απόθεμα. Το σχετικά μη- υποβαθμισμένο 

φυσικό περιβάλλον που διακρίνεται για την υψηλή βιοποικιλότητα σε συνδυασμό με μεγάλη 

ποικιλία βιοτόπων και προστατευόμενων περιοχών, που έχουν ενταχθεί στο Ευρωπαϊκό 

Οικολογικό Δίκτυο Natura 2000 ως Ζώνες Ειδικής Προστασίας (ΖΕΠ). Οι περιοχές αυτές 

είναι οι κάτωθι:  
 

 Αύρα : Μετέωρα-Αντιχάσια (GR 1440003)  

 Βλαχάβα: Μετέωρα-Αντιχάσια  

 Διάβα: Κόζιακας -Κερκέτιο Όρος (GR 1440002)  

 Διάβα: Μετέωρα-Αντιχάσια (GR 1440003)  
 

Η διαδικασία προστασίας των περιοχών του Εθνικού Καταλόγου ( στον οποίο ο Δήμος 

Καλαμπάκας έχει την τύχη να μνημονεύεται σε τρία διαφορετικά σημεία λόγων των 

Μετεώρων, της Καλαμπάκας και των περιοχών Natura 2000, ) αποτελεί τη μεγαλύτερη ίσως 



 
37 ΣΤΡΑΤΗΓΙΚΕΣ ΑΝΑΠΤΥΞΗΣ ΓΙΑ ΤΗΝ ΟΙΚΟΔΟΜΗΣΗ ΕΞΥΠΝΩΝ ΠΟΛΕΩΝ (SMART CITIES) 

πρόκληση που αντιμετώπισε η χώρα μας στον τομέα της προστασίας του φυσικού και 

πολιτιστικού πλούτου, αναδεικνύοντας την αναγκαιότητα για σχεδιασμό και εφαρμογή 

ολοκληρωμένης εθνικής πολιτικής. Αυτή η στοχευμένη εθνική πολιτική στην περιοχή, θα 

πρέπει να τύχει της μέγιστης δυνατής αξιοποίησης για άντληση των πολλαπλών ωφελειών 

που μπορεί να επιφέρει. Την ευνοϊκή αυτή συγκυρία για την περιοχή έρχεται να ενισχύσει και 

η ολοκλήρωση βασικών αναπτυξιακών υποδομών που συντελούνται αυτή τη στιγμή τόσο σε 

επίπεδο Νομού, όπως η ολοκλήρωση των έργων βελτίωσης της Εθνικής οδού Τρικάλων – 
Ιωαννίνων που διέρχεται από την Καλαμπάκα, και που θα διευκολύνει ακόμα περισσότερο 

την πρόσβαση στην πρωτεύουσα του Νομού, όσο και σε περιφερειακό και εθνικό επίπεδο 

όπως η επικείμενη κατασκευή του Αυτοκινητόδρομου Κεντρικής Ελλάδας-Ε-65 ( Λαμία- 
Εγνατία Οδό – κόμβος Παναγίας, Δήμου Μαλακασίου), η συνεχής αναβάθμιση των 

διευρωπαϊκών οδικών αξόνων του ΠΑΘΕ, και της Εγνατίας Οδού, καθώς και η ολοκλήρωση 

της Τρικάλων-Λαρίσης. Επίσης, η διερευνώμενη σιδηροδρομική σύνδεση της Καλαμπάκας 

με τα Ιωάννινα και την Ηγουμενίτσα, και η επικείμενη αναβάθμιση του λιμένα της 

Ηγουμενίτσας, από λιμένα εξυπηρέτησης οχηματαγωγών –επιβατικών πλοίων, σε σύνθετο 

λιμένα εξυπηρέτησης και μοναδοποιημένων εμπορευμάτων (εμπορευματοκιβώτια), ενισχύει 

περαιτέρω τον ρόλο της περιοχής ως διαμετακομιστικό και εμπορευματικό κέντρο και εθνικό 

συγκοινωνιακό κόμβο. Στις σιδηροδρομικές υποδομές στον εθνικό σχεδιασμό επίσης 

αναφέρεται και η επέκταση του υφιστάμενου δικτύου προς Καλαμπάκα- Δυτική Μακεδονία  
( Σιάτιστα-Κοζάνη). Τέλος η ολοκλήρωση των εργασιών αναβάθμισης και η επικείμενη 

άμεση ολοκλήρωση τους στην Ε.Ο Τρικάλων-Λαρίσης, θα διευκολύνει την ενίσχυση της 

συνεργασίας της περιοχής με το αναδυόμενο εθνικό δίπολο Λάρισας –Βόλου.(Επιχειρησιακό 

Πρόγραμμα Καλαμπάκας 2014-2019,2015) 
 
2. ΠΕΡΙΒΑΛΛΟΝ ΚΑΙ ΠΟΙΟΤΗΤΑ ΖΩΗΣ 

Ως Βιώσιμη Ανάπτυξη ορίζεται η ανάπτυξη η οποία ικανοποιεί τις ανάγκες του 

παρόντος χωρίς να θέτει σε κίνδυνο την ικανότητα των μελλοντικών γενεών να 

ικανοποιήσουν τις δικές τους ανάγκες.  Για να πραγματοποιηθεί, θα πρέπει να συνδυαστεί η 

κοινωνική πρόοδος, που θα αναγνωρίζει και θα λαμβάνει υπόψη τις ανάγκες όλων των 

πολιτών, η αποτελεσματική περιβαλλοντική διαχείριση και η διατήρηση υψηλών ρυθμών 

οικονομικής μεγέθυνσης και απασχόλησης.  Στόχος της βιώσιμης ανάπτυξης είναι μία 

καλύτερης ποιότητας ζωής για όλους τους πολίτες, τόσο για αυτούς που ζουν και δουλεύουν 

σήμερα, όσο και για τις επόμενες γενεές. (Bruntland Report, 1992) Η ταύτιση της ανάπτυξης 

μόνο με την οικονομική μεγέθυνση δεν μπορεί να προσφέρει σύγχρονες λύσεις. Οδήγησε σε 

οικονομικές και κοινωνικές ανισότητες που είναι υπεύθυνες για εντάσεις που εκδηλώνονται 

σε τοπικό ή περιφερειακό επίπεδο αλλά και για ανισορροπίες που προκαλούν ιδιαίτερα 

διεθνή προβλήματα.  Η χώρα μας τα τελευταία χρόνια έχει πετύχει υψηλούς ρυθμούς 

οικονομικής μεγέθυνσης. Το ζητούμενο είναι να διατηρηθούν και να αυξηθούν χωρίς όμως 

να διαταραχθεί ο κοινωνικός ιστός και χωρίς να υποβαθμισθεί το περιβάλλον. Σε περίπτωση 

που οι δύο αυτές συνιστώσες δεν ληφθούν υπόψη πολύ σύντομα θα οδηγήσουν σε 

συγκρούσεις και θα αποτελέσουν σημαντικό παράγοντα επιβράδυνσης της οποιασδήποτε 

οικονομικής μεγέθυνσης.  Σε όλα τα επίσημα κείμενα της η Ευρωπαϊκή Ένωση έχει 

ενσωματώσει τις βασικές αρχές της βιώσιμης ανάπτυξης. Η στρατηγική της βιώσιμης 

ανάπτυξης παρέχει την δυνατότητα χρησιμοποίησης των τεχνολογικών και επιστημονικών 

επιτευγμάτων με τρόπο ώστε να δημιουργηθούν εναλλακτικές πολιτικές προτάσεις οι οποίες 

θα διασφαλίζουν αύξηση της παραγωγικότητας, αποτελεσματικότητα, κοινωνική συνοχή και 

συνετή διαχείριση των φυσικών πόρων.  Η Ελληνική στρατηγική για τη βιώσιμη ανάπτυξη, 

εκτός από τον στόχο της οικονομικής μεγέθυνσης εμπεριέχει τρεις βασικούς άξονες: Την 

περιβαλλοντική πολιτική, την πολιτική της κοινωνικής αλληλεγγύης και την σύνθεση των 
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επιμέρους τομεακών πολιτικών σε ένα ενιαίο στρατηγικό σχεδιασμό.  Επομένως, πρώτο βήμα 

για την κατάστρωση μιας Εθνικής Στρατηγικής για τη Βιώσιμη Ανάπτυξη, αποτελεί η 

αναγνώριση του διεθνούς πλαισίου και ο εντοπισμός των προκλήσεων και υποχρεώσεων που 

απορρέουν από την ενεργό συμμετοχή μας σε αυτό.  Το περιβάλλον, αναδεικνύεται πλέον ως 

προϋπόθεση για την επιβίωση των ανθρώπινων κοινωνιών, αλλά και η κρίσιμη παράμετρος 

για την ανάπτυξη, ενώ εντοπίζεται η αλληλεξάρτηση μεταξύ περιβαλλοντικής υποβάθμισης, 

κοινωνικής ευημερίας και οικονομικής αποδοτικότητας. Η τεκμηρίωση αυτών των σχέσεων 

αλληλεξάρτησης περνάει μέσα από την αναγνώριση των αιτίων και συνεπειών που 

χαρακτηρίζουν μία σειρά φαινομένων περιβαλλοντικής υποβάθμισης και που συνιστούν 

ορατές απειλές για την ίδια την επιβίωση στον πλανήτη.  Η προστασία του περιβάλλοντος 

είναι σήμερα ζήτημα ζωής για όλους και υποχρέωση για την διασφάλιση ενός βιώσιμου 

περιβάλλοντος για τις επόμενες γενιές. Σε εθνικό επίπεδο και σε συνάφεια με τις ευρωπαϊκές 

πολιτικές για την προστασία και την αναβάθμιση του περιβάλλοντος, έχουν καταρτιστεί 

χωροταξικά πλαίσια για τις ανανεώσιμες πηγές ενέργειας, τον τουρισμό, την βιομηχανία, ως 

μέρη του Εθνικού Χωροταξικού Πλαισίου.  Θωρακίζονται με θεσμική και οικονομική 

θωράκιση οι Προστατευόμενες Περιοχές, τα μνημεία παγκόσμιας πολιτιστικής και εθνικής 

κληρονομιάς, οι εθνικοί πολιτιστικοί πόροι, καθώς και οι περιοχές φυσικού πλούτου.  
Στην περιοχή του Δήμου Καλαμπάκας λόγω του σημαντικότατου περιβαλλοντικού και 

πολιτιστικού πλούτου, συγκεντρώνονται τόσο οι εθνικές στρατηγικές προστασίας του 

περιβάλλοντος λόγω της ανάδειξης του ως διεθνούς και εθνικής εμβέλειας πολιτιστικού 

πόλου ανάπτυξης, όσο και διεθνείς και κοινοτικές οδηγίες και υποχρεώσεις που απορρέουν 

από αυτήν την διεθνή αναγνώριση της περιοχής. Οι πολιτικές αυτές θα πρέπει να ληφθούν 

υπόψη στον σχεδιασμό της στρατηγικής ανάπτυξης της περιοχής.  
Στα πλαίσια αυτά, αναφέρουμε τις ρυθμίσεις για τη βελτίωση του θεσμικού πλαισίου 

για τον χωροταξικό και πολεοδομικό σχεδιασμό, που προωθούνται σε εθνικό επίπεδο και 

αφορούν τις προστατευόμενες περιοχές ( Μετέωρα-Καλαμπάκα). Προωθείται η 

οριστικοποίηση της οριοθέτησης - θεσμοθέτησης ζωνών Α’ απολύτου προστασίας και ζωνών 

Β’ προστασίας της περιβάλλουσας περιοχής (αρχαιολογικοί τόποι και τοπία, ενάλιες 

αρχαιότητες, τοπία φυσικών οικοσυστημάτων, αγροτικά τοπία), όπου η εκτός σχεδίου 

δόμηση δεν θα επιτρέπεται παρά μόνον σε ειδικές και περιορισμένες περιπτώσεις.  
Επιδιώκεται ο περιορισμός της εκτός σχεδίου δόμησης με:  
α) την βαθμιαία υποκατάστασή της, με κατάλληλες σχεδιαστικές ρυθμίσεις και Ζώνες 

ελέγχου, κατά προτεραιότητα στις κρίσιμες περιοχές του έξω αστικού χώρου όπου ασκούνται 

και οι μεγαλύτερες πιέσεις ( τουριστικές περιοχές κ.λπ.),  
β) τον προσδιορισμό ευρύτερων ζωνών στις οποίες θα επιτρέπεται η χωροθέτηση οχλουσών 

χρήσεων (μεταποιητικές δραστηριότητες μέσης και υψηλής όχλησης, κτηνοτροφικές μονάδες 

κ.λπ.), έτσι ώστε να απαγορευτεί η διάχυση τους σε όλο το χώρο,  
γ) τον προσδιορισμό ζωνών προστασίας της φυσικής και πολιτιστικής κληρονομιάς, των 

φυσικών πόρων και του τοπίου, στις οποίες θα περιορίζεται ή/ και θα απαγορεύεται η 

δυνατότητα δόμησης. 

2.1 Φυσικό περιβάλλον, Ανάγλυφο, Γεωμορφολογία, Ορυκτός Πλούτος, Έδαφος , 

Υπέδαφος, Υδατικό δυναμικό, Κλιματολογικές συνθήκες, Σεισμικότητα  

Το φυσικό περιβάλλον της περιοχής του νέου διευρυμένου Δήμου Καλαμπάκας 

παρουσιάζει μεγάλες διαφοροποιήσεις. Παρατηρούμε έντονες εναλλαγές ανάμεσα σε αυτό 

των πεδινών περιοχών και αυτό των ορεινών. Το πολυσχιδές ανάγλυφο, οι πλούσιοι υδατικοί 

πόροι, η ποικιλία υψομέτρων και πεδιάδων, εκθέσεων και κλίσεων, η μεγάλη ποικιλία τύπων 

βλάστησης, οι οποίοι εναλλάσσονται μεταξύ τους σε μικρές σχετικά αποστάσεις και 

δημιουργούν έντονη μωσαϊκότητα στο τοπίο, προσδίδουν ιδιαίτερο ενδιαφέρον στην περιοχή. 
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Η σύνθεση της πανίδας παρουσιάζει μεγάλο εύρος και όπως φαίνεται δεν έχει υποστεί 

έντονες και μη αναστρέψιμες διαταραχές από την ανθρώπινη παρουσία και τη εκμετάλλευση 

των χερσαίων και υδάτινων πόρων. Το κύριο χαρακτηριστικό της γεωμορφολογίας και του 

ανάγλυφου της περιοχής είναι η σύνθεση ανάμεσα σε πεδινά και ορεινά τμήματα του 

εδάφους, οι μικρές εκτάσεις καλλιεργούμενης γης, η κάλυψη από παραγωγικά δάση και οι 

σχετικά μεγάλες εκτάσεις βοσκοτόπων.  
Η περιοχή του νέου διευρυμένου Δήμου Καλαμπάκας χαρακτηρίζεται ως ορεινή σε 

ποσοστό 95%, πεδινή σε ποσοστό 5%. Παράλληλα, η έκταση της περιοχής χρησιμοποιείται 

ως καλλιεργούμενη σε ποσοστό 7,45% και ως βοσκότοποι σε ποσοστό 23,98%, τη στιγμή 

που οι δασικές εκτάσεις καταλαμβάνουν ποσοστό 67,57%, οι καλυπτόμενες από νερά 

περίπου 0,64% και οι της συνολικής έκτασης της περιοχή. Το επιφανειακό υδρογραφικό 

δίκτυο της ευρύτερης περιοχής αποτελείται από το υδρογραφικό δίκτυο των ορεινών όγκων 

Ασπροποτάμου και της Νότιας Πίνδου που καταλήγει στον ποταμό Αχελώο αλλά και αυτό 

που μέσου του Μαλακασιώτη ποταμού καταλήγει στον Πηνειό ποταμό.  

Στην περιοχή δεν παρατηρείται ιδιαίτερη εξορυκτική δραστηριότητα, αφού 

απουσιάζουν εκτός ελάχιστων εξαιρέσεων (Λατομική περιοχή Θεόπετρας) λατομικές και 

μεταλλευτικές μονάδες εξόρυξης. Η περιοχή αλλά και όλος ο νομός Τρικάλων ως αναφορά 

στα μεταλλεύματα είναι σχετικά ανεξερεύνητος. Οι υπάρχουσες σήμερα ενδείξεις, σύμφωνα 

με τις εκθέσεις του Ι.Γ.Μ.Ε. για ύπαρξη μεταλλευμάτων, εντοπίζεται κυρίως σε χρώμιο, 

μαγγάνιο, λιγνίτη, μάρμαρο, φυσικά αέριο και υδρογονάνθρακες.  

Η περιοχή παρέμβασης κλιματολογικά μπορεί να διακριθεί σε δύο περιοχές:-Την 

πεδινή, και την ορεινή. Γενικά το κλίμα της περιοχής, αν και η περιοχή καλύπτει μεγάλη 

έκταση με διαφορές στο κλίμα, μπορεί να χαρακτηρισθεί ως μεταβατικό (μεσογειακό - 
μεσευρωπαϊκό) με πολύομβρο και ψυχρό χειμώνα και σχετικά θερμό και ξηρό καλοκαίρι. Πιο 

συγκεκριμένα: η μέση θερμοκρασία της πεδινής περιοχής ανήλθε σε 17°C περίπου (Μ. Σ. 

Φλαμουλίου, έτος 2007) και το ύψος των βροχοπτώσεων το έτος 2007 μετρήθηκε σε 755,2 

mm, ως πλέον βροχερός μήνας, για το ίδιο έτος εμφανίζεται ο Νοέμβριος με 159,3 mm και 

ως ξηρότερος μήνας εμφανίζεται ο Ιούνιος με 1,3 mm βροχής. Η μέση θερμοκρασία της 

ορεινής περιοχής ανήλθε σε 9,4 °C περίπου (Μ. Σ. Περτουλίου στα 1.170 m, έτος 2009), και 

το ύψος των βροχοπτώσεων το έτος 2009 μετρήθηκε σε 1.785,0 mm, ως πλέον βροχερός 

μήνας, για το ίδιο έτος εμφανίζεται ο Οκτώβριος με 353,8 mm και ως ξηρότερος μήνας 

εμφανίζεται ο Σεπτέμβριος με 35 mm βροχής. 

Όσον αφορά στην σεισμικότητα, ο χώρος της δυτικής και κεντρικής Θεσσαλίας 

παρόλο που γειτνιάζει με περιοχές που χαρακτηρίζονται από έντονη σεισμικότητα όπως είναι 

της ανατολικής θαλάσσιας περιοχής του Παγασητικού Κόλπου και αυτός της Ηπείρου, δεν 

παρουσιάζει ιδιαίτερα έντονη σεισμική δραστηριότητα που να εκφράζεται από πολλούς και 

μεγάλους σεισμούς. 

2.2 Προστατευμένες περιοχές 

Στην Ελλάδα, φυσικές περιοχές αναγνωρίζονται ως προστατευόμενες, είτε μέσω του 

χαρακτηρισμού τους με βάση την ισχύουσα εθνική νομοθεσία, είτε με την κατοχύρωσή τους 

στο πλαίσιο διεθνών συμβάσεων, τις οποίες έχει κυρώσει η χώρα και διεθνών ή ευρωπαϊκών 

πρωτοβουλιών.  
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Με τον πρόσφατο Νόμο για τη βιοποικιλότητα (Ν. 3937/2011, ΦΕΚ 60/Α/31-3-2011), 
οι κατηγορίες προστατευόμενων περιοχών έχουν ως εξής :  

 Περιοχή Απόλυτης Προστασίας της Φύσης  
 Περιοχή Προστασίας της Φύσης  
 Φυσικό Πάρκο και ειδικότερα Εθνικό Πάρκο ή Περιφερειακό Πάρκο  
 Περιοχή Προστασίας Οικοτόπων και Ειδών και ειδικότερα Ζώνη Ειδικής Προστασίας 

(ΖΕΠ) ή Ειδική Ζώνη Διατήρησης (ΕΖΔ) ή Καταφύγιο Άγριας Ζωής ή συνδυασμός 

αυτών  
 Προστατευόμενο Τοπίο και Στοιχείο Τοπίου ή Προστατευόμενος Φυσικός 

Σχηματισμός  
 Μικροί νησιώτικοι υγρότοποι (ΦΕΚ 229/ΑΑΠΘ/19-6-2012 κατ’ εφαρμογή του 

άρθρου 13 του Ν. 3937/2011)  
Στην εν λόγω περιοχή απουσιάζουν οι θεσμοθετημένες ζώνες (ΖΟΕ, ΒΙΠΕ κλπ) 

καθόσον δεν έχουν αναπτυχθεί διαδικασίες χωροταξικού και πολεοδομικού σχεδιασμού. 

Όσον αφορά στις άλλες θεσμοθετημένες ζώνες:  
 Στο οικιστικό επίπεδο αναφέρονται οι ειδικοί όροι δόμησης των παραδοσιακών 

οικισμών Ανθούσας και Χαλικίου.  
 Στο επίπεδο τοπίων ιδιαίτερου φυσικού κάλλους αναφέρονται οι περιοχές Μονής 

Δουσίκου (Υ.Α. 10977/16-5-67) και οι περιοχές Μονής Μετεώρων (Υ.Α. 10977/16-5-
67), οι οποίες δημοσιεύτηκαν στο ΦΕΚ 352/Β/31-5-67. 

 Στο επίπεδο διατηρητέων μνημείων της φύσης η περιοχή “Φτελιά Αηδόνας” (Υ.Α. 

142397/1294/1981, ΦΕΚ 173/Β/1981)  
 Στο επίπεδο ελεγχόμενου κυνηγιού, η Ελεγχόμενη Κυνηγητική Περιοχή Κόζιακα 

(476.000 στρέμματα).  
 

Οικολογικά σημαντικές χωρικές ενότητες σύμφωνα με τα πορίσματα διάφορων 

μελετών, οι οποίες βρίσκονται στην περιοχή μελέτης ή γειτνιάζουν μ’ αυτή, παρουσιάζονται 

στο παρακάτω πίνακα: 
 
Νομός  Περιοχή  Θεσμοθετημέν

η  
Προστασία  

Πρόταση  
Προστασίας  

Σημασία  

1  Τρικάλων  Αντιχάσια Όρη 

– Μετέωρα  
ΤΙΦΚ, UN, 

ΔΜΦ  
NAT, SPA, 
COR, ΙΒΑ  

Διεθνής  

2  Τρικάλων  Ασπροπόταμος  _  NAT, COR, IBA  Εθνική  
3  Τρικάλων  Κερκέτιο Όρος 

(Κόζιακας)  
ΠΕΚ  ΝΑΤ, ΙΒΑ, COR  Περιφερειακή  

4  Τρικάλων  Πέρασμα 

αρκούδας – 
Σήραγγα 

Μετσόβου  

_  _  Εθνική  

Επεξηγήσεις::  
ΝAT : H περιοχή ή τμήμα της έχει υποδειχτεί για υπαγωγή στο δίκτυο Φύση 2000.  
COR: H περιοχή ή τμήμα της ανήκει στο δίκτυο CORINE.  
SPA : Περιοχή ειδικής προστασίας που διέπεται από την κοινοτική οδηγία 79/409/ ΕΟΚ για τα πουλιά και τους οικοτόπους τους.  
IBA : Η περιοχή ή τμήμα της είναι σημαντική περιοχή για τα πουλιά της Ευρώπης  
ΤΙΦΚ: Τοπίο Ιδιαίτερου Φυσικού Κάλλους  
ΔΜΦ: Η περιοχή, ή τμήμα της έχει θεσμοθετηθεί σαν Διατηρητέο Μνημείο της Φύσης  
ΠΕΚ: Έχει θεσμοθετηθεί στα όρια της, περιοχή ελεγχόμενου κυνηγιού  
UN : Η περιοχή ή τμήμα της έχει χαρακτηριστεί από την UNESCO σαν τόπος Παγκόσμιας Κληρονομιάς.  
Πηγή: Δασκαλάκης – Τσακίρης (Χωροταξικό Σχέδιο Περιφέρειας Θεσσαλίας) 

Σημαντικές περιοχές οικολογικού ενδιαφέροντος(ΠΙΝΑΚΑΣ 2) 
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Όσον αφορά τις ειδικές θεσμοθετημένες ζώνες και χρήσεις στο οικιστικό επίπεδο 

αναφέρονται:  
 Το Γ.Π.Σ. Καλαμπάκας (ΦΕΚ 523/Δ/86)  
 Η Π.Μ. πράξη εφαρμογής Καστρακίου  
 Η οριοθέτηση αδόμητης ζώνης περιοχής Μετεώρων (ΦΕΚ 742/28-8-95)  

 
Όσον αφορά στις θεσμοθετημένες ζώνες και χρήσεις, στο επίπεδο τοπίων ιδιαίτερου 

φυσικού κάλλους αναφέρονται:  
 Το Καστράκι Καλαμπάκας ΥΑ 10977/16-5-67 (ΦΕΚ 352/Β/31-5-67)  

 
Τέλος στην περιοχή συναντούμε σημαντικό αριθμό αρχαιολογικών χώρων που 

αφορούν κηρυγμένα ή εντοπισμένα α) Προϊστορικά- Κλασσικά Μνημεία ή χώροι, β) 

Βυζαντινά- Μεταβυζαντινά και γ) Νεώτερα Μνημεία. Κατάλογος των αρχαιολογικών χώρων 

και οι αποφάσεις χαρακτηρισμού τους ως διατηρητέα μνημεία περιλαμβάνονται στον πίνακα 

που ακολουθεί: 

Περιοχή/Μνημείο  Απόφαση χαρακτηρισμού 

διατηρητέου μνημείου  
Ζώνη προστασίας (m)  

Ανθούσα  
Λίθινη Μονότοξη Γέφυρα.  ΥΑ.ΥΠΠΟ/ΑΡΧ/Β1/Φ32/49607/14

98/30.11.95 ΦΕΚ 1038Β/14.12.95  
200  

Ν. Αγ. Παρασκευής  -  
Μ. Παναγίας.  ΥΑ.ΥΠΠΟ/ΑΡΧ/Β1/Φ32/49610/15

01/30.11.95 ΦΕΚ 1038Β/14.12.95  
200  

Ν. Αγ. Πάντων .  *  
Αγ. Γεωργίου.  *  
Αρχοντικό Παπαστεργίου  ΥΑ.ΥΠΠΟ/ΑΡΧ/Β1/Φ32/2044/35174/19.7.1999  

ΦΕΚ υπό έκδοση  
Αγία Παρασκευή  
Ύψωμα Στέρνα, Κάστρο 

Α.Παρασκευής  
*  

Ν Μεταμορφώσεως Σωτήρος  *  
Βιτουμάς  
Θέση ¨Κούκουρα¨, αρχαίο οχυρό  *  -  
Γλυκομηλιά  
Μ. Ταξιαρχών  *  
Καστανιά  
Αγίου Νικολάου ή Σαμιάδων  ΥΑ.ΥΠΠΟ/ΑΡΧ/Β1/Φ32/61867/17

79πε/31.1.96 ΦΕΚ 101Β/21.2.96  
200  

Κλεινοβός  
Μ. Χρυσίνου.  ΥΑ.ΥΠΠΟ/ΑΡΧ/Β1/Φ32/13718/432/17.4.1996 ΦΕΚ 378Β/24.5.96  
Μ. Αγ. Αποστόλων.  ΥΑ.ΥΠΠΟ/ΑΡΧ/Β1/Φ32/13718/43

2/17.4.1996 ΦΕΚ 378Β/24.5.96  
150  

Ν. Αγ. Γεωργίου.  ΥΑ.ΥΠΠΟ/ΑΡΧ/Β1/Φ32/13718/432/17.4.1996 ΦΕΚ 378Β/24.5.96  
Πολυθέα  
Ν. Αγ. Δημητρίου.  *  
Ν. Παναγίας.  *  
Χαλίκι  
Μ. Προφήτη Ηλία.  ΥΑ.ΥΠΠΟ/ΑΡΧ/Β1/Φ32/5466/147

Πε/17.1.1997 ΦΕΚ 222Β/20.3.97  
100  

Αγ. Γεωργίου.  ΥΑ.ΥΠΠΟ/ΑΡΧ/Β1/Φ32/5466/147

Πε/17.1.1997 ΦΕΚ 222Β/20.3.97  
100  

Αγ. Παρασκευής.  ΥΑ.ΥΠΠΟ/ΑΡΧ/Β1/Φ32/5466/147

Πε/17.1.1997 ΦΕΚ 222Β/20.3.97  
100  

Μονότοξη Λιθόκτιστη γέφυρα.  ΥΑ.ΥΠΠΟ/ΑΡΧ/Β1/Φ32/5466/147

Πε/17.1.1997 ΦΕΚ 222Β/20.3.97  
100  

ΣΗΜ: * Δεν βρέθηκαν σχετικά στοιχεία/ Αρχαιολογικοί χώροι (ΠΙΝΑΚΑΣ 3) 
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2.3 Βιοποικιλότητα οικοσυστημάτων 

2.3.1 Αγροτικά οικοσυστήματα-οικότοποι  
 

Τα αγροτικά οικοσυστήματα, αναπτύσσονται σε μεγάλη επιφάνεια κυρίως στις πεδινές 

εκτάσεις, όπου κυριαρχούν οι αροτραίες μονοετείς καλλιέργειες και σε συγκεκριμένους 

τόπους δενδρώδεις, οι λοφώδεις εκτάσεις που καταλαμβάνονται κυρίως από δενδρώδεις 

καλλιέργειες . Η παραποτάμια βλάστηση, κατά μήκος των αρδευτικών καναλιών είναι 

περιορισμένη και αποτελείται κυρίως από καλάμια, αν και σποραδικά μπορεί να εμφανιστούν 

κάποια ενδιαφέροντα παρόχθια είδη. Οι ορεινές καλλιεργούμενες εκτάσεις, δημιουργούν 

συνήθως ένα μωσαϊκό με αγροτικές εκτάσεις, θαμνώδεις εκτάσεις και δασικούς όγκους 

βελανιδιάς.  
 
2.3.2 Οικοσυστήματα Χορτολιβαδικών εκτάσεων ( λειμώνες και βοσκότοποι) 
 

Οι χορτολιβαδικές εκτάσεις, οι λειμώνες και οι βοσκότοποι είναι ανοιχτές περιοχές 

όπου κυριαρχούν βότανα, χορτάρια, γεώφυτα, αραιά διασκορπισμένα δέντρα και θάμνοι που 

εμφανίζονται σε ανοίγματα δασών και εγκαταλειμμένες αρόσιμες εκτάσεις. Οι υγροί 

λειμώνες είναι διάσπαρτοι στα ανοίγματα των δασών. Οι ξηρότεροι λειμώνες, τα ξέφωτα 

δασών και οι βοσκότοποι διαθέτουν πλούσια χλωρίδα που αποτελείται από ολοετή βότανα, 

γεώφυτα και χόρτα και κυρίως διατίθενται. 

2.4 Δάση 
 

Στην ευρύτερη περιοχή του Δ. Καλαμπάκας υπάρχουν δάση στις ανατολικές κλιτύες 

του όρους Κόζιακα με αρκετά είδη κωνοφόρων και πλατύφυλλων δασικών ειδών . Εκτάσεις 

με δασικά είδη δένδρων (οξυές βελανιδιές κ.α.) καθώς και μεταβατικές δασώδεις-θαμνώδεις 

εκτάσεις με ενδιάμεση ποώδη βλάστηση υπάρχουν επίσης στα ορεινά βορειοανατολικά και 

βορειοδυτικά τμήματα του Δήμου.  
 
2.5 Υδάτινοι πόροι 
 

Η περιοχή του Δήμου Καλαμπάκας ανήκει στο Υδατικό Διαμέρισμα της Θεσσαλίας (ή 

υδατικό διαμέρισμα ΥΔ08, σύμφωνα με την κωδική του αρίθμηση), το οποίο διέπεται από 

την ΚΥΑ Α.Π.οικ.169279/8-7-2013 «Έγκριση της ΣΜΠΕ ΤΟΥ Σχεδίου Διαχείρισης των 

Λεκανών Απορροής Ποταμών του Υδατικού Διαμερίσματος Θεσσαλίας», εντός του οποίου 

αναπτύσσονται και οι Π.Ε. Λάρισας, Καρδίτσας, Μαγνησίας και Τρικάλων. Το πρόβλημα 

των υδάτινων πόρων της περιοχής συμπίπτει με το πρόβλημα ολόκληρου του Υδατικού 

Διαμερίσματος της Θεσσαλίας. Κρίσιμο ήταν πάντα και γίνεται όλο και πιο επιτακτικό το 

πρόβλημα έλλειψης νερού. Στους εθνικούς στρατηγικούς στόχους έμφαση δίνεται στην 

ορθολογική διαχείριση των υδάτινων πόρων( Εθνικό Πρόγραμμα Διαχείρισης Υδάτινων 

Πόρων, υπουργείο ΥΠΕΧΩΔΕ).  
Η Καλαμπάκα ως ημιαστικό κέντρο, είναι άμεσα συνδεδεμένη με τις εξελίξεις στον 

αγροτικό χώρο. Ο Πηνειός με τους παραποτάμους του, είναι ο μόνος αξιόλογος ποταμός που 

διαρρέει το Υδατικό  Διαμέρισμα Θεσσαλίας και τα νερά του χρησιμοποιούνται κατά κύριο 

λόγο για άρδευση και πρόσληψη πόσιμου νερού.  
Από πλευράς ρύπανσης και αλλοιώσεων των στοιχείων της φυσικής κληρονομιάς, το 

μεγάλο πρόβλημα είναι η ρύπανση του Πηνειού. Δεδομένα ποιοτικών χαρακτηριστικών για 

τον ποταμό Πηνειό από το Υπουργείο Γεωργίας υπάρχουν σε τέσσερις χαρακτηριστικές 

θέσεις, μεταξύ των οποίων και η περιοχή της Καλαμπάκας, (επεξεργασμένα στοιχεία 
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ΥΠΕΧΩΔΕ, για την περίοδο 2000-2003, Εθνικό Πρόγραμμα Διαχείρισης Υδάτινων Πόρων). 

Από την αξιολόγηση των στοιχείων αυτών προκύπτει ότι ο Πηνειός έχει χαρακτηριστικά που 

ικανοποιούν κατ΄ αρχήν βασικά αγρονομικά κριτήρια για άρδευση γεωργικών εκτάσεων. 

Επιπρόσθετα τα ποιοτικά χαρακτηριστικά του ποταμού καλύπτουν τις προϋποθέσεις της 

κατηγορίας Α2 της Οδηγίας 75/440/ΕΟΚ για τα επιφανειακά ύδατα που είναι κατάλληλα για 

πρόσληψη νερού για ύδρευση, μετά από επεξεργασία.  
Ωστόσο πρέπει να γίνουν οι ακόλουθες επισημάνσεις:  

 Σε όλες τις θέσεις δειγματοληψίας, έχουν καταγραφεί σχετικά υψηλές συγκεντρώσεις 

νιτρικών, συγκέντρωση βαρέων μετάλλων όπως το χρώμιο, το νικέλιο και ο χαλκός.  

 Ο Πηνειός όσο και παραπόταμοι του αποτελούν τον αποδέκτη των αστικών 

οικιστικών λυμάτων.  

Βάσει του Εθνικού Προγράμματος Ολοκληρωμένης Διαχείρισης και Προστασίας 

υδατικών πόρων, προωθείται η συνολική διαχείριση των υδατικών πόρων της χώρας με τρόπο 

ώστε:  
 
1. Να διασφαλίζεται η ορθολογική χρήση τους σε κάθε περίπτωση και ιδιαίτερα στον 

αγροτικό τομέα,  

2. Να καλύπτονται ισόρροπα οι ανάγκες χρήσης και ανάπτυξης των διαφορετικών χωρικών 

και διοικητικών ενοτήτων, δηλαδή μεταφορά ποσοτήτων νερού από μια λεκάνη απορροής σε 

μια άλλη στο ίδιο ή διαφορετικό υδατικό διαμέρισμα και να διατηρείται η ποιότητά τους σε 

ικανοποιητικά επίπεδα, ιδιαίτερα του Πηνειού ( όπως η αποκατάσταση της στάθμης του 

υπόγειου υδροφορέα για την αντιμετώπιση της υφαλμύρινσης και των καθιζήσεων), την 

παραγωγή πράσινης ενέργειας, την ύδρευση οικισμών, την άρδευση του θεσσαλικού κάμπου 

και  

3. Να προστατεύονται ιδιαίτερα τα υπόγεια αποθέματα από την υπερεκμετάλλευση αλλά και 

την ποιοτική υποβάθμιση.  
Επίσης προωθούνται μέτρα που συμβάλλουν στη δραστική μείωση του ρυπαντικού 

φορτίου από αστικά, βιομηχανικά και αγροτικά απόβλητα σε όλους τους υδατικούς 

υποδοχείς, κατά προτεραιότητας στις ευαίσθητες περιβαλλοντικά περιοχές. Ειδικότερα 

προγραμματίζεται η εντός πενταετίας ολοκλήρωση των εγκαταστάσεων βιολογικού 

καθαρισμού και των δικτύων αποχέτευσης όλων των οικισμών της χώρας με πληθυσμό 

μεγαλύτερο των 2000 κατοίκων. Εντείνεται η συστηματική παρακολούθηση των απολήψεων 

από επιφανειακά νερά και υπόγεια ύδατα, καθώς και η παρακολούθηση της ποιότητας όλων 

των υδάτινων σωμάτων (ποτάμιων, λιμναίων, υπόγειων, παράκτιων).  
Επίσης προωθείται η οριοθέτηση των υδατορεμάτων και όλων των υδατικών 

συστημάτων που χρήζουν προστασίας. Για το έδαφος προωθείται η εφαρμογή μιας πολιτικής 

διαχείρισης αποβλήτων που στοχεύει στη βελτίωση των επιδόσεων της χώρας στους τομείς 

της πρόληψης, της δημιουργίας τους, και της ολοκληρωμένης διαχείρισης τους. Ειδικότερα 

επιδιώκεται:  

1. Η κατάργηση και εξυγίανση των ανεξέλεγκτων χώρων διάθεσης και χωροθέτηση 

εγκαταστάσεων για ανακύκλωση απορριμμάτων στην πηγή,  

2. Η ενίσχυση της εφαρμογής των δεσμεύσεων που προκύπτουν από τους Εθνικούς και 

Περιφερειακούς Σχεδιασμούς Διαχείρισης Αποβλήτων (επικινδύνων ή μη),  

3. Η ενίσχυση της εφαρμογής δράσεων ολοκληρωμένης διαχείρισης αποβλήτων με στόχο την 

αύξηση του ποσοστού ανακύκλωσης / αξιοποίησης των αποβλήτων, από 24% που είναι 



 
44 ΣΤΡΑΤΗΓΙΚΕΣ ΑΝΑΠΤΥΞΗΣ ΓΙΑ ΤΗΝ ΟΙΚΟΔΟΜΗΣΗ ΕΞΥΠΝΩΝ ΠΟΛΕΩΝ (SMART CITIES) 

σήμερα για τα οικιακά απόβλητα στο 60 % αντίστοιχα της ποσότητας τους για το έτος 2023 

σε συνδυασμό με την περιβαλλοντικά ασφαλή διάθεση των υπολειμμάτων. Στο πλαίσιο αυτό 

εντάσσεται, μεταξύ άλλων, η διεύρυνση του πεδίου εφαρμογής του νόμου για την 

εναλλακτική διαχείριση των αποβλήτων σε άλλα είδη αποβλήτων (π.χ. ανακύκλωση 

αποβλήτων εκσκαφών κατασκευών και κατεδαφίσεων) και η επέκταση των συστημάτων 

εναλλακτικής διαχείρισης,  

4. Η υλοποίηση κατά προτεραιότητα όλων των αναγκαίων κατά τα παραπάνω υποδομών 

διαχείρισης και ε) η εξάλειψη, μέχρι την 31.12.2008 της ανεξέλεγκτης διάθεσης αποβλήτων 

και η περιβαλλοντική αποκατάσταση των Χώρων Ανεξέλεγκτης Διάθεσης Αποβλήτων.  
 

Προτεραιότητα λοιπόν για την περιφέρεια Θεσσαλίας είναι η συλλογή και επεξεργασία 

των λυμάτων των οικισμών που δεν εξυπηρετούνται από ΕΕΛ, έτσι ώστε να επιτευχθεί 

περαιτέρω μείωση του συνολικού ρυπαντικού φορτίου του υδατικού διαμερίσματος. Η 

κατασκευή και λειτουργία αποχετευτικών δικτύων και εγκαταστάσεων επεξεργασίας 

λυμάτων για οικισμούς με ισοδύναμο πληθυσμό μεταξύ 2.000-10.000, αναμένεται να 

οδηγήσει σε περαιτέρω μείωση των παραγόμενων από αστικά λύματα, φορτίων.  Οι έντονες 

γεωργικές και κτηνοτροφικές δραστηριότητες που αναπτύσσονται, σε συνδυασμό με το 

φορτίο των αστικών λυμάτων αποτελούν την κύρια πηγή ρύπανσης των επιφανειακών και 

υπόγειων υδάτων. Επισημαίνεται η σημαντική συνεισφορά στο ρυπαντικό φορτίο της 

σταβλισμένης κτηνοτροφίας και η αναγκαιότητα υποβολής των φορτίων αυτών σε κατάλληλη 

επεξεργασία. Πολύ σημαντική είναι επίσης, και κυρίως ως προς το άζωτο, η συνεισφορά των 

γεωργικών δραστηριοτήτων και η αναγκαιότητα εφαρμογής ορθών γεωργικών πρακτικών 

(οδηγία 91/676/ΕΟΚ)  Η περιοχή της Καλαμπάκας, η οποία αποτελεί οικισμό γ΄ επιπέδου, με 

βάση την εθνική και κοινοτική νομοθεσία, θα έπρεπε να έχει ολοκληρώσει την κατασκευή 

του δικτύου αποχέτευσης και των εγκαταστάσεων επεξεργασίας λυμάτων ως το τέλος του 

2005, καθώς και την ένταξη τους σε έναν ευρύτερο σχεδιασμό διαχείρισης αστικών λυμάτων 

της περιοχής. Επομένως μείζον προτεραιότητα  για την περιοχή του Δήμου, είναι η 

ολοκλήρωση της εγκατάστασης του δικτύου αποχέτευσης, και η σύνδεσή του με τον 

υφιστάμενο βιολογικό καθαρισμό. 
 
2.6  Προβλήματα ρύπανσης- Διαχείριση στερεών αποβλήτων 
   

Το υψηλό επίπεδο καθαριότητας και ευκοσμίας της περιοχής και ιδιαίτερα της 

Μοναστικής Κοινότητας των Μετεώρων, και της πόλης της Καλαμπάκας, είναι ιδιαίτερα 

σημαντικό στοιχείο αύξησης του βαθμού ελκυστικότητας της περιοχής ως τουριστικός 

προορισμός, συμβάλλοντας σημαντικά στην ενίσχυση του συγκριτικού πλεονεκτήματος της 

περιοχής. Η περισυλλογή και διάθεση των απορριμμάτων με οργανωμένα συστήματα 

πραγματοποιείται στο Δήμο Καλαμπάκας , σε χώρους όπου μέχρι πρόσφατα γινόταν απλώς 

ταφή τους, χωρίς να πληρούνται οι σύγχρονες προδιαγραφές υγειονομικής ταφής.  Υπάρχει 

και λειτουργεί ο ΣΜΑ για μεταφορά των απορριμμάτων έπειτα από κομποστοποίηση στον 

Χ.Υ.Τ.Α , ο οποίος θα ξεκινήσει άμεσα την λειτουργία του και θα εξυπηρετεί μεγάλο μέρος 

του Ν. Τρικάλων. Η παύση λειτουργίας του ΧΑΔΑ Καλαμπάκας, όπως και όλων των 

ενεργών ΧΑΔΑ του Νομού και της περιφέρειας, συνδέεται εν μέρει με την υλοποίηση των 

απαραίτητων έργων περιβαλλοντικά ορθής διαχείρισης. Η αποκατάσταση των χώρων αυτών 

τίθεται ως πρώτης προτεραιότητα.  Στους άλλους οικισμούς η διαχείριση των απορριμμάτων 

γίνεται με υποτυπώδη οργάνωση. Τα απορρίμματα διατίθενται σε συγκεκριμένες τοποθεσίες 

συνήθως χωρίς ταφή ή καίγονται. Οι ανεξέλεγκτες «χωματερές» αποτελούν σοβαρό 

πρόβλημα για το περιβάλλον, ιδιαίτερα όταν πρόκειται για περιβάλλον όπως αυτό, της 

τεράστιας αξίας των Μετεώρων.  
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Με βάση τον Περιφερειακό Σχεδιασμό Διαχείρισης Στερεών Αποβλήτων Θεσσαλίας, ο 

οποίος αναθεωρήθηκε τον Δεκέμβριο του 2005, και σε συνάφεια με το Εθνικό Σχέδιο 

Διαχείρισης Αποβλήτων, υπάρχεις πέραν από την λειτουργία του ΧΥΤΑ Νομού Τρικάλων 

και η λειτουργία του Κέντρου Διαλογής Ανακυκλώσιμων Υλικών (ΚΔΑΥ) με πολύ θετικές 

τις προοπτικές που διανοίγονται στον τομέα της ορθολογικής διαχείρισης στερεών 

αποβλήτων και μείωσης του όγκου των απορριμμάτων. Αναφορικά με την ορθολογική 

διαχείριση στερεών αποβλήτων ο Δήμος βρίσκεται σε συνεργασία με την Π.Α.Δ.Υ.Θ. Α.Ε.  
Ευκαιρία αποτελεί η δυνατότητα υιοθέτησης καλών πρακτικών από άλλους ΟΤΑ για την 

διαχείριση των απορριμμάτων, όπως αυτές που έχουν ξεκινήσει με δική τους πρωτοβουλία 

προγράμματα οικιακής κομποστοποίησης, με κάδους σε κάθε νοικοκυριό, προκειμένου να 

συμβάλλουν όσο το δυνατόν περισσότερο στην μείωση του όγκου των απορριπτόμενων 

απορριμμάτων ( Ελευσίνα, Άνοιξη, Μελίσσια, Παιανία, Πετρούπολη και πολλοί άλλοι).  Με 

το πρόγραμμα ανακύκλωσης, της εφαρμογής δηλαδή ενός ολοκληρωμένου Συστήματος 

Εναλλακτικής Διαχείρισης των Στερεών Αποβλήτων, θα γίνει ένα σημαντικό βήμα για την 

ελαχιστοποίηση του όγκου των τελικών απορριμμάτων που καταλήγουν προς το παρόν στην 

ενεργή χωματερή του Δήμου, και μελλοντικά στον ΧΥΤΑ του Νομού.  Όπως και σε διάφορες 

περιοχές του Νομού, υπάρχουν ογκώδη αντικείμενα ( οικοσκευές, μπάζα, εγκαταλελειμμένα 

αυτοκίνητα ),σε διάφορες περιοχές του Δήμου τα οποία και θα πρέπει να απομακρυνθούν για 

τον καθαρισμό της περιοχής και την αισθητική αναβάθμιση της, κυρίως μέσω συνεργασίας 

του Δήμου με ιδιωτικές εταιρείες που αναλαμβάνουν την συλλογή αυτών των αντικειμένων.  
Η διαχείριση των απορριμμάτων αποτελεί ένα από τα πλέον σύνθετα και δύσκολα 

προβλήματα που καλείται να αντιμετωπίσει ο Δήμος Καλαμπάκας, όπως και κάθε σύγχρονη 

κοινωνία.   
Τα τελευταία χρόνια λόγω της ανάπτυξης των μεγάλων αστικών κέντρων, της συνεχούς 

αύξησης του τουριστικού ρεύματος, της ανόδου του βιοτικού επιπέδου και κατ’ επέκταση της 

αλλαγής των καταναλωτικών συνηθειών παρατηρείται μια τάση σημαντικής αύξησης της 

παραγωγής των αστικών απορριμμάτων, με ταυτόχρονη αλλαγή της ποιοτικής τους σύστασης 

(αύξηση των επικίνδυνων και τοξικών απορριμμάτων, εμφάνιση σύνθετων υλικών 

συσκευασίας, κλπ), ενώ παράλληλα παρατηρείται όλο και μεγαλύτερο πρόβλημα στην 

εξεύρεση και αποδοχή χώρων για τη διαχείρισή τους.  Εκτός αυτού, μεγάλες ποσότητες 

χρήσιμων υλικών όπως χαρτί, γυαλί, αλουμίνιο, πλαστικό, μέταλλα, ξύλο χάνονταν, ενώ θα 

μπορούσαν να αξιοποιηθούν είτε με την επαναχρησιμοποίηση τους είτε με την ανακύκλωση 

και τη χρήση τους σε νέες εφαρμογές, εξοικονομώντας έτσι τεράστιες ποσότητες πρώτων 

υλών και ενέργειας. Οι σύγχρονες αντιλήψεις και πρακτικές για τη διαχείριση των αστικών 

στερεών αποβλήτων υπαγορεύουν πλέον σχεδιασμό και υλοποίηση ολοκληρωμένων 

συστημάτων, με βασικούς στόχους την αειφορία και την αποτελεσματική διαχείριση και 

εξοικονόμηση φυσικών πόρων και ενέργειας. Το κέντρο βάρους έχει μετατοπιστεί καθαρά 

προς την πρόληψη της παραγωγής αποβλήτων, την ανακύκλωση και προς την μείωση των 

επικίνδυνων συστατικών των αποβλήτων. Τα οφέλη της ανακύκλωσης δεν είναι μόνο 

περιβαλλοντικά, αλλά και οικονομικά, τεχνικά και κοινωνικά.  Με το Νόμο 2939/01 η 

πολιτική διαχείρισης των απορριμμάτων δεν αποτελεί μόνο αντικείμενο μιας τεχνικής 

διαδικασίας αλλά επιπλέον κοινωνικής και πολιτικής. Απαιτείται συνολική και 

ολοκληρωμένη αντιμετώπιση του προβλήματος. Απαιτούνται αλλαγές στις κοινωνικές 

συμπεριφορές και νοοτροπίες. 
Συμπερασματικά θα πρέπει να τονίσουμε ότι οι ΟΤΑ δεν είναι οι συλλέκτες των 

σκουπιδιών αλλά εκείνοι οι φορείς οι οποίοι χαράσσουν και ασκούν πολιτική, για την 

διαχείριση εκείνων των υλικών που μέχρι πρότινος θεωρούσαμε άχρηστα. Η Τοπική 

Αυτοδιοίκηση στην οποία ανήκει η αρμοδιότητα της διαχείρισης των απορριμμάτων, οφείλει 

να προσαρμόσει την πολιτική της στις νέες μεθόδους διαχείρισης, να τηρήσει τις υποχρεώσεις 
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που απορρέουν από την εφαρμογή της νέας νομοθεσίας για την εφαρμογή της εναλλακτικής 

διαχείρισης, να συνεργασθεί με τα εγκεκριμένα συστήματα και να αναλάβει ενεργό ρόλο 

στην ενημέρωση και ευαισθητοποίηση του κοινού στις νέες συνθήκες. 

2.7 Βασικές υποδομές - Δίκτυα 

2.7.1 Εθνικό οδικό δίκτυο  
 

Ο Δήμος Καλαμπάκας διατρέχεται από την Εθνική Οδό Τρικάλων –Ιωαννίνων. 

Βορειότερα της Καλαμπάκας ο δρόμος αυτός διακλαδώνεται προς Γρεβενά.Με την 

ολοκλήρωση των βασικών αναπτυξιακών υποδομών που συντελούνται αυτή τη στιγμή τόσο 

σε επίπεδο Νομού, όπως η ολοκλήρωση των έργων βελτίωσης της Εθνικής οδού Τρικάλων – 
Ιωαννίνων που διέρχεται από την Καλαμπάκα, και που θα διευκολύνει ακόμα περισσότερο 

την πρόσβαση στην πρωτεύουσα του Νομού, όσο και σε περιφερειακό και εθνικό επίπεδο 

όπως η επικείμενη κατασκευή του Αυτοκινητόδρομου Κεντρικής Ελλάδας-Ε-65 ( Λαμία- 
Εγνατία Οδό – κόμβος Παναγίας, Δήμου Μαλακασίου), η συνεχής αναβάθμιση των 

διευρωπαϊκών οδικών αξόνων του ΠΑΘΕ, και της Εγνατίας Οδού, καθώς και η ολοκλήρωση 

της Τρικάλων-Λαρίσης, η ευρύτερη περιοχή του Δήμου θα ενισχύσει περαιτέρω τον ρόλο 

της, ως διαμετακομιστικό και εμπορευματικό κέντρο με προοπτική να μετατραπεί σε εθνικό 

συγκοινωνιακό κόμβο.  
 
2.7.2 Εσωτερική Οδοποιία 
  

Σήμερα το μεγαλύτερο τμήμα της εσωτερικής οδοποιίας των Δημοτικών 

Διαμερισμάτων του Δήμου Καλαμπάκας είναι τσιμεντοστρωμένο ή ασφαλτοστρωμένο. Η 

φθορά στους δρόμους είναι αναπόφευκτη , ειδικά στα ορεινά Τ.Κ. , κυρίως λόγω των 

καιρικών συνθηκών που επικρατούν στην περιοχή, αλλά και των κατολισθήσεων. Στην πόλη 

της Καλαμπάκας τα προβλήματα εντοπίζονται στις περιοχές που εντάχθηκαν πρόσφατα στο 

νέο σχέδιο πόλης, καθώς υπάρχουν ανάγκες ασφαλτόστρωσης και σε κάποιες περιπτώσεις εξ΄ 
ολοκλήρου κατασκευή οδοποιίας. Επίσης φθορές στους δρόμους υπάρχουν και λόγω της 

πληθώρας των δικτύων που πέρασαν κατά καιρούς. 

2.7.3 Επαρχιακό , αγροτικό δίκτυο  

Την πόλη της Καλαμπάκας συνδέουν με τα γύρω δημοτικά διαμερίσματα δρόμοι από 

άσφαλτο και η ποιότητα του οδοστρώματος χαρακτηρίζεται από μέτρια έως καλή, ενώ στα 

βουνά έχουν διανοιχτεί πολλοί χωματόδρομοι. Το δίκτυο των αγροτικών δρόμων μέσα από το 

οποίο επιτυγχάνεται η πρόσβαση στις κτηνοτροφικές μονάδες και τις γεωργικές καλλιέργειες 

είναι κακής βατότητας (άσχημες καιρικές συνθήκες τον χειμώνα) . Αυτή την περίοδο 

εκτελούνται έργα βελτίωσης δασοδρόμων στα Δ.Δ. Βλαχάβας και Διάβας. 
  
2.7.4 Σιδηροδρομικό Δίκτυο 
  

Με την ολοκλήρωση των έργων διαπλάτυνσης της γραμμής Παλαιοφαρσάλου-
Καλαμπάκας, η προσπέλαση της Δ. Θεσσαλίας στο κεντρικό σιδηροδρομικό δίκτυο 

καθίσταται πιο εύκολη, ενώ δίνονται δυνατότητες για ένα πλήθος των πόλεων της περιοχής 

να συνδεθούνε με κέντρα οικονομικής δραστηριότητας στην υπόλοιπη Ελλάδα. Σήμερα η 

Καλαμπάκα συνδέεται με τα Τρίκαλα και την Καρδίτσα με Intercity. 
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Για το μέλλον μία σειρά μελετών υπόσχονται τη μετατροπή της Καλαμπάκας σε σταυροδρόμι 

των σιδηροδρομικών μεταφορών.  
Τα έργα αυτά είναι:  

 Η νέα γραμμή Βόλου - Καλαμπάκας - Ηγουμενίτσας  

 Η νέα γραμμή Καλαμπάκας – Κοζάνης  

Τα έργα αυτά, όταν και εφ’ όσον πραγματοποιηθούν θα σημάνουν την άρση της 

σιδηροδρομικής απομόνωσης και την απευθείας σύνδεση της Θεσσαλίας και της Ν. Ελλάδας 

με το βιομηχανικό και ενεργειακό κέντρο της Δ. Μακεδονίας, και της Ηπείρου. Επίσης ο 

σιδηροδρομικός σταθμός εξυπηρετεί σήμερα μικρό αριθμό επιβατών και εμπορευμάτων 

προβλέπεται όμως στο μέλλον με τη σύνδεση του με Ηγουμενίτσα να μετατραπεί σε ένα από 

τους σημαντικούς σταθμούς της Θεσσαλίας με θετικές επιπτώσεις στην τοπική οικονομία.  
 
2.7.5 Συγκοινωνίες 
 

Η πόλη της Καλαμπάκας συνδέεται με την υπόλοιπη περιοχή αλλά και με αρκετές 

άλλες πόλεις με πυκνό δίκτυο γραμμών υπεραστικών λεωφορείων. Διαθέτει υπεραστικό 

σταθμό λεωφορείων του ΚΤΕΛ Τρικάλων καλύπτει την κίνηση προς Αθήνα, Θεσσαλονίκη, 

Ήπειρο, Μακεδονία και γύρω πόλεις και χωριά. 
 

2.8 Δίκτυο ύδρευσης – αποχέτευσης 

2.8.1 Ύδρευση  
 

Το δίκτυο ύδρευσης (έργο της δεκαετίας του ’60 με συνεχείς επεκτάσεις), έχει 

κατασκευαστεί χωρίς μελέτη, κατά τρόπο εμπειρικό και παρουσιάζει πολλές βλάβες και 

διαρροές. Οι διαρροές του δικτύου, σε συνδυασμό με τους ανεπαρκείς σε δυνατότητα 

παροχής καταθλιπτικούς αγωγούς και το υψηλό κόστος άντλησης (λόγω του μεγάλου 

μανομετρικού ύψους για την άντληση μέχρι τις δεξαμενές), κάνουν τα υφιστάμενα έργα 

ύδρευσης προβληματικά κατά τους μήνες της αιχμής. Το υφιστάμενο δίκτυο ύδρευσης είναι 

πεπαλαιωμένο και απαιτείται αντικατάσταση όλων των παλαιών δικτύων ύδρευσης τόσο της 

πόλης της Καλαμπάκας όσο και των Δ.Δ. Η υδροληψία του δικτύου γίνεται στο σύνολο του 

Δήμου από δεκαπέντε γεωτρήσεις, και δέκα πηγές. Αναφορικά με εστίες ρύπανσης δεν 

παρατηρούνται επιβαρύνσεις κοντά στις πηγές. Σε ολόκληρο το δίκτυο είναι τοποθετημένοι 

19.220 υδρομετρητές ενώ χωρίζεται σε εβδομήντα (70 ) τομείς. Αναφορικά με την 

συντήρηση του δικτύου, αυτή γίνεται μέσω της διαδικασίας των χλωριώσεων για την 

εξάλειψη των μικροβιολογικών επιβαρύνσεων. Το δίκτυο ύδρευσης του Δήμου Καλαμπάκας 

έχει επεκταθεί και καλύπτει όλα τα Δημοτικά Διαμερίσματα του Δήμου Η υδροληψία για την 

κάλυψη των αναγκών ύδρευσης του Δήμου Καλαμπάκας γίνεται από γεωτρήσεις που 

υπάρχουν σε όλες τις Δημοτικές Ενότητες , εκτός από αυτά της Διάβας, της Κρύας Βρύσης, 

του Ορθοβουνίου και του οικισμού Βυτουμά και άλλων. Εκεί η υδροδότηση γίνεται από τις 

δεξαμενές, τις διάφορες πηγές και τα υδραγωγεία ύδρευσης. Κατά τους καλοκαιρινούς μήνες, 

(όπου παρουσιάζεται η αιχμή της ζήτησης), με συνεχή σχεδόν λειτουργία των αντλιοστασίων 

(22 ώρες ανά 24ωρο), το δίκτυο ύδρευσης τροφοδοτείται με παροχή της τάξης των 

2.950m3/ημέρα, ή 88.500m3/μήνα. 
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2.8.2 Αποχέτευση  
 

Το 2001 ολοκληρώθηκε και παραδόθηκε στη Δ.Ε.Υ.Α. Καλαμπάκας το δίκτυο 

ακαθάρτων συνολικού μήκους 31 χλμ, του οποίου ο κεντρικός αποχετευτικός αγωγός 

καταλήγει στο Βιολογικό Καθαρισμό. Βασικό πρόβλημα αποτελεί το ανεπαρκές 

αποχετευτικό δίκτυο, το οποίο καλύπτει σήμερα τη πόλη της Καλαμπάκας και μέρος του 

Καστρακίου, ενώ αναμένεται μέχρι το τέλος Ιουνίου η ολοκλήρωση του έργου εγκατάστασης 

αποχετευτικού δικτύου της μοναστικής κοινότητας των Μετεώρων. Τα υπόλοιπα Δημοτικά 

Διαμερίσματα στερούνται αποχετευτικού δικτύου ακαθάρτων. Τα ακάθαρτα συλλέγονται σε 

βόθρους που υπάρχουν σε κάθε σπίτι. Η μη πλήρης κάλυψη του Δήμου με αποχετευτικό 

δίκτυο, πέραν των επιπτώσεων στο βιοτικό επίπεδο των δημοτών και των περιβαλλοντικών 

επιβαρύνσεων, δεν επιτρέπει επίσης, την ορθολογικότερη εκμετάλλευση του υφιστάμενου 

βιολογικού καθαρισμού. Υπάρχουν σαφείς ανάγκες επέκτασης του Δικτύου Αποχέτευσης και 

στις λοιπές Δ.Ε και η σύνδεση τους με τον Βιολογικό Καθαρισμό του Δήμου. Προβλήματα 

εντοπίζονται στις αυξανόμενες ανάγκες επέκτασης του δικτύου όχι μόνο σε νέο εντασσόμενες 

περιοχές , αλλά και σε Τοπικές Κοινότητες. κοντά στην πόλη της Καλαμπάκας. 
 
2.8.2 Όμβρια  
 

Στο Δήμο Καλαμπάκας υπάρχει ένα αρκετά εκτεταμένο σύστημα συλλογής ομβρίων 

υδάτων, που αποχετεύει κυρίως τα νερά των ρεμάτων που διασχίζουν την Καλαμπάκα. Όλα 

τα ρέματα έχουν λεκάνες που ξεκινούν από τους βράχους των Μετεώρων και, λόγω των 

έντονων κλίσεων, έχουν μεγάλη ορμητικότητα. Οι σημαντικότεροι αγωγοί είναι τρεις, οι 

οποίοι ξεκινούν από τις βόρειες παρυφές της πόλης και, ακολουθώντας τις φυσικές κοίτες 

των ρεμάτων, καταλήγουν στο πεδινό τμήμα της, και εκβάλλουν στους αγρούς, σε μικρή 

απόσταση από τη μέχρι σήμερα κατοικημένη έκταση της Καλαμπάκας. Στην πορεία τους 

δέχονται τα νερά άλλων, δευτερευόντων αγωγών, οι οποίοι συλλέγουν τα εντός πόλης 

απορρέοντα όμβρια ύδατα. Βέβαια, αν και κατ’ αρχήν τα υφιστάμενα έργα κατασκευάστηκαν 

με κύριο στόχο την απομάκρυνση των ομβρίων από το πυκνοδομημένο τμήμα της πόλης, 

λόγω παρανόμων συνδέσεων αποχετεύσεων ακαθάρτων των γειτονικών σπιτιών, μεταφέρουν 

και ένα υπολογίσιμο ποσοστό αστικών λυμάτων. Έτσι το υφιστάμενο δίκτυο ομβρίων έχει 

μετατραπεί στην πράξη σε παντορροϊκό. Παρατηρείται μάλιστα συχνά το φαινόμενο 

σκεπασμένων σχαρών φρεατίων υδροσυλλογής ή και φραγμένων εισόδων αγωγών όμβριων, 

που οφείλεται προφανώς σε αυθαίρετες ενέργειες των ενοχλούμενων περιοίκων από τη 

δυσοσμία των αποχετευτικών αγωγών. Γενικά, οι περισσότεροι από τους υφιστάμενους 

αγωγούς είναι σε καλή κατάσταση και εξυπηρετούν μεγάλο τμήμα της πόλης κατά τρόπο 

μάλλον ικανοποιητικό ως προς την αποχέτευση των ομβρίων. Η ανάγκη για τέτοιου είδους 

δίκτυα μεταφέρεται πλέον στις περιοχές του νέου σχεδίου πόλης. Επίσης στις απολήξεις τους 

οι αγωγοί δημιουργούν σοβαρά προβλήματα, διότι τα νερά δεν βρίσκουν διέξοδο προς τον 

Πηνειό και διαχέονται στους αγρούς, αφού τα έργα σταματούν πριν από το αντιπλημμυρικό 

ανάχωμα του ποταμού. Στις υπόλοιπες Δ.Ε. δεν υπάρχει εκτεταμένο δίκτυο ομβρίων. 
 

2.8.3 Βιολογικός καθαρισμός  

Μαζί με το δίκτυο αποχέτευσης κατασκευάστηκε το 2002 ο Βιολογικός Καθαρισμός 

του Δήμου Καλαμπάκας. Ο αριθμός συνδέσεων σήμερα ανέρχεται σε 4.100. Ο Βιολογικός 

Καθαρισμός επεξεργάζεται 1.700m3 την ημέρα, ενώ η προβλεπόμενη δυναμικότητα του, 

ανέρχεται σε 5.000 κυβ. εκ ημερησίως και μπορεί να καλύψει 20.000 κατοίκους. Η 

χρησιμοποιούμενη δυναμικότητα ανέρχεται σε 1500 κυβ. εκ ημερησίως .  
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Η λειτουργία του βιολογικού καθαρισμού είναι άριστη, ενώ η αύξηση του αριθμού των 

συνδέσεων και η κάλυψη μεγαλύτερου ποσοστού του πληθυσμού θα περιόριζε σημαντικά το 

κόστος λειτουργίας του, και θα διασφάλιζε την οικονομικότερη λειτουργία και κατά συνέπεια 

την αύξηση της κερδοφορίας του.  
 
2.8.4 Αρδευτικά δίκτυα – Φράγματα  
 

Στην περιοχή του Δήμου Καλαμπάκας λειτουργούν συλλογικά αρδευτικά δίκτυα στις 

εξής περιοχές:  
 Καστρακίου – Καλαμπάκας όπου αρδεύεται έκταση 4.000 στρεμμάτων από 

επιφανειακά νερά.  

 Διάβα – Κρύα Βρύση – Μεγάλη Κερασιά, όπου αρδεύεται έκταση 8.000 στρεμμάτων, 

επίσης από επιφανειακά νερά.  

 Κλεινός-Καλογριανή-Χρυσομηλιά  

 Φράγματα – Ταμιευτήρες: Φράγμα του Λογγά.  

 
2.8.5 Ηλεκτρική ενέργεια  
 

Από τον Νομό Τρικάλων διέρχεται γραμμή μεταφοράς ηλεκτρικής ενέργειας των 400 

KW .Η κατανομή εντός του νομού γίνεται με υποσταθμούς υψηλής τάσης, ένας από τους 

οποίους είναι στην περιοχή της Καλαμπάκας και μέσω του οποίου τροφοδοτούνται με ρεύμα 

όλοι οι Δήμοι της περιοχής. Ο υποσταθμός υψηλής τάσης δίδει ρεύμα μέσης τάσης στο 

δίκτυο και μέσω των διανομών μέσης τάσης που υπάρχουν σε κάθε οικισμό γίνεται η 

τροφοδοσία των καταναλωτών της περιοχής.  
 
2.8.6 Επικοινωνίες / Τηλεπικοινωνίες/ Δίκτυα Πληροφορικής  
 

Το σταθερό τηλεπικοινωνιακό δίκτυο (ΟΤΕ) καλύπτει ήδη ικανοποιητικά τις ανάγκες του 

Δήμου Καλαμπάκας, τόσο ως προς την ποιότητα των παρεχόμενων υπηρεσιών όσο και ως προς τον 

βαθμό εξάπλωσης του (δυσπρόσιτες περιοχές). Από πλευράς κινητής τηλεφωνίας η περιοχή 

καλύπτεται. Οι ανάγκες πλέον εντοπίζονται σε ευρυζωνικά δίκτυα οπτικών ινών καθώς και σε 

ασύρματα ευρυζωνικά δίκτυα. Η μέγιστη δυνατή αξιοποίηση των νέων τεχνολογιών, της Κοινωνίας 

της Πληροφορίας και της ευρυζωνικότητας , με σκοπό την δημιουργία μιας σύγχρονης πόλης στην 

υπηρεσία του πολίτη, θα οδηγήσει σε περαιτέρω αξιοποίηση του ρόλου που μπορεί να παίξει η 

Τοπική Αυτοδιοίκηση στην προστασία του περιβάλλοντος, στην προστασία των αδύναμων κοινωνικά 

ομάδων, και στην καλύτερη εξυπηρέτηση του πολίτη. (Επιχειρησιακό Πρόγραμμα Καλαμπάκας 2014-
2019,2015) 

3. ΚΟΙΝΩΝΙΚΗ ΠΟΛΙΤΙΚΗ-ΥΓΕΙΑ-ΠΑΙΔΕΙΑ-ΠΟΛΙΤΙΣΜΟΣ-ΑΘΛΗΤΙΣΜΟΣ 
 
3.1 Κοινωνική υποδομή 
 

Η ανάπτυξη των κοινωνικών υπηρεσιών αποτελεί πρωταρχικό στόχο του Δήμου 

Καλαμπάκας, οι δράσεις του οποίου επεκτείνονται και αφορούν σε πολλούς τομείς της 

κοινωνικής πολιτικής. Με το άρθρο 95 του Ν. 3852/10 « Νέα Αρχιτεκτονική της 

Αυτοδιοίκησης και της Αποκεντρωμένης Διοίκησης- Πρόγραμμα Καλλικράτης» 

μεταβιβάστηκαν μεταξύ των άλλων και νέες αρμοδιότητες του κοινωνικού τομέα στους 

Δήμους. Οι αρμοδιότητες αυτές προστέθηκαν στις ήδη υπάρχουσες που είχαν θεσπιστεί με το 
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άρθρο 75 παρ. 1 του Κώδικα Δήμων και Κοινοτήτων υπό τον τομέα ε’ («Κοινωνικής 

Προστασίας και Αλληλεγγύης»). Τα προγράμματα και οι δομές που λειτουργούν σήμερα στο 

Δήμο Καλαμπάκας καλύπτουν μέρος του φάσματος των κοινωνικά ευάλωτων ομάδων (Τρίτη 

ηλικία, παιδική και βρεφική ηλικία, ΑμΕΑ, ρομ κλπ) .  Το Αυτοτελές Τμήμα Κοινωνικής 

Προστασίας, Παιδείας και Πολιτισμού του Δήμου Καλαμπάκας είναι αρμόδιο για το 

σχεδιασμό και την εφαρμογή κοινωνικών πολιτικών και δράσεων , που αποσκοπούν στην 

υποστήριξη και κοινωνική φροντίδα της βρεφικής, παιδικής και της τρίτης ηλικίας, με την 

ίδρυση και λειτουργία νομικών προσώπων και ιδρυμάτων (παιδικοί και βρεφονηπιακοί 

σταθμοί, βρεφοκομεία, κέντρα ανοικτής περίθαλψης και ημερήσιας φροντίδας, ψυχαγωγίας 

και αναψυχής ηλικιωμένων κλπ), στην καταπολέμηση των διακρίσεων των φύλων, μέσω της 

ενδυνάμωσης των πολιτικών ισότητας , στην προστασία και προαγωγή της δημόσιας υγείας 

στην περιοχή του Δήμου, με τη λήψη των κατάλληλων μέτρων και τη ρύθμιση των σχετικών 

δραστηριοτήτων. 
 
3.1.1 Δημόσιες Υπηρεσίες  
 

Αναφορικά με τις υπηρεσίες δημοσίου και ιδιωτικού τομέα στην υπό μελέτη περιοχή 

αυτές που λειτουργούν χωροθετούνται κυρίως στην πόλη της Καλαμπάκας, δεδομένου ότι δε 

περιλαμβάνονται ο δήμος Τρικάλων και τα Τ.Δ. της Φαρκαδόνας, Πύλης και Οιχαλίας, όπου 

συγκεντρώνουν το σύνολο σχεδόν των υπηρεσιών του νομού.  
Στον Δήμο Καλαμπάκας υφίστανται οι κάτωθι διοικητικές υπηρεσίες :  

 Σταθμός ΚΤΕΛ Καλαμπάκας 

 Γραφείο ΙΚΑ Καλαμπάκας (στεγάζεται στον Δήμο)  

 Αστυνομικό τμήμα Καλαμπάκας  

 Τουριστική Αστυνομία  

 Πυροσβεστικός σταθμός Καλαμπάκας  

 Ειρηνοδικείο Καλαμπάκας  

 Γραφείο ΔΟΥ Καλαμπάκας (στεγάζεται στον Δήμο)  

 Ι.Μ. Σταγών & Μετεώρων  

 ΟΣΕ Καλαμπάκας  

Διάφοροι Οργανισμοί όπως οι κάτωθι: 

 ΕΛΤΑ  
 ΔΕΗ  
 ΔΕΥΑΚ  
 ΚΕΠ  
 Αγροφυλακή  
 Δασαρχείο Καλαμπάκας 
  ΟΑΕΔ   
 Κέντρο Υγείας  
 Ορειβατική λέσχη Καλαμπάκας  
 Αναπτυξιακή Τρικάλων-Αναπτυξιακή ΟΤΑ ΚΕΝΑΚΑΠ  
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3.1.2 Υποδομές Υγείας – Πρόνοιας  
 

Όσον αφορά στις υποδομές υγείας, η περιοχή εξυπηρετείται κυρίως από το Γενικό 

Νοσοκομείο Τρικάλων. Στην περιοχή, λειτουργεί Κέντρο Υγείας και Γραφείο ΙΚΑ ενώ σε 

πολλά τοπικά διαμερίσματα υπάρχει Αγροτικό Ιατρείο. Οι ανάγκες των κατοίκων της 

περιοχής για την παροχή υπηρεσιών υγείας καλύπτεται πρωτογενώς από το Κέντρο Υγείας 

που υπάρχει στην Καλαμπάκα, καθώς και από το Νομαρχιακό Νοσοκομείο Τρικάλων. Στην 

περιοχή υπάρχουν φαρμακεία, που εξυπηρετούν τις ανάγκες των κατοίκων, τα περισσότερα 

εκ των οποίων χωροθετούνται στο πολεοδομικό συγκρότημα της Καλαμπάκας.  
 
3.1.3 Πρόγραμμα «Βοήθεια στο Σπίτι»  
 

Το πρόγραμμα "Βοήθεια στο σπίτι" δημιουργήθηκε και λειτουργεί με τη συνδρομή της 

Ευρωπαϊκής Ένωσης στο πλαίσιο του Π.Ε.Π. Θεσσαλίας 2000-2006, με συγχρηματοδότηση 

κατά 75% από το Ευρωπαϊκό Κοινωνικό ταμείο (Ε.Κ.Τ.) και κατά 25% από πόρους του 

Ελληνικού Δημοσίου. Σκοπός του προγράμματος είναι η παραμονή των ηλικιωμένων και των 

ατόμων με αναπηρίες στο οικείο φυσικό και κοινωνικό περιβάλλον, η διατήρηση της συνοχής 

της οικογένειάς τους, η αποφυγή χρήσης ιδρυματικής φροντίδας ή καταστάσεων κοινωνικού 

αποκλεισμού, η εξασφάλιση αξιοπρεπούς και υγιούς διαβίωσης και η βελτίωση της ποιότητας 

ζωής τους. Το πρόγραμμα διέπεται από τις αρχές που εμπεριέχονται στις γενικές διακηρύξεις 

και συνθήκες των ανθρωπίνων δικαιωμάτων, όπως και στις ειδικές αρχές που αναφέρονται 

στους ηλικιωμένους και τα άτομα με ειδικές ανάγκες ( ΑΜΕΑ). Το πρόγραμμα εντάσσεται 

στο πλαίσιο των πρωτοβάθμιων υπηρεσιών κοινωνικής φροντίδας. Με τη δράση αυτή 

διευρύνονται ποσοτικά και ποιοτικά οι υπηρεσίες πρωτοβάθμιας κοινωνικής φροντίδας που 

παρέχονται στους πολίτες. Παρέχονται υπηρεσίες Κοινωνικής Εργασίας, Νοσηλευτικής 

Φροντίδας και οικογενειακής οικιακής βοήθειας και ανάπτυξη κοινωνικών και λειτουργικών 

δεξιοτήτων για την κάλυψη βασικών αναγκών, με δυνατότητα επέκτασης του είδους και του 

εύρους των υπηρεσιών αυτών. Το πρόγραμμα λειτουργεί στο Δήμο Καλαμπάκας με επτά 

δομές από τις 04/12/2002 έως και σήμερα. Έχουν παραχωρηθεί με στο πρόγραμμα 

αυτοκίνητα που αρχικά είχαν δοθεί από το Υπουργείο Εσωτερικών και Δημόσιας Διοίκησης 

για την κάλυψη της μετακίνησης του προσωπικού και των ωφελουμένων του προγράμματος. 
 
3.1.4 Υποδομές Εκπαίδευσης – Αθλητισμού  

 
Στην περιοχή λειτουργούν 4 Γυμνάσια. Το 1ο Γυμνάσιο Καλαμπάκας με 210 μαθητές, 

Το 2ο Γυμνάσιο Καλαμπάκας με 205 μαθητές, Το Γυμνάσιο Αμπελίων με 17 μαθητές και Το 

Γυμνάσιο Οξύνειας με 8 μαθητές και 2 Λύκεια. Το 1ο Γενικό Λύκειο Καλαμπάκας με 230 

μαθητές Το ΕΠΑΛ Καλαμπάκας με 235 μαθητές. Η κατάσταση των κτιρίων θεωρείται 

ικανοποιητική ενώ ο αριθμός των απασχολούμενων δασκάλων-καθηγητών κρίνεται επαρκής 

στα περισσότερα σχολεία.  Όπως προέκυψε από τα στοιχεία του Δήμου και τα δεδομένα της 

έρευνας στην περιοχή υπάρχουν 17 Δημοτικά Σχολεία με σύνολο μαθητών 850 και 16 

Νηπιαγωγεία με σύνολο παιδιών 250.  Οι αθλητικές υποδομές του Δήμου Καλαμπάκας 

περιλαμβάνουν το Δημοτικό Στάδιο Καλαμπάκας όπου υπάρχει Γήπεδο ποδοσφαίρου, 

γήπεδο τένις , γήπεδο μπάσκετ υπαίθριο και ένα κλειστό γήπεδο μπάσκετ όπου υπάρχουν 

επίσης εγκαταστάσεις βόλεϊ , τραμπολίνο, αναρρίχησης, ενόργανης γυμναστικής με 

ικανοποιητικό εξοπλισμό.  Στον ευρύτερο χώρο του Δημοτικού Σταδίου υπάρχουν χώροι 

αποδυτηρίων ,χώρος αποθήκευσης εξοπλισμού και εργαλείων συντήρησης , ιατρείο , σάουνα 
και αθλητική ακαδημία. Σε όλα σχεδόν τα Δημοτικά Διαμερίσματα του Δήμου υπάρχουν 

γήπεδα ποδόσφαιρου και μπάσκετ. 
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3.1.5 Βρεφονηπιακοί και Παιδικοί Σταθμοί  
 

Ο Βρεφονηπιακός σταθμός «Παιδικά Χαμόγελα και τώρα Άγιος Βησσαρίων » και ο 

νηπιακός σταθμός «Άγιος Γεώργιος Χρυσομηλιάς» δημιουργήθηκαν και λειτουργούν με τη 

συνδρομή της Ευρωπαϊκής Ένωσης στο πλαίσιο του Π.Ε.Π. Θεσσαλίας 2000-2006, με 

συγχρηματοδότηση κατά 75% από το Ευρωπαϊκό Κοινωνικό ταμείο (Ε.Κ.Τ.) και κατά 25% 

από πόρους του Ελληνικού Δημοσίου. Η οικονομική διαχείριση του προγράμματος ανήκει 

στον Δήμο Καλαμπάκας. Ο εξοπλισμός πληροί τις ανάγκες για τη λειτουργία των Σταθμών 

και αναφέρεται στον εξοπλισμό για την εκτέλεση του παιδαγωγικού έργου, την κάλυψη των 

διατροφικών αναγκών των παιδιών, καθώς και στον απαραίτητο εξοπλισμό για τη διοικητική 

του λειτουργία. Ο Δήμος διαθέτει 3 Δημοτικούς Σταθμούς. Ο Παιδικός Κρατικός Σταθμός, ο 

οποίος πέρασε στη δικαιοδοσία του Δήμου το 2001 και εδρεύει σε ιδιόκτητο – δημοτικό 

κτίριο επί της Αγίου Στεφάνου 9 στην πόλη της Καλαμπάκας. Ο δεύτερος Παιδικός Σταθμός 

εδρεύει σε ενοικιαζόμενο κτίριο επί της Πατριάρχου Δημητρίου και ο Παιδικός Σταθμός 

Βασιλικής. Λειτουργούν και οι τρείς σε πενθήμερη βάση από τις 7:30' πμ. έως τις 15:45' μμ. 

Να σημειωθεί ότι στον α’ Δημοτικό Σταθμό από την σχολική χρονιά 2007-2008 λειτουργεί 

και βρεφικό τμήμα. Στους αποδέκτες των παρεχόμενων υπηρεσιών των σταθμών εντάσσονται 

οι γονείς που ανήκουν σε όλες τις κατηγορίες βάση των ετήσιων εισοδημάτων τους και 

αναφέρονται τόσο σε Έλληνες όσο και σε οικονομικούς μετανάστες. 
 
3.1.6 ΚΑΠΗ  
 

Το ΚΑΠΗ του Δήμου Καλαμπάκας, στεγάζεται σε ενοικιαζόμενο κτίριο στην 

Οικονόμου 9, ανοικτό από τις 8:00 πμ – 8:00 μμ. με 2 μεγάλες αίθουσες οι οποίες 

λειτουργούν ως χώροι ψυχαγωγίας και διεξαγωγής των διαφόρων εκδηλώσεων και διαλέξεων 

ενημερωτικού χαρακτήρα. Να σημειωθεί εδώ ότι υπάρχει και υπόγειος χώρος στον οποίο οι 

ωφελούμενοι πραγματοποιούν πρόβες για τα χορευτικά και θεατρικά δρώμενα στα οποία 

συμμετέχουν. Ωφελούμενοι: Όλοι οι Δημότες άνω των 55 ετών, με εγγεγραμμένα 1.400 μέλη. 
Επίσης λειτουργεί ΚΑΠΗ και στο Δ.E Βασιλικής. Παρατηρείται μεγάλη συμμετοχή από τα 

μέλη του ΚΑΠΗ στις διάφορες εκδηλώσεις και δραστηριότητες, ιδιαίτερα σε αυτές που 

συνδυάζουν ψυχαγωγικό χαρακτήρα. Υπάρχει μεγάλη συμμετοχή στο χορευτικό τμήμα του 

ΚΑΠΗ όπου τα μέλη συμμετέχουν με δικές τους παραδοσιακές στολές. Να σημειωθεί ότι το 

τμήμα χορού συμμετέχει σε όλα τα σημαντικά πολιτιστικά δρώμενα του Δήμου και έχει 

προσκλήσεις και για συμμετοχές σε χορευτικές εκδηλώσεις εκτός αυτού. Σημαντικό 

ενδιαφέρον υπάρχει και για το θεατρικό τμήμα καθώς και για τη γυμναστική που γίνεται στο 

χώρο του ΚΑΠΗ, από γυμνάστρια του Δήμου και συμμετέχουν κυρίως οι γυναίκες μέλη.  
 
3.2 Πολιτιστικοί Φορείς 
 

Όσον αφορά στους Συλλόγους σε όλα σχεδόν τα χωριά του δήμου Καλαμπάκας 

δραστηριοποιούνται τοπικοί αλλά και υπέρ τοπικοί πολιτιστικοί σύλλογοι οι οποίοι 

προσπαθούν να διατηρήσουν την παραδοσιακότατα και την αυθεντικότητα της περιοχής 
μέσω της αναβίωσης τοπικών εθίμων, της διοργάνωσης πανηγυριών, γιορτών και συναφών 

εκδηλώσεων που προσδίδουν στην περιοχή το τοπικό, ξεχωριστό, παραδοσιακό της χρώμα. 

Στο πλαίσιο εφαρμογής του προγράμματος «ΟΠΑΑΧ – ΕΚΤ ΟΡΕΙΝΗΣ 

ΚΑΛΑΜΠΑΚΑΣ» με φορέα εφαρμογής την Αναπτυξιακή Εταιρεία Τρικάλων - ΚΕΝΑΚΑΠ 

Α.Ε και σε συνεργασία με τους πολιτιστικούς φορείς και συλλόγους της περιοχής εφαρμογής 

του προγράμματος δημιουργήθηκε το «Πολιτιστικό Δίκτυο Περιοχής Μετεώρων» με έδρα 

την Καλαμπάκα. 
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3.2.1 Διάφορες κοινωνικό -πολιτιστικές υποδομές 
 

 Στο Δήμο Καλαμπάκας υπάρχει Δημοτική Βιβλιοθήκη που πρόσφατα 

ανακατασκευάστηκε με δωρεά της κυρίας Αικατερίνης Δημουλά ύψους 1,8 εκ. ευρώ και 

αποτελεί κόσμημα για τον Δήμο και πρότυπο για όλη την Ελλάδα , Μουσική Σχολή, Σχολή 

παραδοσιακών χορών και Δημοτική χορωδία. Επίσης υπάρχουν κτίρια για πολιτιστικές 

εκδηλώσεις: το Εκθεσιακό κέντρο Καλαμπάκας, (το οποίο μάλιστα τελεί σε εργασίες 

αναβάθμισης), το Κέντρο Σύγχρονης Τέχνης Καλαμπάκας, το Υπαίθριο Θέατρο Καλαμπάκας 

, το Εργατοϋπαλληλικό Κέντρο. 
 
3.2.2 Ο Τουρισμός στα Μετέωρα και στην ευρύτερη περιοχή  
 

Η περιοχή των Μετεώρων είναι από τις πλέον σημαντικές τουριστικές περιοχές της 

Ελλάδας. Μαζί με την ευρύτερη περιοχή του Περτουλίου, του Ασπροποτάμου, των Χασίων 

αποτελεί ένα πόλο με ιδιαίτερο τουριστικό ενδιαφέρον για πολλαπλές μορφές τουρισμού. Το 

τουριστικό προϊόν στην περιοχή και η προσφορά τουριστικών υπηρεσιών άρχισε να γνωρίζει 

μεγάλους ρυθμούς ανάπτυξης τα τελευταία χρόνια. Σαν αποτέλεσμα είχε τη βελτίωση της 

οικονομικής κατάστασης της περιοχής και τη δημιουργία περισσότερο θετικών και λιγότερο 

αρνητικών επιπτώσεων για τους κατοίκους του νομού.  Πρωταρχικής σημασίας για την 

περιοχή είναι η προώθηση νέων μορφών εναλλακτικού τουρισμού στηριγμένων στα φυσικά 

και πνευματικά πλεονεκτήματα που διαθέτει η ευρύτερη περιοχή των Μετεώρων. Οι Εθνικές 

στρατηγικές κατευθύνσεις οι οποίες εξειδικεύονται στο Ειδικό Χωροταξικό Πλαίσιο για τον 

Τουρισμό, και οι οποίες θα πρέπει να ληφθούν υπόψη στον σχεδιασμό της κατάλληλης 

στρατηγικής για την ήπια τουριστική ανάπτυξη της περιοχής, εστιάζονται κυρίως στην 

ανάληψη ενεργειών και υιοθέτηση δράσεων που συνδέονται με την εξυπηρέτηση του 

τουρισμού, βάσει των ιδιαίτερων χαρακτηριστικών κάθε περιοχής, της έντασης και του 

είδους της τουριστικής δραστηριότητας, της γεωμορφολογίας και της ευαισθησίας των 

πόρων.  
Οι ενέργειες και δράσεις αυτές αφορούν κυρίως στα εξής:  

 Αναβάθμιση της εικόνας των τουριστικών προορισμών προκειμένου να καταστούν 

ελκυστικότεροι και ασφαλέστεροι, με την ανάδειξη στοιχείων ταυτότητας και 

αναγνωσιμότητας, την αναβάθμιση και την αποκατάσταση του δομημένου χώρου, την 

οργάνωση του, ατύπως διαμορφωμένου οικιστικά, εξωαστικού χώρου, κ.ά.  
 Προστασία, ανάδειξη και αποκατάσταση του περιβάλλοντος και του τοπίου 

(προστασία φυσικού περιβάλλοντος, αρχιτεκτονικής κληρονομιάς, άϋλης πολιτιστικής 

κληρονομιάς, δημιουργία πολιτιστικών χώρων, δικτύων μονοπατιών και διαδρομών).  
 Διάχυση της τουριστικής δραστηριότητας με ένταξη των αναξιοποίητων τουριστικά 

πόρων της ενδοχώρας στο προσφερόμενο προϊόν και με παράλληλη προστασία και 

διαφύλαξη των ιδιαίτερων χαρακτηριστικών τους.  
 Ειδικότερα, ενίσχυση της σχέσης ανεπτυγμένων τουριστικών κέντρων και υπαίθρου ή 

ανεπτυγμένων παράκτιων περιοχών και ενδοχώρας, ώστε να εμπλουτιστεί η 

υφιστάμενη τουριστική προσφορά με νέα τουριστικά προϊόντα και να καταστούν 

βιώσιμες οι νέες μορφές τουρισμού που θα αναπτυχθούν σε ορεινές ή μη 

ανεπτυγμένες περιοχές.  
 Ορθολογική οργάνωση και ανάπτυξη του τομέα του τουρισμού στο πλαίσιο της 

αξιοποίησης των συγκριτικών πλεονεκτημάτων της χώρας (γεωγραφική θέση, κλίμα, 

ποικιλία και έντονη εναλλαγή της μορφής και του είδους των πόρων, πυκνότητα και 

ποικιλία περιοχών ιδιαίτερου φυσικού κάλλους και πλούσιο πολιτιστικό κεφάλαιο).  
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 Βελτίωση της απόδοσης και της ανταγωνιστικότητας του τομέα με την προσαρμογή 

και τον εμπλουτισμό του τουριστικού προϊόντος και του σχεδιασμού στα νέα 

δεδομένα και τάσεις της τουριστικής αγοράς. Προώθηση νέων μορφών και τρόπων 

διαχείρισης που αναμένεται να συμβάλουν και στην επιμήκυνση της τουριστικής 

περιόδου.  
 Διάχυση της τουριστικής δραστηριότητας και των αποτελεσμάτων της σε νέες 

περιοχές και προώθηση της ισόρροπης και αειφόρου ανάπτυξης σύμφωνα με τις 

φυσικές, πολιτιστικές, οικονομικές και κοινωνικές ιδιαιτερότητες κάθε περιοχής.  
 Περιβαλλοντική αναβάθμιση των περιοχών τουριστικού ενδιαφέροντος.  
 Εξασφάλιση της προστασίας και της βιωσιμότητας των πόρων.  
 Περιορισμό της διάσπαρτης εκτός σχεδίου δόμησης τουριστικών εγκαταστάσεων σε 

ευαίσθητες περιοχές (Natura, ορεινός χώρος με χαμηλό επίπεδο ανάπτυξης). 
 Εμπλουτισμό και αναβάθμιση των κοινωνικών, τεχνικών και ειδικών υποδομών 

(υγεία, μεταφορές, πληροφόρηση κ.ά.) στην κατεύθυνση της διεύρυνσης των 

τουριστικών προορισμών αλλά και της καλύτερης εξυπηρέτησης, θωράκισης και 

ενδιαφέροντος.  
 Βελτίωση των παρεχόμενων τουριστικών υπηρεσιών.  
 Απόσυρση καταλυμάτων και οχλούντων κτιρίων ή/ και προώθηση προγραμμάτων 

ανάπλασης για την περιβαλλοντική αναβάθμιση των περιοχών τουριστικού 

ενδιαφέροντος, κατά προτεραιότητα στις ανεπτυγμένες τουριστικά περιοχές. 
 Επιτάχυνση του ρυθμού ανανέωσης της τουριστικής προσφοράς στην κατεύθυνση της 

αναβάθμισης, της χωρικής και χρονικής διεύρυνσης και του εμπλουτισμού της 

τουριστικής δραστηριότητας καθώς και της εξαρχής ανάπτυξης επιλεγμένων ειδικών 

μορφών τουρισμού με ηπιότερα κατά κύριο λόγο χαρακτηριστικά, ενίσχυσης της 

ανταγωνιστικότητας του συνόλου των περιοχών τουριστικού τόσο λόγω του βαθμού 

ωρίμανσης του τουριστικού προϊόντος στη χώρα όσο και του διεθνούς ανταγωνισμού.  
 Διασύνδεση και διάχυση των αποτελεσμάτων του τουρισμού στους λοιπούς τομείς της 

οικονομίας και κυρίως στον πρωτογενή.  
 Δημιουργία σταθερού πλαισίου κανόνων για τη χωροθέτηση επιχειρήσεων που 

σχετίζονται με τον τουρισμό και τη διαμόρφωση πρόσφορων συνθηκών για την 

προσέλκυση σημαντικών, για την εθνική οικονομία, τουριστικών επενδύσεων.  
 Εισαγωγή τύπων και μορφών διαχείρισης τουριστικών εγκαταστάσεων στην 

κατεύθυνση της βελτίωσης της απόδοσης και της ανταγωνιστικότητας του τομέα.  
 Διαρκής παρακολούθηση, εξειδίκευση και αναπροσαρμογή, όπου είναι απαραίτητο, 

των στόχων, κατευθύνσεων και προτεραιοτήτων της αναπτυξιακής νομοθεσίας και 

των αντίστοιχων κινήτρων για την καλύτερη εξυπηρέτηση του τομέα.  

Το 2008, έχει δοθεί έμφαση στην προβολή της ποιότητας, του περιβάλλοντος, αλλά και 

της πολιτισμικής μας κληρονομιάς , σε εθνικό επίπεδο. Ο στόχος αυτός έρχεται να ενισχύσει 

την στρατηγική για το δίπτυχο τουρισμός- πολιτισμός που παίζει κυρίαρχο ρόλο στην 

κοινωνική και οικονομική πραγματικότητα του Δήμου Καλαμπάκας. Παρακάτω 

παρουσιάζονται οι μορφές τουρισμού στην περιοχή της μελέτης και τι οφέλη αλλά και 

προβλήματα μπορεί να δημιουργήσουν. 
 
3.2.3 Ο σύγχρονος τουρισμός  
 

Οι σύγχρονες μορφές τουρισμού διαφέρουν σημαντικά από τις παλαιότερες μορφές 

του. Μετά τον Β' Παγκόσμιο πόλεμο ο τουρισμός από προνόμιο των πλουσίων και της 

αριστοκρατίας γίνεται δικαίωμα πλέον των εργαζομένων και των πολυάριθμων λαϊκών 

στρωμάτων. Καθοριστικό ρόλο στη μαζικοποίηση του τουρισμού διαδραμάτισαν και οι 
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εξελίξεις στα μέσα μαζικής επικοινωνίας. Σαν αποτέλεσμα αυτής της μεγέθυνσης άρχισαν να 

διαμορφώνονται συγκεκριμένες κατηγορίες τουρισμού με βάση τους παράγοντες που 

προσδιορίζουν το φαινόμενο. Οι κατηγορίες αυτές είναι :  
 Μαζικός τουρισμός 

 Ατομικός τουρισμός  

 Εσωτερικός τουρισμός  

 Εξωτερικός τουρισμός  

 
3.2.3.1 Μαζικός τουρισμός  
 

Ο μαζικός τουρισμός χαρακτηρίζεται από την ομαδική συμμετοχή των τουριστών στις 

διάφορες μορφές τουριστικής δραστηριότητας. Ο συλλογικός χαρακτήρας του αναφέρεται 

στο τρόπο οργάνωσης και διεξαγωγής της μετακίνησης, καθώς επίσης και στο τρόπο της 

διαμονής και της ψυχαγωγίας στον τόπο προορισμού. Τη βάση ανάπτυξης του μαζικού 

τουρισμού αποτελεί σήμερα το σύστημα GIT (group inclusive tours) που προσφέρει 

αλληλεξαρτώμενες και ολοκληρωμένες υπηρεσίες, γνωστές ως «Τουριστικά Πακέτα», με 

περιεχόμενο τον τόπο προορισμού, τα μέσα μεταφοράς, το τρόπο διαμονής και ψυχαγωγίας. 

Καθοριστικό παράγοντα για τον όγκο και την ποιότητα των τουριστών που θα μετακινηθούν 

αποτελούν το κόστος μετακίνησης από τη χώρα προέλευσης στον τόπο άφιξης και τον τόπο 

προορισμού, αλλά και το κόστος των τουριστικών προϊόντων και υπηρεσιών. Επίσης έχει 

διαπιστωθεί διεθνώς ότι ο μαζικός τουρισμός επιλέγει σαφέστατα τα πακέτα που του 

προσφέρουν περισσότερη επαφή με τους φυσικούς παράγοντες (θάλασσα, ήλιο, φυσικά 

φαινόμενα κλπ) παρά τα πολιτιστικά και θρησκευτικά δημιουργήματα.Από τα στοιχεία της 

έρευνας διαπιστώνουμε ότι ο μαζικός τουρισμός καλύπτει το μεγαλύτερο ποσοστό των 

τουριστών Ελλήνων και ξένων που επισκέπτονται την περιοχή.Το 80% περίπου των πελατών 

κάθε ξενοδοχείου που διαμένουν στη Καλαμπάκα διακινείται μέσω οργανωμένων 

τουριστικών γραφείων. ,Ο τόπος προορισμού των τουριστών είναι συγκεκριμένος και 

συνήθως περιλαμβάνει τη διαδρομή Πρέβεζα –Ιωάννινα -Καλαμπάκα-Θεσσαλονίκη ή νησιά 

Αιγαίου, ή Αθήνα –Μετέωρα –Δελφούς -Αθήνα. Ως μέσω μεταφοράς χρησιμοποιούνται 

σύγχρονα τουριστικά λεωφορεία. Η διαμονή των τουριστών γίνεται για μία νύκτα στα 

ξενοδοχεία της Καλαμπάκας. Στον τομέα ψυχαγωγίας το ¨τουριστικό πακέτο¨ προσφέρει 

περιηγήσεις στα κυριότερα μοναστήρια και τους βράχους των Μετεώρων. Οι τουρίστες με 

βάση το ιδιαίτερα επιβαρημένο πρόγραμμα, έχουν ελάχιστη δυνατότητα ψυχαγωγίας και 

αγορών (ψώνια) στην πόλη της Καλαμπάκας και τη γύρω περιοχή. Από τις επιτόπιες έρευνες 

και από τα στοιχεία της έρευνας για τον τουρισμό προκύπτει, ότι ένα συνηθισμένο πακέτο 

επισκέψεων για την περιοχή προβλέπει: Άφιξη αργά το βράδυ - Διανυκτέρευση στη 

Καλαμπάκα - Επίσκεψη την άλλη μέρα το πρωί στα Μετέωρα - ίσως γεύμα στη περιοχή - 
Αναχώρηση. Είναι φανερό ότι ένα τέτοιο πρόγραμμα πολύ μικρά οικονομικά οφέλη για την 

τοπική κοινωνία προσφέρει. Οι ξενοδοχειακές επιχειρήσεις επιβαρύνονται με υψηλό κόστος 

στις προσφερόμενες υπηρεσίες, ενώ τα περιθώρια τιμών είναι έντονα συμπιεσμένα από τα 

τουριστικά γραφεία. Στις άλλες τουριστικές επιχειρήσεις όπως ταβέρνες και λοιπά 

καταστήματα ψυχαγωγίας, στα εμπορικά καταστήματα και στα καταστήματα εικόνων, οι 

δαπάνες των τουριστών είναι περιορισμένες λόγω του μικρού χρόνου παραμονής τους. 
 
3.2.3.2 Ατομικός τουρισμός  
 

Ο ατομικός τουρισμός, η αντίθετη δηλαδή προς το μαζικό τουρισμό κατηγορία, 

γνωρίζει τα τελευταία χρόνια ανάπτυξη διεθνώς. Το γεγονός αυτό οφείλεται στη ψυχολογία 
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των τουριστών, ιδιαίτερα της Ευρώπης για μεγαλύτερη ελευθερία στην περίοδο των 

διακοπών τους, στη χρήση των ατομικών μέσων μετακίνησης (τροχόσπιτα, αυτοκίνητα κλπ) 

και στις εξελίξεις στις υποδομές μετακίνησης από το τόπο αναχώρησης στο τόπο 

προορισμού. Τα τελευταία χρόνια η χρησιμοποίηση των συστημάτων IIT (individual 

inclusive tours) και GIT (group inclusive tours) προσέφερε σε μεμονωμένα άτομα τουριστικά 

πακέτα που διευκόλυναν την επέκταση του ατομικού τουρισμού. Ο περιηγητικός τουρισμός 

γνώριζε παλαιότερα μεγάλη άνθιση στη περιοχή. Τα μοναστήρια και το αίσθημα δέους που 

προκαλεί το αντίκρισμα των βράχων των Μετεώρων προσέλκυαν και προσελκύουν μεγάλο 

αριθμό μεμονωμένων επισκεπτών. Η κατανομή σήμερα του ατομικού τουρισμού είναι 20% 

των τουριστών που διαμένουν σε ξενοδοχεία και 80% των διαμενόντων σε ενοικιαζόμενα 

δωμάτια και Camping. Το μεγαλύτερα τμήμα αυτού του τουρισμού προτιμά τα καταλύματα 

και τα Camping του Καστρακίου. Σημαντικό επίσης στοιχείο που πρέπει να τονιστεί είναι ότι 

λόγω της μικρής απόστασης της πόλης της Καλαμπάκας με τα άλλα αστικά κέντρα ( 

Τρίκαλα), όπως επίσης και της γεωγραφικής της θέσης ( άξονας σύνδεσης με Ήπειρο – 
Μακεδονία), είναι και ο αριθμός των διερχομένων από την περιοχή επισκεπτών. Σύμφωνα με 

εκτιμήσεις , ο αριθμός των διερχομένων σήμερα σε εποχή αιχμής είναι περίπου 1000 άτομα 

την ημέρα και υπολογίζεται ότι ο αριθμός αυτός τα επόμενα χρόνια θα αυξηθεί σε 1500 

άτομα / ημέρα. 
 
3.2.3.3 Εσωτερικός τουρισμός  
 

Ήδη σήμερα ο αριθμός των Ελλήνων επισκεπτών στα μοναστήρια και τους βράχους 

των Μετεώρων υπολογίζεται σύμφωνα με τις εκτιμήσεις των κατοίκων και ιδιαίτερα των 

μοναχών, στο 50% του συνόλου των επισκεπτών της περιοχής. Δεν υπάρχουν στατιστικά 

στοιχεία για τον ακριβή αριθμό Ελλήνων που επισκέπτονται τα Μετέωρα. Οι λόγοι που οι 

Έλληνες επισκέπτονται και διαμένουν στην περιοχή είναι κύρια θρησκευτικοί και 

φυσιολατρικοί. Ιδιαίτερα μεγάλος είναι ο αριθμός των ελλήνων ορειβατών που κατά την 

επίσκεψή τους στην περιοχή, διαμένουν στο Καστράκι. Αξίζει επίσης να αναφερθεί ο 

μεγάλος αριθμός εκδρομών που οργανώνεται από ελληνικούς θρησκευτικούς, πολιτιστικούς, 

σχολικούς και λοιπούς φορείς χωρίς διαμονή στη περιοχή. Στοιχεία τόσο για τον αριθμό όσο 

και για τα οφέλη δεν υπάρχουν.  
 
3.2.3.4 Εξωτερικός τουρισμός  
 

Ο εξωτερικός τουρισμός στη περιοχή κατέχει το 70% των τουριστών που διαμένουν 

στα ξενοδοχεία και το 60% των διαμενόντων σε ενοικιαζόμενα δωμάτια και Camping. 
Σύμφωνα με στοιχεία, οι ξένοι τουρίστες στη περιοχή προέρχονται κύρια από τις Ευρωπαϊκές 

χώρες. Αξίζει να σημειωθεί ότι παρουσιάζονται αυξητικές τάσεις στις αφίξεις τουριστών από 

Ιαπωνία και τις χώρες της πρώην Ανατολικής Ευρώπης. (Επιχειρησιακό Πρόγραμμα 

Καλαμπάκας 2014-2019,2015, www.kalabaka.org, www.vistimeteora.gr) 
 

4. ΤΟΠΙΚΗ ΟΙΚΟΝΟΜΙΑ ΚΑΙ ΑΠΑΣΧΟΛΗΣΗ 

4.1 Εργαζόμενοι, άνεργοι - Μεταβολές ποσοστών ανεργίας 

Από τον πίνακα που παραθέτουμε παρακάτω, ο οποίος εμφανίζει την κατάσταση της 

απασχόλησης στο Δήμο Καλαμπάκας, συγκριτικά με τον Νομό Τρικάλων, την Περιφέρεια 

Θεσσαλίας, και το σύνολο της χώρας, καθώς και το σύνολο των ανέργων, για τα έτη 2011, 2001, 

1991, 1981, διαπιστώνουμε τα ακόλουθα:  

http://www.kalabaka.org/
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 Από το σύνολο των οικονομικά ενεργών ατόμων του Δήμου Καλαμπάκας, το 93,35% 

είναι απασχολούμενοι σε διάφορους τομείς παραγωγικής δραστηριότητας.  

 Το ποσοστό ανεργίας για το έτος 2011, στο Δήμο Καλαμπάκας ανερχόταν στο 6,65%, 
ποσοστό χαμηλότερο από το αντίστοιχο ποσοστό του Νομού Τρικάλων, το οποίο ήταν 

για το ίδιο έτος 7,43% (0,78% υψηλότερο). Το αντίστοιχο ποσοστό για την 

Περιφέρεια Θεσσαλίας ήταν 7.23% και για το σύνολο της χώρας 7,94%.  

 Από το σύνολο των ανέργων (1,463 άτομα), το 50,57% ήταν νέα άτομα, γεγονός που 

καταδεικνύει την δυσκολία των νέων να εισέλθουν στην αγορά εργασίας. Το 

αντίστοιχο ποσοστό των νέων ανέργων σε επίπεδο Νομού Τρικάλων ήταν 43,08%, για 

την Περιφέρεια 57,56%, και για το σύνολο της χώρας 48,09%.  

 Η διαχρονική εξέλιξη της ανεργίας σημειώνει θετική εξέλιξη καθώς μειώθηκε το 

2011. Το 1981 ο Δήμος Καλαμπάκας είχε ποσοστό ανέργων 6,61% ενώ από το 

σύνολο των ανέργων οι νέοι αντιπροσώπευαν το 49,81%. Το 1991 το ποσοστό 

ανεργίας ανερχόταν στο 9,63%, ενώ οι νέοι άνεργοι αποτελούσαν τη συντριπτική 

πλειοψηφία του 76,78%, δείκτης που μειώθηκε από το 2001, και δείχνει μια βελτίωση 

στην απορρόφηση των νέων ατόμων από την αγορά εργασίας.  

Η Ευρωπαϊκή Επιτροπή, στη στρατηγική έκθεση που παρουσίασε για την ανανεωμένη 

στρατηγική της Λισσαβόνας, για την ανάπτυξη και την απασχόληση, καλεί την Ελλάδα να 

εστιάσει τις προσπάθειές της στην αντιμετώπιση του υψηλού ποσοστού ανεργίας των νέων, 

στην ενθάρρυνση της συμμετοχής των γυναικών στην αγορά εργασίας, στη μείωση των 

ποσοστών πρόωρης εγκατάλειψης της σχολικής εκπαίδευσης και στην επίσπευση της 

μεταρρύθμισης της εκπαίδευσης και της δια βίου μάθησης. Τονίζεται μάλιστα, ότι την 

περίοδο 2007-2013, το Ευρωπαϊκό Κοινωνικό Ταμείο διέθεσε 1.208.920.115 ευρώ στο 

πλαίσιο του επιχειρησιακού προγράμματος «Ανάπτυξη ανθρώπινων πόρων», για τη στήριξη 

ενεργητικών πολιτικών στην αγορά εργασίας στην Ελλάδα, συμπεριλαμβανομένης της 

«διευκόλυνσης της πρόσβασης των νέων στην απασχόληση. 

Περιοχή 

εξέτασης  
2011  2001  1991  1981  1971  

Σύνολο 

Ελλάδος  
7,94%  11,10%  8,05%  4,38%  3,12%  

Περιφέρεια 

Θεσσαλίας  
7.23%  10,82%  7,79%  4,35%  4,51%  

Νομός 

Τρικάλων  
7,43%  9,92%  8,36%  3,85%  4,57%  

Δήμος 

Καλαμπάκας  
6,65%  10,29%  9,63%  6,66%  7,56%  

Πηγή ΕΣΥΕ 2001, ΕΛ.ΣΤΑΤ. 2011 Μεταβολή ποσοστών ανεργίας 1971,1981,1991,2001,2011 

(Σύνολο Ελλάδος, Περιφέρεια Θεσσαλίας, Νομός Τρικάλων, Δήμος Καλαμπάκας) (ΠΙΝΑΚΑΣ 4) 

 

               ΣΥΓΚΕΝΤΡΩΤΙΚΑ ΣΤΟΙΧΕΙΑ ΑΝΕΡΓΙΑΣ (Π.Ε. ΤΡΙΚΑΛΩΝ)  
                                ΑΝΕΡΓΟΙ  ΛΟΙΠΟΙ  ΣΥΝΟΛΟ  
ΔΗΜΟΣ 

ΚΑΛΑΜΠΑΚΑΣ  
1791  83  1874  

ΔΗΜΟΣ ΠΥΛΗΣ  550  116  666  
ΔΗΜΟΣ 

ΤΡΙΚΚΑΙΩΝ  
6955  1465  8420  
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ΔΗΜΟΣ 

ΦΑΡΚΑΔΟΝΑΣ  
554  104  658  

ΣΥΝΟΛΑ 

ΑΝΑΦΟΡΑΣ  
9850  1768  11618  

Πηγή ΟΑΕΔ 2015  Συγκεντρωτικά στοιχεία ανεργίας (Π.Ε. Τρικάλων) (ΠΙΝΑΚΑΣ 5) 

                        ΜΗΝΕΣ ΣΕ ΑΝΕΡΓΙΑ (ΔΗΜΟΣ ΚΑΛΑΜΠΑΚΑΣ)  
                                      ΑΝΔΡΕΣ  ΓΥΝΑΙΚΕΣ  ΣΥΝΟΛΟ  
0 ΕΩΣ 3 ΜΗΝΕΣ  241  174  415  
3 ΕΩΣ 6 ΜΗΝΕΣ  88  94  182  
6 ΕΩΣ 12 ΜΗΝΕΣ  118  102  220  
12 ΚΑΙ ΑΝΩ 

ΜΗΝΕΣ  
412  624  1036  

ΣΥΝΟΛΑ 

ΑΝΑΦΟΡΑΣ  
859  994  1853  

Πηγή ΟΑΕΔ 2015 Μήνες σε ανεργία Δήμου Καλαμπάκας(ΠΙΝΑΚΑΣ 6) 

         ΑΝΕΡΓΟΙ ΑΝΑ ΕΚΠΑΙΔΕΥΤΙΚΟ ΕΠΙΠΕΔΟ (ΔΗΜΟΣ ΚΑΛΑΜΠΑΚΑΣ)  
                                    ΑΝΔΡΕΣ  ΓΥΝΑΙΚΕΣ  ΣΥΝΟΛΟ  
Α’ ΘΜΙΑ 

ΕΚΠΑΙΔΕΥΣΗ  
333  268  601  

Β’ ΘΜΙΑ 

ΕΚΠΑΙΔΕΥΣΗ  
429  492  921  

Γ’ ΘΜΙΑ 

ΕΚΠΑΙΔΕΥΣΗ  
91  223  314  

ΧΩΡΙΣ 

ΕΚΠΑΙΔΕΥΣΗ  
4  10  14  

ΣΥΝΟΛΑ 

ΑΝΑΦΟΡΑΣ  
857  993  1850  

Πηγή ΟΑΕΔ 2015 Άνεργοι ανά εκπαιδευτικό επίπεδο Δήμου Καλαμπάκας (ΠΙΝΑΚΑΣ 7) 

4.2 Παραγωγικοί τομείς και η συμβολή τους στην τοπική οικονομία 

4.2.1 Ο Πρωτογενής Τομέας  
 

Ο Δήμος Καλαμπάκας εκτείνεται σε μια περιοχή η οποία χαρακτηρίζεται ημιορεινή και 

οι κάτοικοί της δραστηριοποιούνται σε όλους τους κλάδους του αγροτικού τομέα: γεωργία, 

κτηνοτροφία και δασοπονία με περισσότερο ανεπτυγμένη την γεωργία και κτηνοτροφία. Η 

γεωργία της περιοχής είναι κυρίως στραμμένη σε: 
 

 Αροτραίες καλλιέργειες, όπως σιτηρά για καρπό (σιτάρι μαλακό και σκληρό, κριθάρι, 

καλαμπόκι).  

 Βιομηχανικά φυτά (καπνός, βαμβάκι).  

 Κτηνοτροφικά φυτά (μηδική).  

 Αμπελουργία.  

 Ελαιοκαλλιέργεια.  

 Δεσπόζουσα θέση στην κτηνοτροφία της περιοχής κατέχει η αιγοπροβατοτροφία με το 

7,9 % των εκμεταλλεύσεων του νομού και ζωικό κεφάλαιο που αντιστοιχεί στο 8,8 %, με 

μέσο όρο ανά εκμετάλλευση 61 αιγοπρόβατα.  Κύριο χαρακτηριστικό της κτηνοτροφίας είναι 

αυτός της κοπαδιάρικης αιγοπροβατοτροφίας. Η κοπαδιάρικη αιγοπροβατοτροφία αποτελεί 

μια μορφή εντατικής εκμετάλλευσης της υπαίθρου, πράγμα που είναι και το ζητούμενο όλων 

των λαμβανόμενων μέτρων από την Ε.Ε. για την κτηνοτροφία. Τα κυριότερα κτηνοτροφικά 

προϊόντα είναι κύρια το γάλα και το κρέας και επιπλέον το μαλακό τυρί (φέτα), η μυζήθρα, το 
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ανεβατό (τοπικό είδος τυριού), το νωπό βούτυρο, τα μαλλιά προβάτων, οι τρίχες των αιγών, 

το μέλι , το κερί, τα δέρματα και τα αυγά. Η περιοχή διαθέτει το 25,76 % την συνολικής της 

έκτασης καλυμμένο από δάση. Η δασική παραγωγή (δρυς, Πεύκη, οξιά, ελάτη) αποτελεί μια 

αξιόλογη οικονομική δραστηριότητα για τους κατοίκους μερικών δημοτικών διαμερισμάτων 

του Δήμου όπου αποτελεί συμπληρωματικό εισόδημα γι’ αυτούς.Ο πρωτογενής τομέας είναι ο 

σημαντικότερος τομέας οικονομικής δραστηριότητας των κατοίκων της περιοχής μελέτης. Όλοι ο 

κλάδοι του τομέα έχουν δραστηριότητα και παρουσιάζουν ανάπτυξη αλλά και πολλά προβλήματα. Η 

γεωργία, η κτηνοτροφία και η δασοπονία συμβάλουν ουσιαστικά στο εισόδημα των κατοίκων, στην 

συγκράτηση του πληθυσμού στην περιοχή, αλλά και στην σύνδεση με τις ελάχιστες μεταποιητικές 

επιχειρήσεις που υπάρχουν προσφέροντας τους τις πρώτες ύλες. Ο πολυτεμαχισμός και ο μικρός 

κλήρος είναι από τα βασικά προβλήματα των εκμεταλλεύσεων στην περιοχή. Ο Δήμος Καλαμπάκας 

επωφελείται σημαντικά λόγω της παρουσίας του Πηνειού ποταμού και του αρδευτικού της Διάβας και 

αυξάνει το ποσοστό των αρδευόμενων εκτάσεων του. Αντίθετα τα καθαρά ορεινά διαμερίσματα 

παρουσιάζουν σημαντική υστέρηση. Από τις ξερικές καλλιέργειες επικρατούν συνήθως τα 

δημητριακά και τα κτηνοτροφικά φυτά ενώ από τις αρδευόμενες επικρατούν κυρίως ο αραβόσιτος, η 

μηδική και η αμπελουργία.  
Με την αναμόρφωση της ΚΑΠ αναμένονται διαταραχές στη ισορροπία μεταξύ των 

κλάδων φυτικής παραγωγής, σημαντικές εκτάσεις καπνοκαλλιέργειας, βαμβακιού και 

ζαχαρότευτλων κινδυνεύουν να μείνουν ακαλλιέργητες και καθίσταται απαραίτητη η άμεση 

εισαγωγή νέων καλλιεργειών με δυνατότητες διεξόδου στην αγορά, για να μην οδηγηθούν 

γεωργικές γαίες στην εγκατάλειψη. Η νέα ΚΑΠ δημιουργεί ωστόσο και ευκαιρίες, τόσο για 

τον ίδιο τον τομέα (εφόσον στραφεί σε προϊόντα ποιότητας, οργανικά κλπ.) αλλά και για το 

περιβάλλον. Σε κάθε περίπτωση, τίθεται θέμα και αναδιάρθρωσης αρκετών καλλιεργειών, και 

αλλαγής του μοντέλου ανάπτυξης της γεωργίας, με προσαρμογή στην αγορά. Όσο και 

επιτυχημένες να είναι, ωστόσο, τέτοιες κινήσεις, θα απαιτηθούν και μέτρα αντιμετώπισης 

συγκεκριμένων παρενεργειών (ιδίως στα πιο γερασμένα τμήματα του γεωργικού πληθυσμού, 

καθώς και ως προς την τάση εγκατάλειψης γεωργικής γης που θα οδηγήσει σε προβλήματα 

περιβάλλοντος και τοπίου). Ως αποτέλεσμα της αναθεώρησης της ΚΑΠ, η παραγωγή του 

πρωτογενούς τομέα πρέπει να προσανατολιστεί σε ανταγωνιστικά αγροτικά προϊόντα 

συνδυάζοντας μεθόδους παραγωγής χαμηλού κόστους, περιβαλλοντικά φιλικές και κοινωνικά 

αποδεκτές. Στο πλαίσιο αυτό η παραγωγή συμβατικών προϊόντων με εφαρμογή συστημάτων 

ολοκληρωμένης διαχείρισης ποιοτικών, τυποποιημένων και πιστοποιημένων μπορεί να 

αποτελέσει σημαντική προτεραιότητα και εναλλακτική λύση στην πρωτογενή παραγωγή.  
Η γεωργία αποτελεί δραστηριότητα η οποία συμβάλλει στην ανάπτυξη των αγροτικών 

περιοχών (θέσεις εργασίας), στην παραγωγή ασφαλών γεωργικών προϊόντων και τροφίμων 

και στη διατήρηση της φυσιογνωμίας της υπαίθρου και του κοινωνικού ιστού. Παράλληλα, 

συντελεί στη δημιουργία ποικίλων ημι φυσικών οικότυπων και τοπίων τα οποία, πέραν της 

αισθητικής αξίας, συνιστούν ενδιαιτήματα για την πλούσια πανίδα και χλωρίδα της χώρας 

μας. Όμως, η αλόγιστη χρήση λιπασμάτων και παρασιτοκτόνων, καθώς και οι αδόκιμες 

πρακτικές άρδευσης και, ενίοτε, η ακατάλληλη χρήση της γεωργικής γης, τραυματίζουν την 

περιβαλλοντική κληρονομιά και υποβαθμίζουν την βιοποικιλότητα. Ωστόσο, η αδυναμία 

οργανικής σύνδεσης των εκτροφών αυτών με τους βοσκότοπους, καθώς και οι ελλείψεις σε 

υποδομές πρόσβασης, υδροδότησης και ηλεκτροδότησης, συνιστούν ένα από τα 

σημαντικότερα προβλήματα του κλάδου. Εκτιμάται ότι, στο μέλλον, η αλλαγή του τρόπου 

χορήγησης των ενισχύσεων, σύμφωνα με τους στόχους της ενδιάμεσης μεταρρύθμισης της 

ΚΑΠ– θα οδηγήσει σε μία ανταγωνιστική γεωργία προσανατολισμένη περισσότερο στην 

αγορά, ενώ θα εγκαταλειφθούν κλάδοι παραγωγής τα οικονομικά αποτελέσματα των οποίων 

στηρίζονταν κυρίως στην οικονομική ενίσχυση. Ωστόσο, οι επιπτώσεις της ΚΑΠ επηρεάζουν 

με διαφορετικό τρόπο τις πεδινές, γόνιμες, αρδευόμενες περιοχές –που ενσωματώνουν και 

αξιοποιούν εύκολα την τεχνολογία και θα εξακολουθούν να χαρακτηρίζονται δυναμικές– και 

τις ορεινές και νησιωτικές περιοχές με περιορισμένους φυσικούς πόρους, όπου η συνέχιση 
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της λειτουργίας των οικογενειακών γεωργικών και κτηνοτροφικών εκμεταλλεύσεων έχει 

σημαντική συμβολή στη διατήρηση του παραγωγικού και κοινωνικού ιστού της υπαίθρου.  
Σχετικά με την κτηνοτροφία της περιοχής, η αιγοπροβατοτροφία αποτελεί ιδιαίτερο και 

σημαντικό συγκριτικό πλεονέκτημα για την περιοχή αφενός λόγω της υψηλής συμμετοχής 

της στο Ακαθάριστο Τοπικό Προϊόν και της συμμετοχής της στην εθνική παραγωγή και 

αφετέρου λόγω της καλής ποιότητας του παραγόμενου προϊόντος καθιστώντας έτσι το 

αιγοπρόβειο κρέας, γάλα και τα προϊόντα του στρατηγικής σημασίας για την περιοχή. Η 

κτηνοτροφία στην περιοχή συνέχισε να ασκείται με την παραδοσιακή ποιμενική οικογενειακή 

μορφή με αποτέλεσμα οι υπάρχουσες κτηνοτροφικές μονάδες να μην εκσυγχρονισθούν . Η 

έλλειψη υποδομής όπως το προβληματικό αγροτικό δίκτυο που οδηγεί στις κτηνοτροφικές 

μονάδες των ορεινών κυρίως δημοτικών διαμερισμάτων του Δήμου, ο απαρχαιωμένος 

εξοπλισμός των τυροκομείων, η έλλειψη ποτίστρων και οι δυσμενείς καιρικές συνθήκες 

επιβράδυναν την εξέλιξη της κτηνοτροφίας.  Πάντως οι αδυναμίες της τοπικής (αλλά και 

ελληνικής) αιγοπροβατοτροφίας αποτελούν εν μέρει και πλεονέκτημά της, αφού η ποιότητα 

του κρέατος στη χώρα μας είναι σαφώς ανώτερη άλλων κρατών μελών της Κοινότητας και 

στην πραγματικότητα βρίσκεται σε προ-βιολογική φάση γεγονός που διευκολύνει την 

προσπάθεια για κατάλληλη πιστοποίηση.  Η επιβίωση του κλάδου πέρα από την επάρκεια και 

αυτάρκεια σε αιγοπρόβειο κρέας κρίνεται αναγκαία και για τις συνθήκες μέσα στις οποίες 

αναπτύσσεται η αιγοπροβατοτροφία.  Εκείνο που προέχει σήμερα είναι ο εκσυγχρονισμός του 

τομέα, ώστε να καταστεί δυνατή η αύξηση του εισοδήματος των αιγοπροβατοτρόφων και η 

βελτίωση των συνθηκών εργασιών τους, που κατ’ επέκταση θα αποτελέσει κίνητρο για την 

είσοδο νέων ανθρώπων στο επάγγελμα. Και τούτο γιατί τα περιθώρια βελτίωσης της 

παραγωγικότητας των αιγοπροβατοτροφικών εκμεταλλεύσεων και της ποιότητας των 

παραγόμενων προϊόντων (κρέας – γάλα) είναι ακόμα μεγάλα στη χώρα μας αν μάλιστα 

αξιοποιηθούν οι επιστημονικές και τεχνολογικές εξελίξεις και δοθεί έμφαση σε τοπικά 

προϊόντα, προϊόντα ποιότητας, ΠΟΠ ή ΠΓΕ όπως αρκετά από τα γαλακτοκομικά της 

περιοχής (φέτα, μανούρι, κασέρι, γαλοτύρι, μυτζήθρα, ανεβατό κλπ)  
Συμπερασματικά λοιπόν, μπορούμε να πούμε ότι τα κυριότερα προβλήματα – εμπόδια 

εντοπίζονται στην είσοδο στον κλάδο της αιγοπροβατοτροφίας για τους λόγους που 

προαναφέρονται. Όσον αφορά τώρα τη διαπραγματευτική δύναμη των παραγωγών αυτή 

καθορίζεται από τις συνθήκες αγοράς ανταγωνισμού που επικρατούν. Η διαπραγματευτική 

δύναμη των παραγωγών είναι αυξημένη λόγω της καταναλωτικής συνήθειας που επικρατεί με 

αποτέλεσμα να απολαμβάνουν ικανοποιητικές τιμές ιδιαίτερα μάλιστα σε περιόδους όπως 

είναι το Πάσχα λόγω της έλλειψης ντόπιων αμνοεριφίων. Τελικό, γενικότερο συμπέρασμα 

είναι ότι υπάρχουν μεγάλες δυνατότητες στην περιοχή μελέτης για την μελλοντική αύξηση 

του αγροτικού εισοδήματος αν αξιοποιηθούν έγκαιρα και σωστά.  Η συμμετοχή του 

δευτερογενούς τομέα στο παραγόμενο αγροτικό προϊόν είναι χαμηλή, όπως μικρός είναι και ο 

αριθμός σύγχρονων τοπικών μονάδων μεταποίησης του αγροτικού προϊόντος και η 

αποτελεσματική οργάνωση της εμπορίας – προώθησης των προϊόντων του τομέα.  
Αναφορικά με τη λειτουργία και δράση των Αγροτικών Συνεταιρισμών, στην επαρχία 

Καλαμπάκας λειτουργεί και δραστηριοποιείται Αγροτικός Συνεταιρισμός Καλαμπάκας « 

Μετέωρα» με στόχο την προώθηση των προϊόντων των μελών-παραγωγών, την προαγωγή 

των θεμάτων που απασχολούν τους αγρότες της περιοχής, την διασφάλιση των δικαιωμάτων 

των παραγωγών, και την επίλυση προβλημάτων που ανακύπτουν από την καθημερινή τους 

εργασία. Σημαντική είναι και η δασοπονία στην περιοχή. Λόγω του ανάγλυφου της περιοχής 

και το μεγάλο ποσοστό δασοκάλυψη της, η δασοπονία αποτελεί μια αξιόπιστη 

δραστηριότητα για αύξηση του εισοδήματος και ένα κίνητρο για την είσοδο νέων ανθρώπων 

στα σχετικά με αυτή επαγγέλματα. Απαραίτητη όμως είναι η υποστήριξη και αύξηση των 

υπαρχουσών υποδομών του δευτερογενή τομέα που συνδέεται με τη δασοπονία για την 

περαιτέρω ανάπτυξη της τελευταίας. 
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4.2.2 Ο Δευτερογενής Τομέας 

4.2.2.1 Κύρια χαρακτηριστικά (κυριότερες μορφές δραστηριότητας – χαρακτηριστικά) 
  

Ο δευτερογενής τομέας στην υπό μελέτη περιοχή χαρακτηρίζεται από βιοτεχνική 

δραστηριότητα και μικρή βιομηχανική. Η μεταποιητική δραστηριότητα της περιοχής 

επικεντρώνεται στην εκμετάλλευση, επεξεργασία και αξιοποίηση των παραγόμενων 

προϊόντων του πρωτογενούς τομέα, κυρίως για την παραγωγή τυροκομικών προϊόντων και 

προϊόντων ξύλου – επίπλου. Η πλειοψηφία των επιχειρήσεων του μεταποιητικού τομέα 

ανήκει στους κλάδους των βιοτεχνιών ειδών διατροφής. Η περιοχή χαρακτηρίζεται από λίγες 

επιχειρήσεις μικρού μεγέθους που στη μεγάλη πλειοψηφία τους είναι οικογενειακές. Η 

διοίκηση αυτών γίνεται από τους ίδιους τους επιχειρηματίες και όχι από επαγγελματίες 

μάνατζερ. Λόγω του μικρού μεγέθους τους δεν μπορούν να πετύχουν οικονομίες κλίμακας 

γεγονός που θα καθιστούσε τα προϊόντα τους ανταγωνιστικά τόσο απέναντι στα προϊόντα των 

χωρών χαμηλού εργατικού κόστους όσο και στα προϊόντα των ανεπτυγμένων χωρών. Κύριο 

στοιχείο της μεταποιητικής δραστηριότητας είναι η αυτό απασχόληση και οι οικογενειακού 

χαρακτήρα επιχειρήσεις, ενώ πολλές φορές η ύπαρξή τους δικαιολογείται σαν 

συμπληρωματικό εισόδημα στους μόνιμους κατοίκους της περιοχής. 
 

                               ΑΡΙΘΜΟΣ 
                             ΕΠΙΧΕΙΡΗΣΕΩΝ   

ΠΟΣΟΣΤΟ ΣΤΟ 
ΣΥΝΟΛΟ ΧΩΡΑΣ 
(%)  

ΤΖΙΡΟΣ  ΠΟΣΟΣΤΟ ΣΤΟ 
ΣΥΝΟΛΟ ΧΩΡΑΣ 
(%)  

ΤΡΙΚΑΛΩΝ  9.535  1,08  1.145,24  0,48  
ΚΑΡΔΙΤΣΑΣ  6.780  0,77  687,15  0,29  
ΛΑΡΙΣΗΣ  19.356  2,2  2.897,6  1,2  
ΜΑΓΝΗΣΙΑΣ  16.957  1,93  1.928,06  0,8  
ΘΕΣΣΑΛΙΑ  52.628  5,98  6.658,06  2,76  
ΣΥΝΟΛΟ 
ΕΛΛΑΔΟΣ  

879.377  100  240.885,18  100  

Πηγή: ΕΣΥΕ, Μητρώο Επιχειρήσεων 2002, Επιχειρήσεις και τζίρος αυτών (σε εκατομμύρια 

ευρώ) (ΠΙΝΑΚΑΣ 8) 

ΚΩΔΙΚΟΣ  ΚΛΑΔΟΣ 
ΟΙΚΟΝΟΜΙΚΗΣ 
ΔΡΑΣΤΗΡΙΟΤΗΤΑΣ  

ΑΡΙΘΜΟΣ 
ΕΠΙΧΕΙΡΗΣΕΩΝ  

ΚΥΚΛΟΣ ΕΡΓΑΣΙΩΝ 
(εκ. ευρώ)  

14  Ορυχεία (Μεταλλεία, 
Λατομεία, Αλυκές)  

0  0  

15  Βιομηχανία ειδών 
διατροφής & ποτών  

37  33,18  

17  Παραγωγή 
κλωστοϋφαντουργικών 
υλών  

2  0,25  

20  Βιομηχανίες ξύλου και 
φελλού εκτός της 
επιπλοποιίας  

16  2,37  

21  Παραγωγή χαρτοπολτού, 
χαρτιού και προϊόντων 
από χαρτί  

2  0,08  

22  Εκτυπώσεις εκδόσεις και 
συναφείς 
δραστηριότητες  

3  0,32  

31  Κατασκευή 
μηχανημάτων και ειδών 
εξοπλισμού μ.α.κ.  

4  0,17  
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40  Παροχή ηλεκτρικού 
ρεύματος, φυσικού 
αερίου, ατμού και ζεστού 
νερού  

1  0,009  

18,25,26,28,29,34,36,4
5  

Κατασκευές  277  15,93  

Σύνολο νέου δήμου 
Καλαμπάκας  

342  289  

Σύνολο Νομού  2.397  362.037  
Πηγή: Μητρώο ΕΣΥΕ 2003, Επεξεργασία στοιχείων 

Αριθμός, Μέγεθος και Διάρθρωση Επιχειρήσεων ανά κλάδο (ΠΙΝΑΚΑΣ 9) 

Μεγάλος αριθμός επιχειρήσεων συγκεντρώνεται σε περιοχές με πληθυσμιακό δυναμικό αλλά 

και κοντά στα μεγάλα αστικά κέντρα του ν. Τρικάλων. Πιο συγκεκριμένα μεγάλος αριθμός 

επιχειρήσεων συγκεντρώνεται γύρω από την πόλη της Καλαμπάκας (196 επιχειρήσεις). 

4.2.2.2 Εξαγωγική Δραστηριότητα της περιοχής  
 

Η εξαγωγική δραστηριότητα της περιοχής είναι σχετικά μικρή και περιορίζεται κυρίως 

σε αγροτικά μεταποιημένα προϊόντα, οικοδομικά υλικά και προϊόντα ξύλου. Η εξωστρέφεια 

αποτελεί παράγοντα που μπορεί να δημιουργήσει δυναμική μεγέθυνσης των επιχειρήσεων. 

Ήδη το τελευταίο χρονικό διάστημα γίνεται σημαντική προσπάθεια από τους φορείς του 

νομού (ΕΒΕ, ΚΕΝΑΚΑΠ Α.Ε., Ν.Α. Τρικάλων, Εμπορικούς Συλλόγους κ.α.), για ανάπτυξη 

της εξωστρέφειας των επιχειρήσεων. Πρέπει να ενισχυθεί η υγιής και εξωστρεφής 

επιχειρηματικότητα και να επιταχυνθεί η αναδιάρθρωση των εξαγωγών τόσο αναφορικά με 

την ποιοτική τους σύνθεση (ενίσχυση εξαγωγών υψηλότερης προστιθέμενης αξίας) όσο και 

αναφορικά με το γεωγραφικό τους αναπροσανατολισμό (προς τις ταχέως αναπτυσσόμενες 

χώρες της ΝΑ Ευρώπης). Στόχος είναι οι επιχειρήσεις να μπορούν να προωθήσουν τα 

προϊόντα τους στις αγορές εκτός της χώρας μας. Η μικρή, αλλά εντελώς ανοικτή πλέον, 

ελληνική αγορά δεν είναι δυνατόν να αποτελεί τον στόχο των επιχειρήσεων. Θέλουμε 

επιχειρήσεις με εστιασμένη γεωγραφική εξειδίκευση και έντονη εξαγωγική δραστηριότητα. 

Σ’ αυτήν την προσπάθεια πρέπει να δοθεί ιδιαίτερη βαρύτητα στο ανταγωνιστικό προϊόν.  
 
4.2.2.3 Υποδομές στο Δευτερογενή τομέα  
 

Από την περιοχή λείπουν οι σχετικές υποδομές βιομηχανίας - βιοτεχνίας που θα 

μπορούσαν να εξυπηρετήσουν τους ντόπιους και να προσελκύσουν ξένους επενδυτές. 

Βέβαια, γύρω από το πολεοδομικό συγκρότημα της πόλης της Καλαμπάκας, λειτουργούν 

πολλές επιχειρήσεις αρκετά μεγάλου μεγέθους. Το γεγονός αυτό δημιουργεί μια ανεξέλεγκτη 

συγκέντρωση βιομηχανιών στη συγκεκριμένη ζώνη και αποτελεί κατά κάποιο τρόπο 

ανασταλτικό παράγοντα για την άνθηση και ανάπτυξη μικρότερων επιχειρήσεων. Η έλλειψη 

Βιομηχανικής Περιοχής στον νομό κρίνεται απαραίτητη. Άμεσα θα πρέπει να δημιουργηθεί.  
 
4.2.2.4 Κλάδοι σε κρίση – Αναδυόμενοι κλάδο  
 

Η περιοχή δεν εμφανίζει αξιόλογη βιομηχανική δραστηριότητα ενώ υστερεί σημαντικά 

στην βιοτεχνική δραστηριότητα καθώς συνολικά ο νομός Τρικάλων υστερεί στον 

δευτερογενή τομέα. Γενικά οι κλάδοι που τείνουν να εξαφανιστούν ή έχουν εκλείψει από την 

περιοχή είναι οι κλάδοι μεταποίησης των γεωργικών, ζωικών και δασικών προϊόντων που 

γινόταν με παραδοσιακό τρόπο, καθώς και οι σχετικοί με την καλλιέργεια των αγρών και την 

εκτροφή των ζώων (εξοπλισμός, υλικά κατασκευών κλπ).  
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Σήμερα τέτοιες επιχειρήσεις ή παρόμοιές τους, με την παραδοσιακή μορφή, υφίστανται 

ελάχιστες και γενικά οι σύγχρονες που έγιναν, βρήκαν καλύτερο έδαφος ανάπτυξης στην 

περιφέρεια του πολεοδομικού συγκροτήματος των Τρικάλων, που βρίσκεται σε κοντινή 

σχετικά απόσταση. Παρόλα αυτά, οι ίδιοι κλάδοι ενέχουν τις προϋποθέσεις για ανάπτυξη, με 

τον όρο να μεταπηδήσουν από τις αναχρονιστικές μορφές παραγωγής σε σύγχρονους 

τρόπους, με ότι αυτό συνεπάγεται ως προς τον εξοπλισμό, τις εγκαταστάσεις, την τεχνολογία, 

την κατάρτιση του προσωπικού κλπ. Ωστόσο, η στροφή προς τη συσκευασία και μεταποίηση 

και γενικά την αξιοποίηση των τοπικών γεωργικών προϊόντων, αποτελεί ευκαιρία για την 

περιοχή και θα μπορούσε να συνεισφέρει στο συνολικό ΑΕΠ της, καθώς και να συντελέσει 

στην αξιοποίηση ντόπιου εργατικού δυναμικού. Το γεγονός αυτό συναρτάται άμεσα με την 

ύπαρξη ή όχι κινήτρων, δυνατοτήτων πρόσβασης στις χρηματοδοτήσεις, δεδομένων 

τεχνολογίας, δεδομένων έρευνας αγοράς κ.ο.κ., γεγονός που αποκαλύπτει την ανάγκη 

χάραξης συγκεκριμένης πολιτικής για την ανάπτυξη του τομέα και λήψης μέτρων 

υποστήριξης της επιχειρηματικότητας στην περιοχή. Προς την κατεύθυνση αυτή μέτρα, όπως 

η προσέγγιση Leader, ο Αναπτυξιακός νόμος, όπως βέβαια και άλλα επιδοτούμενα 

προγράμματα του Υπουργείου Ανάπτυξης , του ΕΟΜΜΕΧ και άλλων φορέων στάθηκαν 

αρωγοί στο παρελθόν και ευελπιστούμε ότι μέσα από την ένταξη αρκετών επιχειρήσεων σ’ 
αυτά στο μέλλον θα υπάρξει μια πνοή ανάπτυξης για τον νομό που τόσο την έχει ανάγκη.  
 
4.2.2.5 Επιχειρήσεις που συνδέονται άμεσα με τον πρωτογενή τομέα  
 

Στο νομό λειτουργούν μονάδες μεταποίησης, που σχετίζονται με τον πρωτογενή τομέα 

(σύμφωνα με στοιχεία ΚΥΕ ν. Τρικάλων), όπως αλευρόμυλοι, ελαιοτριβεία, οινοποιεία, αλλά 

και μονάδες όπως τυροκομεία, παρασκευαστήρια ζωοτροφών κτλ., ενώ ειδικότερα στην 

περιοχή λειτουργούν 27 μονάδες. Ο επιχειρηματίας, λοιπόν, του νομού Τρικάλων αντιμετωπίζει τα 

προβλήματα που αντιμετωπίζουν όλοι οι επιχειρηματίες της χώρας, όπως η έλλειψη υποδομών, η 

γραφειοκρατία, το ασταθές φορολογικό σύστημα, η πολυνομία, η διαφθορά σε διάφορα επίπεδα 
λειτουργίας του. H υπό μελέτη περιοχή αντιμετωπίζει διαρθρωτικές δυσκολίες ανάπτυξης του 

δευτερογενούς τομέα, λόγω της ανισομερούς κατανομής των υφισταμένων επιχειρήσεων στα 

μεγαλύτερα αστικά και ημιαστικά κέντρα της περιοχής, αλλά και του μικρού μεγέθους των 

επιχειρήσεων, εξαιτίας του οποίου δεν επιτυγχάνονται οικονομίες κλίμακας και τα προϊόντα της 

περιοχής αδυνατούν να καταστούν ανταγωνιστικά σε σχέση με αυτά των άλλων χωρών. 

Διαπιστώνονται επίσης σημαντικές ελλείψεις βιομηχανικών και βιοτεχνικών υποδομών στην περιοχή, 

που θα μπορούσαν να προσελκύσουν νέους επενδυτές. Η ενασχόληση των κατοίκων με 

δραστηριότητες οικοτεχνίας αποτελεί μια διάσταση της παραγωγής που χαρακτηρίζει την περιοχή. Η 

ενθάρρυνση των νέων και των γυναικών με κατάλληλη εκπαίδευση, με οργάνωση συνεταιριστικής 

μορφής ώστε να διασωθούν αλλά και να αξιοποιηθούν οι παραδοσιακές τεχνικές για την παραγωγή 

χειροτεχνημάτων ξυλογλυπτικής και παρασκευασμάτων τροφών, καθώς και η προβολή των 

προϊόντων, μπορούν να ενισχύσουν την τοπική οικονομία. H περιοχή παρουσιάζει αξιοσημείωτες 

δυνατότητες ανάπτυξης στους τομείς της βιοτεχνίας και της συσκευασίας-μεταποίησης αγροτικών, 

δασικών και κτηνοτροφικών προϊόντων. Στο πλαίσιο της γενικότερης αναδιοργάνωσης του 

πρωτογενή τομέα, είναι δυνατό να σχεδιαστεί ένα δίκτυο μικρών (παραδοσιακών - χωρικών) 

τυροκομείων, με σύγχρονους όμως όρους κατασκευών, υγιεινής και ασφάλειας, που θα μπορούσε να 

αναδείξει τα τοπικά τυροκομικά προϊόντα και ταυτόχρονα να προσελκύσει καταναλωτές για επί τόπου 

προμήθειες, καθώς και μεταποιητικών μονάδων γεωργικών προϊόντων. Το δίκτυο θα μπορούσε να 

αναπτύξει ενέργειες προώθησης και τοποθέτησης στην αγορά και να στηρίξει προσπάθειες 

αναγνώρισης, των τοπικών προϊόντων ως επώνυμων και ονομασίας προέλευσης. Η γεωγραφική 

χωροθέτηση των τυροκομείων, αλλά και των μονάδων επεξεργασίας ξύλου και η κλαδική εξειδίκευση 
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τους σε συγκεκριμένα τελικά προϊόντα, μας δίνει μια καταπληκτική δυνατότητα προοπτικής 

ανάπτυξης δικτύων «clusters». Οι ομάδες των clusters ή των δικτύων μπορούν να αυξήσουν την 

παραγωγικότητα, το βαθμό της καινοτομίας και την ανταγωνιστικότητα των επιχειρήσεων και να 

επιτρέψουν στις μικρές επιχειρήσεις να συνδυάσουν τα πλεονεκτήματα των μικρών επιχειρήσεων με 

ποικίλα οφέλη που προέρχονται από μεγάλης κλίμακας παραγωγή.  Οι Μ.Μ.Ε. πρέπει να 

στοχεύσουν σε συγκεκριμένες νησίδες της αγοράς τις οποίες πρέπει να προσπαθήσουν να 

κατακτήσουν με όχημα την ποιότητα και την εξειδίκευση και μοχλό την υιοθέτηση της νέας 

τεχνολογίας. Πιστεύω μας είναι ότι οι μικρομεσαίες επιχειρήσεις δεν θα πρέπει να στοχεύουν 

στην κορεσμένη τοπική αγορά αλλά στην αγορά της ευρωπαϊκής ένωσης που είναι μία αγορά 

πάνω από 400 εκατομμύρια άνθρωποι, που αύριο θα αποτελέσουν μελλοντικούς πελάτες. Οι 

επιχειρήσεις καλούνται να μειώσουν το κόστος λειτουργίας τους, να βελτιώσουν την 

ποιότητα των προϊόντων και υπηρεσιών τους, να επεκταθούν σε νέες αγορές, να βελτιώσουν 

την παραγωγικότητα της εργασίας επενδύοντας στην εκπαίδευση του προσωπικού τους, στις 

νέες τεχνολογίες, στην έρευνα και στην καινοτομία. 

4.2.3 Ο Τριτογενής Τομέας 

4.2.3.1 Κύρια χαρακτηριστικά (κυριότερες μορφές δραστηριότητας – χαρακτηριστικά)  
  

Στην περιοχή ο τριτογενής τομέας ακολουθεί μια αυξητική τάση της συμμετοχής του 

στο ακαθάριστο προϊόν που οφείλεται κυρίως στην αύξηση του τουρισμού. Βέβαια, αν και η 

περιοχή στο μεγαλύτερο μέρος της παρουσιάζει αγροτικό και κτηνοτροφικό χαρακτήρα, 

αποτελεί σημαντικό τουριστικό κέντρο, κυρίως λόγω της πόλης της Καλαμπάκας και των 

βράχων των Μετεώρων.  Παρόλα αυτά, στην υπό μελέτη περιοχή δεν εμπεριέχονται τα 

αστικά κέντρα της πόλης των Τρικάλων, Πύλης και Φαρκαδόνας στα οποία συγκεντρώνονται 

οι περισσότερες υπηρεσίες που αφορούν στον τριτογενή τομέα (πχ εμπόριο, τράπεζες, 

διοικητικές υπηρεσίες, υπηρεσίες υγείας, τουρισμός κ.α.), με εξαίρεση την πόλη της 

Καλαμπάκας. 
 
4.2.3.2 Αριθμός, Μέγεθος και Διάρθρωση Επιχειρήσεων ανά κλάδο  
 

Ο τριτογενής τομέας περιλαμβάνει:  
 Υπηρεσίες (περιλαμβάνονται οι δραστηριότητες ηλεκτρισμού, φωταερίου, ύδρευσης, 

αποχέτευσης, επικοινωνιών, μεταφορών, υγείας, εκπαίδευσης, κτλ ).  
 Εμπόριο (περιλαμβάνονται οι κλάδοι εμπορίου χονδρικού ή λιανικού, αντιπρόσωποι).  
 Τουρισμού (εστιατόρια – ξενοδοχεία – καταλύματα).  

 
Με στοιχεία του ΕΒΕ Τρικάλων, της ΕΣΥΕ, του ΕΟΤ, αλλά και με την έρευνα πεδίου 

(ερωτηματολόγια διανεμήθηκαν στους αρμόδιους εκπροσώπους των Τοπικών Διαμερισμάτων 

στην περιοχή) προσδιορίστηκε η υφιστάμενη κατάσταση που επικρατεί στον τριτογενή 

τομέα. Στον τριτογενή τομέα οικονομικής δραστηριότητας με βάση στοιχεία του ΕΒΕ 

Τρικάλων, λειτουργούν συνολικά περί τις 827 επιχειρήσεις στην περιοχή. Οι εμπορικές 

επιχειρήσεις ανέρχονται σε 354 και αποτελούν το 15,47% του συνόλου των εμπορικών 

επιχειρήσεων του νομού Τρικάλων (2.288 επιχειρήσεις) ενώ οι επαγγελματικές (παροχής 

υπηρεσιών - τουρισμού) ανέρχονται σε 473 και αποτελούν το 13,73% του συνόλου των 

επαγγελματικών επιχειρήσεων του νομού Τρικάλων (3.444 επιχειρήσεις). Οι εμπορικές 

επιχειρήσεις αφορούν επιχειρήσεις εμπορίου ρούχων, επίπλων, σιδερικών, χρωμάτων, 

τροφίμων, φαρμάκων, καυσίμων, οικοδομικών υλικών, βιβλιοπωλείων, χαρτικών, 
τουριστικών ειδών, ζαχαροπλαστικής, μηχανημάτων, ανταλλακτικών, σούπερ μάρκετ, 
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παντοπωλείων, φρούτων, ζωοτροφών, κτλ. Οι επιχειρήσεις παροχής υπηρεσιών αφορούν 

επιχειρήσεις καφενείων, εστιατορίων, φροντιστηρίων, χωματουργικών εργασιών, 

κρεοπωλείων, τουριστικών επιχειρήσεων, μεσιτών, ασφαλιστικών συμβούλων, ταξί, 

κυλικείων, κτλ. 
 

4.2.3.3 Τουρισμός 
i. Τουριστικά καταλύματα 

Σημαντική είναι η αύξηση των τουριστικών καταλυμάτων που παρατηρήθηκε τα τελευταία 

χρόνια στην υπό μελέτη περιοχή όπου αυτά αποτελούν το 51,85% των συνολικών τουριστικών 

καταλυμάτων του νομού Τρικάλων. Από το 1992 παρουσιάζεται μια αύξηση στα τουριστικά 

καταλύματα της τάξης του 60%, στην περιοχή, με αποτέλεσμα ο αριθμός των τουριστικών 

καταλυμάτων το έτος 2008 να ανέρθει στα 84 καταλύματα σε σύνολο 162 στο ν. Τρικάλων. (ΕΟΤ, 

Κέντρο Τουριστικών Υπηρεσιών ΚΕΝΑΚΑΠ Α.Ε.) Η κατανομή των τουριστικών καταλυμάτων 

κατά είδος στην περιοχή σύμφωνα με τον οποίο ο αριθμός των ενοικιαζόμενων δωματίων 

φτάνει τα 34, των ξενοδοχείων κλασσικού τύπου τα 40 και των ξενοδοχείων επιπλωμένων 

διαμερισμάτων τα 2. Ο κύριος όγκος των τουριστικών καταλυμάτων παρατηρείται στην 

Καλαμπάκα (32) και στο Καστράκι (28), ενώ τουριστικά καταλύματα υπάρχουν διάσπαρτα 

και σε υπόλοιπα τοπικά διαμερίσματα. 

ii. Μονάδες εστίασης και αναψυχής  
 

Επίσης σημαντική είναι η αύξηση των μονάδων εστίασης και αναψυχής που 

παρατηρείται τα τελευταία χρόνια στην περιοχή. Ο αριθμός τους, σύμφωνα με τα πλέον 

πρόσφατα στοιχεία του ΕΒΕ Τρικάλων, ανέρχεται στις 171 μονάδες εκ των οποίων οι 37 
αφορούν στις ταβέρνες-ψησταριές, οι 12 σε εστιατόρια, οι 109 στα καφέ-μπαρ-ουζερί-
καφετερίες- ζαχαροπλαστεία και οι 13 στα αναψυκτήρια. Ο κύριος όγκος των μονάδων 

εστίασης και αναψυχής παρατηρείται στα τοπικά διαμερίσματα των δήμων Καλαμπάκας, 

Χασίων και Βασιλικής. 

Η συμμετοχή του Τριτογενή τομέα στην συνολική απασχόληση στην υπό μελέτη 

περιοχή είναι 45,78%, στη συνολική απασχόληση στο ν. Τρικάλων φτάνει το 8,35%, της 

Περιφέρειας Θεσσαλίας στο 1,51% και σε επίπεδο χώρας το 0,1%. 

iii. Ειδικές τουριστικές υποδομές  
 

Στην υπό μελέτη περιοχή υπάρχουν οι εξής ειδικές τουριστικές υποδομές:  
 Ορεινά καταφύγια: το καταφύγιο Τριγγίας (Δ.Δ. Κλεινού - Δήμος Κλεινοβού, 

υψόμετρο 1.450 μέτρα).  
 Δίκτυο ορειβατικών μονοπατιών Κόζιακα κατά μήκος της κορυφογραμμής του 

Κόζιακα, από την Πύλη ως την Καλαμπάκα και Ευρωπαϊκό μονοπάτι 

υπερσυνοριακών διαδρομών Ε4.  
 Δίκτυο πεζοπορικών διαδρομών για όσους είναι λάτρεις της πεζοπορίας και θέλουν 

να γνωρίσουν τα Μετέωρα.  
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 Συνεδριακό Κέντρο Καλαμπάκας στην πόλη της Καλαμπάκας όπου 

διοργανώνονται πλήθος ενημερωτικών ημερίδων και συνεδρίων για ενημέρωση σε 

θέματα ανάπτυξης, περιβαλλοντικής ευαισθητοποίησης και τοπικής αυτοδιοίκησης.  
 Κέντρο περιβαλλοντικής Ενημέρωσης στην περιοχή «Τρία Ποτάμια» της Δ. Κ 

Ασπροποτάμου όπου επίσης υπάρχει και Συνεδριακό Κέντρο. Στο Κέντρο 

περιβαλλοντικής εκπαίδευσης ο επισκέπτης μπορεί να ενημερωθεί για το φυσικό και 

ανθρωπογενές περιβάλλον της περιοχής. Στα εκθέματα περιλαμβάνονται:  
1. Τρισδιάστατη μακέτα της περιοχής, γεωφυσικός χάρτης, όπου προβάλλονται 

τα στοιχεία του φυσικού περιβάλλοντος, τα μνημεία, τα γεφύρια κλπ.  
2. Σχηματικός χάρτης της περιοχής, με έμφαση στον φυσικό πλούτο και κυρίως 

στην άγρια ζωή και τους βιότοπους της.  
3. Εκθεματική επιφάνεια, όπου εμφανίζονται οι παραδοσιακές δραστηριότητες 

που αναπτύχθηκαν στην περιοχή (μεταποίηση ξυλείας, κτηνοτροφία).  
4. Εκθεματική επιφάνεια, όπου εμφανίζονται τα μοναστήρια και τα μνημεία, οι 

αρχαιολογικοί και θρησκευτικοί χώροι της περιοχής.  
 Παλαιοντολογικό Μουσείο Θεόπετρας   
 Σπήλαιο Θεόπετρας  
 Μουσείο Ψηφιακής απεικόνισης Μετεώρων  
 Μουσείο Φυσικής Ιστορίας και Μανιταριών  
 Μουσείο Ελληνικής Παιδείας  
 Κέντρο canoe – kayak και rafting στην περιοχή «Τρία Ποτάμια» της Διευρυμένης 

Κοινότητας Ασπροποτάμου.  
 Αναρριχητικά κέντρα τόσο στους βράχους των Μετεώρων, όσο και στα αναρριχητικά 

πεδία στα χωριά Γάβρος του Δήμου Χασίων και Θεόπετρα του Δήμου Βασιλικής.  
 Ιππικό κέντρο: στη Θεόπετρα Καλαμπάκας  
 Εκθετήριο Λαογραφικού Υλικού στο Δ.Δ Θεόπετρας, Δήμος Βασιλικής και Λογγά 

Δήμος Χασίων.  
 Λαογραφικά Μουσεία Κρανιάς Κοινότητας Ασπροποτάμου και Χρυσομηλιάς Δήμου 

Κλεινοβού.  
 Επισκέψιμοι αναστηλωμένοι νερόμυλοι και δριστέλες στην περιοχή του 

Ασπροποτάμου και στο Παλαιοχώρι.  
 

iv. Πόλοι προσέλκυσης επισκεπτών  
 

Το ανέγγιχτο, παρθένο τοπίο που υπάρχει στην υπό μελέτη περιοχή αναδεικνύεται σε 

ευρύτερο ευρωπαϊκό επίπεδο ως ένα δείγμα φυσικού χώρου και τοπίου από τα τελευταία 

εναπομείναντα στην Ευρώπη. Το γεγονός αυτό έχει αρχίσει να προσελκύει μεγάλους 

αριθμούς περιηγητών, επισκεπτών αλλοδαπών και ημεδαπών που βρίσκονται σε μια 

διαδικασία ανακάλυψης νέων στοιχείων του ελληνικού χώρου πέραν των ακτών και νησιών. 

Η σημερινή τουριστική ανάπτυξη της περιοχής εντοπίζεται στην περιοχή της Καλαμπάκας-
Καστρακίου και στους όμορους αστικούς πόλους, αυτού της πόλης των Τρικάλων (εφάπτεται 

της περιοχή) και της Πύλης, χωρίς βέβαια να υποβαθμίζεται και η τουριστική υποδομή που 

εμφανίζει και η υπόλοιπη υπό μελέτη περιοχή ειδικότερα στην περιοχή των πρώην Δήμων 

Κλεινοβού και Καστανιάς και στην πρώην διευρυμένη Κοινότητα Ασπροποτάμου. Η φυσική 

προσφορά της περιοχής έγκειται στην προσφορά ορεινών όγκων, δασών, υδάτινου πλούτου, 

καθώς και παρουσίαση ιδιαίτερων φυσικών ιδιαιτεροτήτων και ειδικότερα των Μετεώρων. 

Στα κοινωνικό πολιτιστικά στοιχεία της περιοχής σημαντική θέση καταλαμβάνουν επίσης τα 

ιστορικά πολιτιστικά και αρχαιολογικά στοιχεία. Η υφιστάμενη τουριστική ανάπτυξη της 
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περιοχής βασίζεται στην ύπαρξη των βράχων των Μετεώρων (Μνημείο Παγκόσμιας 

κληρονομιάς της Unesco) που αποτελεί όχι μόνο ένα ιδιαίτερο φυσικό φαινόμενο αλλά και 

ιδιαίτερη πολιτιστική κληρονομιά, με αποτέλεσμα να αποτελεί τον σημαντικότερο πόλο 

έλξης επισκεπτών. Στην περιοχή αυτή αναπτύσσονται διάφορες τουριστικές μορφές όπως 

Πολιτιστικός, Θρησκευτικός, Αναρριχήσεις, Φυσιολατρικός, Αναμοπτερισμού κ.α.. Αξίζει να 

σημειωθεί ότι στην Ορειβατική Λέσχη Καλαμπάκας (ΟΛΚ) λειτουργούν με επιτυχία τέσσερα 

τμήματα και ειδικότερα το τμήμα του χιονοδρομικού, του ανεμοπτερισμού, της αναρρίχησης 

και της πεζοπορίας. Ωστόσο αυτού του είδους αθλητικές - τουριστικές δραστηριότητες 

απευθύνονται σε ορισμένη μόνο μερίδα επισκεπτών και οπωσδήποτε δεν μπορούν να 

αποτελέσουν και πόλους μαζικής εκμετάλλευσης χωρίς αυτό να σημαίνει ότι θα πρέπει να 

αποσκοπείτε μαζικοποίηση των διαφόρων τουριστικών μορφών. Μια επίσης ξεχωριστή 

μορφή τουριστικής προσέλευσης των τουριστών αποτελεί το κυνήγι. Στην περιοχή και σε 

έκταση 476 χιλιάδων στρεμμάτων υπάρχει ελεγχόμενη κυνηγητική περιοχή Κόζιακα, που 

αποτελεί πόλο έλξης όχι μόνο Ελλήνων κυνηγών αλλά και ξένων.  
Επίσης, υπάρχει σημαντικός αριθμός φυσικών και πολιτιστικών παραγόντων που 

προσφέρονται για τουριστική αξιοποίηση όπως, σπήλαια, ναοί, τοξοειδείς γέφυρες κ.λπ. που 

όμως είναι άγνωστα στους περισσότερους επισκέπτες και δεν αποτελούν κύριο πόλο έλξης. 

Στην περιοχή έχει φανεί να αναπτύσσονται από την ίδια την ιδιωτική πρωτοβουλία διάφορες 

δραστηριότητες που υποστηρίζονται από ιδιωτικές εταιρείες που εξειδικεύονται στον τομέα 

των λεγόμενων «ειδικών μορφών τουρισμού». Οι δραστηριότητες των εταιρειών αυτών έχουν 

μέχρι ένα βαθμό ενισχύσει σχεδόν σημαντικά περιοχές ως προς το στόχο της τουριστικής 

ανάπτυξης σε ένα χώρο με ελάχιστη υποδομή.  
Θα μπορούσε κανείς σχηματικά να κατατάξει τις δραστηριότητες στον ορεινό χώρο 

στις παρακάτω κατηγορίες:  
 Παραδοσιακές δραστηριότητες όπως η ορειβασία που υποστηρίζεται από τους ανά 

την επικράτεια ορειβατικούς συλλόγους.  
 Νέες μορφές τουρισμού που επεκτείνονται σε πολλές κατηγορίες (Ιαματικός 

Τουρισμός, Φυσιολατρικός Τουρισμός, Χιονοδρομία, Οδοιπορική χιονοδρομία, 

Ορειβατικά καταφύγια, Ορεινή ποδηλασία, Δίτροχα, Αυτοκίνητα ανωμάλου δρόμου, 

Ιππασία, Περιπέτειες σε υδάτινους πόρους, Εντατικές περιπέτειες).  
Επίσης, σημαντικό πλεονέκτημα της σημερινής τουριστικής ανάπτυξης αποτελεί το 

Τοπικό Σύμφωνο Ποιότητας Τουρισμού του ν. Τρικάλων (Τ.Σ.Π. Τρικάλων). Το Τ.Σ.Π. 

Τρικάλων είναι Αστική μη Κερδοσκοπική Εταιρία με κύριο σκοπό τη δημιουργία όρων και 

προϋποθέσεων για την ανάπτυξη του τουρισμού στην περιοχή κάτω από συνθήκες που:  
 Θα διασφαλίζουν την παροχή υψηλού επιπέδου υπηρεσιών στους επισκέπτες της 

περιοχής  
 Θα διασφαλίζουν την διατήρηση και ανάδειξη των χαρακτηριστικών της περιοχής  
 Θα διασφαλίζουν την προστασία του περιβάλλοντος  
 Θα αναβαθμίσουν το τουριστικό προϊόν  
 Θα διαμορφώσουν ένα πρότυπο λειτουργίας των επιχειρήσεων,  
 Θα αναδείξουν τα χαρακτηριστικά της περιοχής και την πολιτιστική παράδοση  
 Θα υποστηρίξουν την εφαρμογή του ΣΗΜΑΤΟΣ ΠΟΙΟΤΗΤΑΣ ΠΙΝΔΟΣ  

Στο Τ.Σ.Π. συμμετέχουν οι επαγγελματίες του τουρισμού της περιοχής, υποστηρίζονται 

από τους Δήμους και τους τοπικούς φορείς. Το Τ.Σ.Π. προωθεί την καθιέρωση 

συγκεκριμένων προτύπων ποιότητας και την δημιουργία κοινών απόψεων για τις ανάγκες τα 

προβλήματα και τις προοπτικές που σχετίζονται με τον τουρισμό και την ευρύτερη περιοχή. 

Η μορφή του ΤΣΠ όπως έχει ήδη αναφερθεί, μετά από απόφαση των μελών του λειτουργεί με 

βάση τρία όργανα, οι αρμοδιότητες των οποίων φαίνονται στο καταστατικό από τα οποία οι 

Επιτροπές Ελέγχου Εφαρμογής αναφέρονται στην εφαρμογή τόσο των βασικών αρχών 

συμφωνίας (κείμενο καταστατικού) όσο και τις προδιαγραφές των κλιμάκων ποιότητας.  
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Το Τ.Σ.Π. Τρικάλων, όπως και τα άλλα ΤΣΠ των άλλων περιοχών της Πίνδου, έχουν 

ίδιο Σήμα με τη διαφορά της ονομασίας. (στο εξής ΣΗΜΑ Τ.Σ.Π.) Κάθε επιχείρηση μέλος 

του Τ.Σ.Π. αναρτά το ΣΗΜΑ του Τ.Σ.Π. σε εμφανές σημείο καθώς και σε περίληψη το 

βασικό πλαίσιο αρχών που έχουν συμφωνηθεί και ενσωματωθεί στο καταστατικό στο βαθμό 

που ικανοποιούνται οι προδιαγραφές της πρώτης φάσης πιστοποίησης. Το ΣΗΜΑ του Τ.Σ.Π. 

το παραχωρεί το Τ.Σ.Π. μετά από εισήγηση της Επιτροπής Σήματος της Περιοχής. Πέρα 

όμως από τα πλεονεκτήματα και τις φυσικές ομορφιές που αποτελούν πόλους έλξης της υπό 

μελέτης περιοχής, διαπιστώνεται και η ύπαρξη μειονεκτημάτων. Η τουριστική κίνηση γύρω 

από τον τουριστικό πόλο των Μετεώρων, που αποτελεί μια από τις βασικές πηγές πλούτου 

όλου του Νομού Τρικάλων, παρουσιάζει ένα ιδιόμορφο πρόβλημα. Από τη μια μεριά έχει ήδη 

φτάσει στα όρια της συμφόρησης, με τη συρροή πολυάριθμων τουριστών στα Μετέωρα, 

γεγονός που τελικά υποβαθμίζει τόσο την τουριστική όσο και τη γενικότερη πολιτιστική και 

πνευματική λειτουργία του χώρου. Από την άλλη όμως, η εκμετάλλευση της τουριστικής 

αυτής κίνησης είναι πολύ περιορισμένη. Ο τουρισμός της περιοχής είναι διερχόμενος και η 

διαμονή σύντομη (συνήθως μία ή δύο μέρες), πράγμα που είναι προβληματικό τόσο για την 

αξιοποίηση των κλινών, όσο και για τις υπόλοιπες τουριστικές εξυπηρετήσεις με αποτέλεσμα 

να διαφεύγει το αντίστοιχο οικονομικό όφελος για την περιοχή.  Σύμφωνα με τα 

αποτελέσματα της έρευνας σε τουριστικούς κύκλους οι δραστηριότητες των ταξιδιωτικών 

γραφείων της Καλαμπάκας είναι περιορισμένες και δεν παρεμβαίνουν σημαντικά στην 

προώθηση του τουρισμού της περιοχής, εκτός δύο εξαιρέσεων που καταγράφηκαν 

μεμονωμένα και αφορούσαν η πρώτη την προώθηση τουριστικών "πακέτων" των Μετεώρων 

στις πρώην ανατολικές χώρες και η δεύτερη την παροχή τουριστικό-αθλητικών 

δραστηριοτήτων στην περιοχή του Περτουλίου.  
Σημαντικό μειονέκτημα του αναφερόμενου τουριστικού πόλου των Μετεώρων και κατ’ 

επέκταση της περιοχής, αποτελεί ο τρόπος οργάνωσης των ταξιδιών των τουριστών και 

ειδικότερα ο τρόπος προώθησης των "πακέτων" ταξιδιών. Στο θέμα αυτό ο τουρισμός της 

περιοχής παρουσιάζει σημαντική ιδιομορφία. Στην περιοχή των Μετεώρων, ο οργανωμένος 

αλλοδαπός τουρίστας που φθάνει στην περιοχή και αποτελεί την συντριπτική πλειοψηφία των 

επισκεπτών αγοράζει το "πακέτο" ταξιδίου από τα δίκτυα προώθησης που χρησιμοποιεί ο 

ταξιδιωτικός πράκτορας (Tour-Operator / Rei-severanstalter) που συνέθεσε και το 

πρόγραμμα. Οι ταξιδιωτικοί πράκτορες χρησιμοποιούν για την εύρεση (κλείσιμο) των 

δωματίων τους αντιπροσώπους τους στην Αθήνα, που μπορεί να είναι ελληνικά γραφεία 

ταξιδίων ή υποκαταστήματα (ελάχιστες περιπτώσεις) των Tour Operator στην Αθήνα, ή και 

ταξιδιωτικά γραφεία με συμμετοχή στην επιχείρηση του ξένου πράκτορα.  
Χαρακτηριστικά στην οργάνωση του ταξιδιού των επισκεπτών της περιοχής 

Καλαμπάκας-Μετεώρων αποτελούν τα ακόλουθα δύο στοιχεία :  
 

 τα "πακέτα" ταξιδίων να ετοιμάζονται και επομένως προσαρμόζονται στα συμφέροντα 

των Ταξιδιωτικών πρακτόρων με αποτέλεσμα να περιλαμβάνουν μία μόνο 

διανυκτέρευση στην Καλαμπάκα. Ταυτόχρονα όμως τα ξενοδοχεία της περιοχής 

εξαρτώνται άμεσα από τον σχεδιασμό και τα προγράμματα των ξένων Τουριστικών 

πρακτόρων.  
 η μη μεσολάβηση τοπικών ταξιδιωτικών γραφείων στο σχεδιασμό αλλά κυρίως στην 

αντιπροσώπευση των ξένων ταξιδιωτικών γραφείων , έχει ως αποτέλεσμα την αύξηση 

του βαθμού εξάρτησης από μη τοπικές επιχειρήσεις και αφετέρου σημαίνει 

διαφυγόντα έσοδα από την προσφορά τέτοιου είδους υπηρεσιών, όπως ετοιμασία 

πακέτο, μεσολάβηση μεταξύ Ξενοδόχων και Ταξιδιωτικών πρακτόρων, ενοικίαση 

ίσως λεωφορείων, παροχή ξενάγησης κ.λπ.  
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Επίσης, σημαντικό μειονέκτημα της ευρύτερης περιοχής, πλην της πόλης της 

Καλαμπάκας αποτελεί η έλλειψη οργάνωσης της υπάρχουσας τουριστικής υποδομής. 

Ειδικότερα εμφανίζονται οι παρακάτω αδυναμίες:  
 έλλειψη διασφάλισης της ποιότητας των παρεχόμενων υπηρεσιών και υποδομών στις 

αγροτικές περιοχές  
 κατακερματισμός των προσπαθειών οργάνωσης του αγροτικού τουρισμού σε διάφορα 

επίπεδα (εθνικό, περιφερειακό, νομαρχιακό, τοπικό)  
 επιμέρους τάσεις μαζικοποίησης του παρεχόμενου προϊόντος και σταδιακή 

εξασθένιση της προστιθέμενης αξίας του  
 έλλειψη κρίσιμης μάζας που θα επιτρέψει την υλοποίηση δράσεων μεγαλύτερου 

βεληνεκούς (με όρους αφενός οικονομικούς και αφετέρου πρόσβασης σε νέες αγορές)  
 έλλειψη πληροφόρησης των επισκεπτών αλλά και των τουριστικών πρακτόρων για τις 

δυνατότητες επίσκεψης, διαμονής και εστίασης σε μια περιοχή, λόγω του ότι οι 

αγροτουριστικές επιχειρήσεις αδυνατούν να αναλάβουν (λόγω μεγέθους) το κόστος 

της προβολής ή την αγνοούν (λόγω έλλειψης επαγγελματικών προσόντων των 

ιδιοκτητών)  
 παραγωγή του «αγροτουριστικού προϊόντος» από μια ποικιλία μικρών και 

διάσπαρτων επιχειρήσεων χωρίς δικτύωση (φυσική και ηλεκτρονική) και έλλειψη 

συγκεκριμένης δομής που θα μπορεί να εγγυηθεί αξιοπιστία, συνέχεια και συνέπεια.  
 

Ο τουρισμός μπορεί να συμπληρώσει την αναπτυξιακή προσπάθεια ενός τόπου αλλά 

πλην εξαιρέσεων ορισμένων σημείων εντατικοποίησής του στο χώρο, δεν μπορεί να 

υποκαταστήσει την πολύπλοκη δυναμική μορφή που προϋποθέτει μια μακροχρόνια 

αναπτυξιακή διαδικασία. Εκτός λοιπόν από τα ανασταλτικά για την ανάπτυξη εμπόδια που 

προβάλλει η γενική ιδέα διατήρησης των σημαντικών φυσικών πόρων, ο τουρισμός και η 

αναψυχή δεν μπορούν να αναπληρώσουν το «αναπτυξιακό έλλειμμα» των ορεινών περιοχών, 

ιδιαίτερα των πλέον απομακρυσμένων σε περιοχών όπως ο κεντρικός ορεινός χώρος της 

χώρας. Γι’ αυτό και ως βασικό κριτήριο ήπιας παρέμβασης θεωρείται καταρχήν το κριτήριο 

της πολυδιάστατης απασχόλησης του πληθυσμού (ή της πολύ απασχόλησης), ώστε οι 

περιοχές αυτού του είδους της ανάπτυξης να μην υποβληθούν μελλοντικά σε κρίσιμες 

καταστάσεις είτε από εξωγενείς παράγοντες του τομέα του τουρισμού είτε από την απαξίωση 

του προτύπου του ορεινού τουρισμού όπως αυτό τείνει να γίνει για το νησιωτικό, 

παραθαλάσσιο τουρισμό, ιδιαίτερα στα συνωστισμένα κέντρα. Συμπερασματικά, ο ήπιος 

χαρακτήρας σε όρους γενικού αναπτυξιακού κριτηρίου είναι αυτός που καθορίζει τη 

φυσιογνωμία της τουριστικής δραστηριότητας ώστε ο τουρισμός να μην αποτελεί τον 

συγκριτικά κυρίαρχο τομέα οικονομικής δραστηριότητας. Η ανάπτυξη δραστηριοτήτων 

τουρισμού στον ορεινό χώρο μπορεί να επιτευχθεί με την παροχή υποδομών, κινήτρων και 

άλλων γνωστών και δοκιμασμένων μηχανισμών τουριστικής ανάπτυξης. Οι παρεμβάσεις 

αυτές πέραν των περιορισμών που έχουν ήδη αναπτυχθεί για τη διατήρηση του ήπιου 

χαρακτήρα, οφείλουν να εστιαστούν σε συγκεκριμένους χώρους, όπου οι τουριστικοί πόροι 

φυσικού, πολιτιστικού, ανθρωπογενούς και οικιστικού περιβάλλοντος και οι υφιστάμενες 

αρχικές υποδομές εξασφαλίζουν όρους βιωσιμότητας. Η φήμη της περιοχής, η 

περιεκτικότητα στοιχείων φυσικής και πολιτιστικής κληρονομιάς αλλά και η ύπαρξη 

στοιχείων που έλκουν τις νέες μορφές τουρισμού της περιπέτειας και του ερασιτεχνικού 

αθλητισμού συγκροτούν στοιχεία που καταρχήν εξασφαλίζουν την βιωσιμότητα της 

ανάπτυξης. Δηλαδή ο προσδιορισμός του «ήπιου» αποτελεί τελικά επιλογή πολιτικής άσχετα 

με το γεγονός ότι για κάποιες χρονικές περιόδους και για κάποιες υπό περιοχές της υπό 

μελέτης περιοχής δεν αναδεικνύονται βιώσιμες λύσεις. Η παραπάνω επιλογή πολιτικής ενώ 

είναι επιθυμητή γενικά δεν πρέπει να θεωρείται αυτονόητη. Είναι γνωστό ότι εκτάσεις της 
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κεντρικής Ευρώπης, ορεινές στο χαρακτήρα τους σε πολλές περιοχές, έχουν εξελιχθεί μέσα 

από αρκετούς αιώνες ανθρωπογενών δραστηριοτήτων σε περιβάλλοντα λιγότερο 

διατηρημένα και συχνά σχεδόν τεχνητά ή «ανακατασκευασμένα».  Γι’ αυτό και η τουριστική 

ανάπτυξη στην περιοχή θα πρέπει να βασιστεί σε ένα προγραμματικό και χωροταξικό 

προσδιορισμό του ήπιου χαρακτήρα (a priori) και σε συνεχή έλεγχο της βιωσιμότητας ή της 

εξασφάλισης προϋποθέσεων ανάπτυξης αυτών των νέων μορφών τουρισμού.  
Με βάση τα παραπάνω η υπό μελέτη περιοχή φαίνεται να υπακούει σε πολλά από τα εν 

δυνάμει κριτήρια βιωσιμότητας της τουριστικής ανάπτυξης όπως :  
 την γενική αναπτυξιακή εικόνα της περιοχής, ως προς τη δεκτικότητα και τις 

δυνατότητες ανάπτυξης του τουρισμού  
 την υφιστάμενη τουριστική υποδομή, που συγκριτικά είναι σχετικά υψηλού επιπέδου 

τουλάχιστον στους τουριστικά ανεπτυγμένους άξονες.  
 την προσβασιμότητα της περιοχής, καθότι παρά τα όποια προβλήματα το εσωτερικό 

οδικό δίκτυο είναι στο σύνολο του ασφαλτοστρωμένο και συνδέεται σε σχετικά 

σύντομο χρονικό διάστημα το αστικό κέντρο των Τρικάλων. Η κατασκευή της 

Εγνατίας Οδού αναμένεται ότι θα αυξήσει την κίνηση. Η μελλοντική δημιουργία του 

οδικού άξονα Ε65, κλειστού αυτοκινητόδρομου που θα συνδέει την ΠΑΘΕ με την 

Εγνατία Οδό  
 διαθέτει σημαντικούς πόρους φυσικού περιβάλλοντος και τουριστικές περιοχές με 

οικολογικά χαρακτηριστικά (Natura 2000)  
 διαθέτει σημαντικούς πόρους πολιτιστικής κληρονομιάς  
 διαθέτει πόρους που ευνοούν τις νέες μορφές τουρισμού. 

 
Οι οικονομικοί κλάδοι του τριτογενή τομέα ενεργοποιούνται κυρίως γύρω από το 

πολεοδομικό συγκρότημα της Καλαμπάκας-Καστρακίου. Η πιο ενδιαφέρουσα προοπτική 

είναι αυτή της ανάπτυξης, πέρα του τουρισμού που υπάρχει ήδη λόγω των Μετεώρων, του 

ήπιου τουρισμού, με στόχο προορισμού την ορεινή ζώνη, το φυσικό περιβάλλον, τα 

μοναστήρια και τους οικισμούς αυτής της περιοχής και με σκοπό την μονοήμερη – διήμερη 

εκδρομή για αναψυχή, περιήγηση στα μοναστήρια, διασκέδαση στα πανηγύρια, καλό φαγητό, 

προμήθεια τοπικών προϊόντων, κυνήγι κ.α. παρόμοια. Εκτιμάται ότι ανάληψη δράσεων για 

την τουριστική αξιοποίηση αυτών των περιοχών και σε κατευθύνσεις, όπως οι παραπάνω, θα 

μπορέσει να εγείρει το τουριστικό ρεύμα, με εύλογες τις θετικές συνέπειες στην οικονομία 

της περιοχής. Παράλληλα, ο αγροτουρισμός αποτελεί μια δυναμική μορφή αξιοποίησης των 

φυσικών και πολιτιστικών κληρονομιών της περιοχής, αλλά και μια αποτελεσματική διέξοδο 

για την αύξηση του τοπικού εισοδήματος. Μία τέτοια προοπτική όμως θα πρέπει να 

συνδυαστεί με γενικότερο αναπτυξιακό σχεδιασμό, ιδίως στον τομέα των διοικητικών και 

κοινωνικών υπηρεσιών και της ανάπτυξης του αστικού ιστού των οικισμών. Για το σκοπό 

αυτό προτείνεται καταρχήν η βελτίωση της αστικής, διοικητικής και κοινωνικής υποδομής, 

στην βάση χωροταξικών και πολεοδομικών σχεδίων και συνοδευτικά η εκπόνηση και 

εφαρμογή προγραμμάτων κατάρτισης για αγρότες, για επαγγελματίες τουριστικών 

υπηρεσιών, εκπόνηση προγραμμάτων κατάρτισης γυναικών στην μεταποίηση των τοπικών 

προϊόντων, την οικοτεχνία και παραδοσιακές τέχνες κ.ο.κ. Οι κοινωνικές και δημόσιες 

υπηρεσίες στην περιοχή, χωρίς να θεωρούνται ότι είναι επαρκείς, είναι πάντως ικανές να 

καλύψουν τις στοιχειώδεις ανάγκες των κατοίκων, όχι όμως τις ανάγκες των τουριστών – 
καταναλωτών, που οι ντόπιοι προσπαθούν να προσελκύσουν. Στην πόλη της Καλαμπάκας 

εδρεύει και η Ένωση Ξενοδόχων Ν. Τρικάλων. Για την εξυπηρέτηση των τουριστών θα 

λειτουργήσει στο άμεσο μέλλον και Γραφείο Τουριστικής Πληροφόρησης, στον Δήμο. 
(www.kalabaka.org, Δήμος Καλαμπάκας,2015) 

 
 

http://www.kalabaka.org/
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ΚΕΦΑΛΑΙΟ 4 

ΜΕΘΟΔΟΛΟΓΙΑ 

 Η καταγραφή των παραπάνω δεν έγινε τυχαία. Οι στρατηγικές έξυπνων πόλεων που 

έχουν αναπτυχθεί ανά τον κόσμο και αναφέρθηκαν χαρακτηριστικά παραδείγματα στο 

δεύτερο κεφάλαιο, δημιούργησαν προβληματισμούς γύρω από το θέμα. Εν συνεχεία η 

επιλογή της περιοχής έγινε με βάση τα γνωρίσματά της και τον φυσικό της πλούτο , που 

δύσκολα βρίσκει κανείς στην Ελλάδα και όχι μόνο. Παρόλα αυτά, η διαχείριση του δεν 

γίνεται με σωστό τρόπο. Αν και υπάρχουν αρκετές δυνατότητες εξέλιξης στην  περιοχή, οι 

κινήσεις που γίνονται είναι μεμονωμένες και κυρίως ιδιωτικές. Είδαμε βέβαια ότι η ιδιωτική 

πρωτοβουλία παίζει τον ρόλο της μέσα σε μια έξυπνη πόλη , πάντα σε συνεργασία όμως  με 

την διοικούσα αρχή. Στην Ελλάδα , υπάρχουν κάποιες πόλεις που έχουν κάνει βήματα στο να 

γίνουν έξυπνες, όπως Αθήνα και Θεσσαλονίκη που διαθέτουν μεγάλο πληθυσμό, αλλά και 

Λάρισα και Πάτρα οι οποίες διαθέτουν μικρότερο από τις προαναφερθείσες. Ο πληθυσμός 

παίζει σημαντικό ρόλο όπως και οι εγκαταστάσεις  στην δημιουργία μιας έξυπνης πόλης. 

Είναι όμως απαραίτητα σε κάθε περίπτωση ή μπορεί να αναπτυχθεί μια τέτοια κίνηση και σε 

μια περιοχή που δεν τα διαθέτει? Εν ολίγοις, θα μπορούσε η Καλαμπάκα μελλοντικά να γίνει 

μια έξυπνη πόλη; 

1. ΣΥΝΤΑΞΗ ΤΟΥ ΕΡΩΤΗΜΑΤΟΛΟΓΙΟΥ 

Στην παρούσα έρευνα , το δείγμα που επιλέχθηκε ήταν τόσο κάτοικοι της Καλαμπάκας 

όσο και άτομα που μπορεί να μην μένουν μόνιμα αλλά εργάζονται σ’ αυτή. Η μέθοδος που 

χρησιμοποιήθηκε για τον καθορισμό του δείγματος ήταν η απλή τυχαία δειγματοληψία με την 

χρήση ερωτηματολογίου. Το ερωτηματολόγιο σχεδιάστηκε με βάση χαρακτηριστικά των 

έξυπνων πόλεων αλλά και της περιοχής έρευνας. Ελέγχθηκε ως προς τη μορφή του, τη 

γλώσσα του, τη σαφήνεια του, τη δυσκολία και την αξιοπιστία του σε μια πιλοτική έρευνα 

που προηγήθηκε της κύριας δειγματοληψίας. Η δοκιμαστική έρευνα είναι ένα σημαντικό 

στάδιο (Oppenheim,1992) καθώς επιδιώκει να ανιχνεύσει: α) αν οι ερωτήσεις γίνονται 

κατανοητές, β) αν η κάθε ερώτηση εξασφαλίζει την πληροφορία για την οποία σχεδιάστηκε 

και γ) αν εξασφαλίζει το ενδιαφέρον και τη συνεργασία των ερωτώμενων. Μετά την 

παραπάνω δοκιμαστική έρευνα, το ερωτηματολόγιο διορθώθηκε και δοκιμάστηκε ξανά πριν 

την κύρια δειγματοληψία, για να εξακριβωθεί ο τρόπος λειτουργίας του και να επιτευχθεί 

περαιτέρω βελτίωσή του. 
 
2. ΑΡΧΙΤΕΚΤΟΝΙΚΗ ΤΟΥ ΕΡΩΤΗΜΑΤΟΛΟΓΙΟΥ 
 
Το ερωτηματολόγιο που χρησιμοποιήθηκε για την έρευνα είχε τα εξής τμήματα: 
 

i. Δημογραφικά χαρακτηριστικά 
 
Μέσα απ’ αυτή την ενότητα μάθαμε το φύλο, την ηλικία, το επάγγελμα, το ετήσιο εισόδημα, 

το μορφωτικό επίπεδο και φυσικά αν κατοικούν και αν εργάζονται στην πόλη της 

Καλαμπάκας. Έτσι μπορέσαμε να διαμορφώσουμε το προφίλ των ερωτώμενων της έρευνας 

που διεξήγαμε.  
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ii. Έξυπνες πόλεις – Smart Cities 
 
Σ’ αυτό το κομμάτι  προσπαθήσαμε να δούμε τις γνώσεις  που έχουν οι ερωτώμενοι γύρω από 

τις έξυπνες πόλεις  και πως θα αξιολογούσαν τα χαρακτηριστικά αυτών. 
 
iii. Η Καλαμπάκα – μια εν δυνάμει έξυπνη πόλη; 

 
Σκοπός μας  σ’ αυτή την ενότητα είναι μάθουμε πως βρίσκουνε την σημερινή όψη της 

περιοχής έρευνας και αν δεν συμφωνούνε μ’ αυτή να το αιτιολογήσουν. Σ’ αυτή , μάλιστα, 

στην ερώτηση υπήρξε αρκετή ανταπόκριση, όπως θα δούμε στην συνέχεια.  
 
iv. Η άποψη σας για την πόλη της Καλαμπάκας 

 
Σε συνέχεια της προηγούμενης ενότητας προσπαθήσαμε να δούμε σ’ αυτή αν και κατά πόσο 

λειτουργούνε σε ικανοποιητικό επίπεδο μερικά από τα χαρακτηριστικά που βλέπουμε μέσα 

σε μια έξυπνη πόλη ( ευαισθησία για το περιβάλλον, καλή ποιότητα ζωής κλπ) , ποια η 

άποψη των πολιτών γι’ αυτά και ποιες οι προτάσεις τους για την αναζωογόνηση τους. 
Ο στόχος για τον αριθμό των ερωτηματολογίων που θα συλλέξουμε ήταν από την αρχή 

150 , ο οποίος μάλιστα και επετεύχθη. Η διανομή έγινε σε διάφορα σημεία της πόλης και 

κυρίως σε εκείνα που ήταν περισσότερο πολυσύχναστα, έτσι ώστε να προσεγγίσουμε κόσμο 

απ’ όλες τις ηλικίες και με διάφορα χαρακτηριστικά. Η έρευνα ξεκίνησε στις 19 Ιουλίου 2016 

και ολοκληρώθηκε στις 12 Αυγούστου του ιδίου έτους. Πέρα από τα περιγραφικά στατιστικά, 

που παραθέτουμε στην συνέχεια , τα δεδομένα που συλλέχθηκαν με τα ερωτηματολόγια 

καταχωρήθηκαν στα στατιστικά πακέτα SPSS και STATA για επεξεργασία και ύστερα από 

κωδικοποίηση παραθέτουμε τα αποτελέσματα από παλινδρομήσεις οι οποίες  αφορούν τους 

προσδιοριστικούς παράγοντες που επηρεάζουν: 
 

 το πόσο σημαντική βρίσκουν της αξία της περιβαλλοντικής βιωσιμότητας οι 

ερωτώμενοι,  
 την ευχαρίστηση τους από την ποιότητα ζωής της πόλης και το έργο της δημοτικής 

αρχής,  
 την ευχαρίστηση τους από την μέχρι τώρα πορεία και το έργο της δημοτικής αρχής 
 την προτίμηση μετακίνησης με τα πόδια σε σχέση με το αυτοκίνητο 
 το αν μπορούν οι καινοτομίες να φέρουν βελτιώσεις στην εικόνα της πόλης. 

 
ΚΕΦΑΛΑΙΟ 5 
 
ΑΠΟΤΕΛΕΣΜΑΤΑ ΕΡΕΥΝΑΣ 
 

1. ΠΡΟΦΙΛ ΤΟΥ ΔΕΙΓΜΑΤΟΣ , ΟΙ ΓΝΩΣΕΙΣ ΣΧΕΤΙΚΑ ΜΕ ΤΙΣ ΕΞΥΠΝΕΣ 

ΠΟΛΕΙΣ ΚΑΙ Η ΑΠΟΨΗ ΓΙΑ ΤΗΝ ΠΕΡΙΟΧΗ ΕΡΕΥΝΑΣ 
 
 

Στο γράφημα 1 απεικονίζεται το φύλο των ερωτηθέντων στο οποίο βλέπουμε  ότι 

υπάρχει μια σχετική ομοιογένεια μεταξύ ανδρών και γυναικών. Πιο συγκεκριμένα το 52% 

των ερωτηθέντων ήταν άνδρες ενώ το 48% ήταν γυναίκες. 
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Γράφημα 1: Φύλο 

Στο γράφημα 2 διακρίνουμε την ηλικία των ερωτηθέντων. Όπως φαίνεται και από 

τα ποσοστά προσπαθήσαμε να λάβουμε απαντήσεις από όλες τις ηλικίες έτσι ώστε να 

έχουμε μια όσο το δυνατόν προσέγγιση επί του θέματος. Το 31% των ερωτηθέντων ήταν 

ηλικίας 18 έως 30 ετών, το 29% 31 έως 40 ετών, το 15% 41 έως 50 ετών, το 14% 51 έως 

60 και το 11% 61 και πάνω. 

 
Γράφημα 2 : Ηλικία 

 
Πέρα από την ηλικία προσπαθήσαμε να λάβουμε απαντήσεις και από κάθε 

επαγγελματική δραστηριότητα , για να δούμε πως αντιλαμβάνονται, ανάλογα με την θέση 

που έχουν στην κοινωνία οι ερωτώμενοι , τις έξυπνες πόλεις αλλά και την άποψη τους για 

την περιοχή. Στο γράφημα 3 παρατηρούμε ότι το 41% των ερωτώμενων εργάζονται ως 

δημόσιοι ή ιδιωτικοί υπάλληλοι, το 15%   είναι ελεύθεροι επαγγελματίες, το 12% είναι 
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συνταξιούχοι, το 11% είναι άνεργοι, το 9% επιχειρηματίες, το 8% είναι φοιτητές και 

τέλος το 4% ασχολούνται με τα οικιακά. 

 
Γράφημα 3 :Επάγγελμα  

 
Στο γράφημα 4 βλέπουμε τα αποτελέσματα από το επίπεδο μόρφωσης των 

ερωτώμενων , το οποίο όπως φαίνεται και από τα ποσοστά είναι αρκετά υψηλό. 

Ειδικότερα, το 52% είναι απόφοιτοι/ες της τριτοβάθμιας εκπαίδευσης , το 37% είναι 

απόφοιτοι/ες της δευτεροβάθμιας εκπαίδευσης, το 9% διαθέτουν είτε μεταπτυχιακό είτε 

διδακτορικό δίπλωμα ενώ μόλις το 2% είναι απόφοιτοι/ες της πρωτοβάθμιας 

εκπαίδευσης. 

 
Γράφημα 4 :Μορφωτικό Επίπεδο 
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Εν αντιθέσει με τα προηγούμενα ποσοστά που δείχνουν ότι οι ερωτώμενοι 

διαθέτουν ένα καλό μορφωτικό επίπεδο , τα ποσοστά που αφορούν το ετήσιο εισόδημα 

μας έδειξαν το προφανές για τους καιρούς που διανύουμε , ότι δηλαδή διαθέτουν χαμηλά 

έως μέτρια εισοδήματα. Το 38,3% των ερωτώμενων διαθέτουν εισόδημα από 0 έως 6000 

ευρώ ενώ λίγο χαμηλότερα, το 35,6%, βρίσκονται αυτοί που διαθέτουν 6001 έως 1500 

ευρώ. Από την άλλη πλευρά, το 20,1%  διαθέτει εισόδημα 15001 έως 22000 ενώ μόλις το 

6% έχει εισόδημα που ξεπερνά τις 22000 ετησίως. ( Γράφημα 5) 

 
Γράφημα 5 : Ετήσιο Εισόδημα 

 
Στο γράφημά 6 και 7 αποτυπώνονται τα αποτελέσματα με το αν κάποιος κατοικεί 

στην περιοχή και αν εργάζεται σ’ αυτή. Σκοπός αυτών των δύο ερωτήσεων ήταν να 

λάβουμε απαντήσεις όχι μόνο από άτομα που μένουν και εργάζονται στην Καλαμπάκα 

αλλά και από άτομα που είτε μένουν σ’ αυτή και εργάζονται αλλού ή δεν έχουν δουλειά, 

είτε εργάζονται σ’ αυτή και μένουν αλλού. Στην ερώτηση αν κατοικείτε στην πόλη της 

Καλαμπάκας, το 82% απάντησε ναι ενώ μόλις το 18% απάντησε όχι. Πιο ισορροπημένα 

ήταν το αποτέλεσμα της ερώτησης αν εργάζονται σ’ αυτή, καθώς το 53% απάντησε ναι 

ενώ το 47% απάντησε όχι. 
 

 
Γράφημα 6: Κατοικείτε στην πόλη της Καλαμπάκας; 
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Γράφημα 7: Εργάζεστε στην πόλη της Καλαμπάκας; 

 
Αφού βγάλαμε κάποια πρώτα συμπεράσματα σχετικά με το προφίλ των 

ερωτώμενων , στην συνέχεια θέσαμε ερωτήματα που για να δούμε που αντιλαμβάνονται 

τις έξυπνες πόλεις και αν γνωρίζουν για αυτές. Στο γράφημα 8 βλέπουμε  ότι στην 

ερώτηση αν γνωρίζουν την φράση «έξυπνη πόλη», το 48% απάντησαν θετικά, το 30% δεν 

ήταν και τόσο σίγουροι ενώ το 22% απάντησαν αρνητικά.  

 
Γράφημα 8: Σας είναι γνωστή η φράση «έξυπνη πόλη» ; 

 
Στο γράφημα 9 αποτυπώνονται τα αποτελέσματα της ερώτησης για το πώς 

ερμηνεύουν την λέξη «έξυπνος» στην παραπάνω φράση. Η ερμηνεία του 49% είναι 

αποτελεσματικός και έπονται η ερμηνεία βιώσιμος με 39% , οικείος με 8% ενώ το 4% 

δίνει διαφορετική ερμηνεία από τις προαναφερθείσες, όπως λειτουργικός , καινοτόμος ή 

τεχνολογικά εξελιγμένος . 
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Γράφημα 9: Πως ερμηνεύεται την λέξη «έξυπνος» στην παραπάνω φράση; 

 
Ενδιαφέρον παρουσιάζουν τα αποτελέσματα που έχουν να κάνουν με τις αξίες των 

έξυπνων πόλεων. Σ’ αυτό το κομμάτι ζητήσαμε από τους ερωτώμενους να 

βαθμολογήσουν από 1 έως 5 ( όπου 1 μη σημαντικό έως πάρα πολύ σημαντικό) κάθε μια 

από τις αξίες. Όπως γίνεται φανερό στο γράφημα 10, οι ερωτώμενοι βρίσκουν ιδιαιτέρως 

σημαντικές όλες τις αξίες αλλά δίνουν προτεραιότητα στην ποιότητα ζωής, στην 

περιβαλλοντική βιωσιμότητα και στην εξοικονόμηση ενέργειας, με την  ψηφιακή 

τεχνολογία , τις επιχειρήσεις και την κινητικότητα να έπονται. 

 
Γράφημα 10: Αξίες έξυπνων πόλεων 

 
Στο γράφημα 11 βλέπουμε το πόσο σημαντική θεωρούνε οι ερωτώμενοι την 

καινοτομία μέσα σε μια τέτοια πόλη. Τα αποτελέσματα δείχνουν ότι την βρίσκουν πολύ 
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σημαντική (46% πολύ σημαντική, 33% αρκετά σημαντική) ενώ πολύ μικρότερα είναι τα 

ποσοστά που δείχνουν ότι δεν την βρίσκουν τόσο σημαντική. ( 20% σημαντική ,1% 

Καθόλου σημαντική) 

 
Γράφημα 11 : Θεωρείτε σημαντική την καινοτομία σε μια έξυπνη πόλη; 

 
Σε συνέχεια του προηγούμενου, οι ερωτώμενοι κλήθηκαν να απαντήσουν σχετικά 

με το τι είδους καινοτομίες  πιστεύουν ότι μπορούν να εφαρμοστούν μέσα σε μια έξυπνη 

πόλη. Όπως φαίνεται στο γράφημα 12, οι καινοτομίες ενεργειακής αποδοτικότητας 

συγκέντρωσαν τις περισσότερες απαντήσεις και ποσοστό 30% , οι κοινωνικές το 22,7%, 

οι υποδομών  18,7%, οι διοικητικές 14,7% και τελευταίες οι τεχνικές με 14%. 

 
Γράφημα 12 : Είδη καινοτομιών που μπορούν να εφαρμοστούν σε μια έξυπνη πόλη 

 
Εξίσου σημαντικό για το κομμάτι της καινοτομίας είναι και το γράφημα 13 , στο 

οποίο ζητήθηκε από τους ερωτώμενους να βαθμολογήσουν από το 1 έως 5, όπου 1 το 

χαμηλότερο και 5 το υψηλότερο, του τομείς που πιστεύουν ότι μπορούν να φέρουν 
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βελτιώσεις τα είδη καινοτομιών που αναφέραμε προηγουμένως. Όπως και στις αξίες, έτσι 

και εδώ , οι ερωτώμενοι θεωρούν ότι η ποιότητα ζωής θα επηρεαστεί περισσότερο απ’ 

όλα, με την εικόνα της πόλης να έρχεται  δεύτερη και να τις  ακολουθούν τα οικονομικά 

κέρδη για τις επιχειρήσεις , τα οικονομικά κέρδη για την πόλη και οι υποδομές. Αξίζει να 

σημειωθεί ότι τα χαμηλά ποσοστά και σ’ αυτό το γράφημα , όπως και στο γράφημα 10 , 

είναι απειροελάχιστα. 

 
Γράφημα 13:Τομείς που μπορούν να φέρουν βελτιώσεις οι καινοτομίες 

 
Η πρώτη ενότητα ερωτήσεων ολοκληρώνεται με τα αποτελέσματα του γραφήματος 

14 όπου καταγράφεται το πόσο σημαντική θεωρούνε την ψηφιακή τεχνολογία μέσα σε 

μια έξυπνη πόλη  οι ερωτώμενοι . Αν και στο γράφημα 10 δεν ήταν στις πρώτες επιλογές, 

σχεδόν το 50% των απαντήσεων (49% για την ακρίβεια) την θεωρούν πολύ σημαντική , 

το 26% αρκετά σημαντική, το 24% σημαντική και μόλις 1% δεν την θεωρεί καθόλου 

σημαντική. 

 
Γράφημα 14: Θεωρείτε σημαντική την ψηφιακή τεχνολογία σε μια έξυπνη πόλη; 
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Αφού είδαμε τις γνώσεις των ερωτώμενων σε κάποια βασικά χαρακτηριστικά των 

έξυπνων πόλεων στην συνέχεια προσπαθήσαμε να μάθουμε κατά πόσο είναι 

ευχαριστημένοι από την ίδια την πόλη και τι θα άλλαζε σ’ αυτή αν γινόταν έξυπνη πόλη. 
Σε πρώτη φάση του ρωτήσαμε αν συμφωνούνε με την σημερινή όψη της πόλης. Στο 

γράφημα 15 φαίνονται τα αποτελέσματα της ερώτησης όπου το 75% απάντησε αρνητικά 

ενώ το 25% απάντησε θετικά. 

 
Γράφημα 15 :Συμφωνείτε με την σημερνή όψη της πόλης; 

 
Σκοπός της ερώτησης δεν ήταν απλά να δοθεί μια απάντηση αλλά ένα σχόλιο. Η 

αλήθεια είναι ότι αναμενόταν βάσει της υπάρχουσας κατάστασης στην πόλη ένας τέτοιος 

αρνητισμός, γι’ αυτό και στην συνέχεια της ερώτησης ζητήσαμε από αυτούς πού 

απάντησαν αρνητικά να μας τεκμηριώσουν και τον λόγο. Από τις 113 αρνητικές 

απαντήσεις , οι 96 μας άφησαν ένα σχόλιο με τους 17 να μην μπαίνουν σε διαδικασία να 

γράψουν κάτι είτε λόγω χρόνου είτε γιατί απλά δεν θέλησαν να μας πουν κάτι παραπάνω. 

Τα σχόλια που δεχθήκαμε βέβαια αντιπροσωπεύουν σχεδόν τα 2/3 του δείγματος, οπότε 

μπορούμε να βγάλουμε κάποια συμπεράσματα. Τα στοιχεία που συλλέξαμε 

παρουσιάζουν αρκετό ενδιαφέρον. Ενδεικτικά , θα αναφέρουμε σε ποια πλαίσια κινούνται 

οι απαντήσεις, καθώς πολλές απ’ αυτές ήταν ίδιες. Αρχικά γίνεται λόγος για ελλείψεις το 

κομμάτι των υποδομών, με την μη ύπαρξη χώρων πρασίνου αλλά και πάρκα να προκαλεί 

δυσαρέσκεια στους ερωτώμενους, όπως επίσης εκφράζουν παράπονα και για την 

πεζοδρόμηση, για το κυκλοφοριακό. για τα αδέσποτα ,για την έλλειψη αθλητικών 

εγκαταστάσεων αλλά και καλής ποιότητας ψηφιακή τεχνολογίας. Άλλη μια σημαντική 

έλλειψη είναι οι υπηρεσίες(ΟΤΕ, Εφορία, ΙΚΑ κλπ), οι οποίες ενώ είχαν υποκαταστήματα 

στην πόλη, πλέον οι πολίτες εξυπηρετούνται από κατά τόπους γραφεία των  υπηρεσιών τα 

οποία έχουν  συγκεκριμένες παροχές, δυσκολεύοντας την καθημερινότητα, κυρίως 

ατόμων μεγάλης ηλικίας. Ένα σημαντικό στοιχείο για την περιοχή είναι ο τουρισμός το 

οποίο βέβαια , σύμφωνα πάντα με τις απαντήσεις, δεν το εκμεταλλεύονται επαρκώς 

καθώς όπως αναφέρουν δεν κρατούν όσο θα έπρεπε τους επισκέπτες στην πόλη. Η 

προώθηση του εναλλακτικού τουρισμού ίσως έδινε μια ώθηση, ενεργοποιώντας 

παράλληλα την τοπική αγορά, η οποία χρειάζεται ενίσχυση, δημιουργώντας επίσης 

ευκαιρίες απασχόλησης. Εκτός αυτών, θεωρούν υπεύθυνη ως ένα βαθμό την διοίκηση για 

την υπάρχουσα κατάσταση, η οποία δείχνει να ανταποκρίνεται ελάχιστα στις προσδοκίες 

των ερωτώμενων, όπως επίσης και τους ίδιους τους πολίτες οι οποίοι ναι μεν δεν έχουν 
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την κατάλληλη ενημέρωση για θέματα που αφορούν τον εκσυγχρονισμό της πόλης, αλλά 

θα πρέπει να προβούν σε μια αυτοκριτική έτσι ώστε να αλλάξουν νοοτροπία και να 

κάνουν βήματα μπροστά. Η έλλειψη φιλοσοφίας και καινοτόμου πνεύματος ίσως να 

παίζουν τον ρόλο τους για την σημερινή κατάσταση, κατά την γνώμη των ερωτώμενων, 

 
Γράφημα 16: Σήμα κατατεθέν της Καλαμπάκας 

 
Στο γράφημα 16 βλέπουμε τα αποτελέσματα για το ποιο πιστεύουν ότι είναι το 

σήμα κατατεθέν της περιοχής. Ξεκινώντας αντίστροφα αυτή την φορά, παρατηρούμε ότι 

η απάντηση «δεν έχει σήμα κατατεθέν» δεν έλαβε καμία απάντηση, κάτι που ήταν λίγο 

πολύ αναμενόμενο , αν κρίνει κανείς την αναγνωσιμότητα που έχουν ανά τον κόσμο τα 

Μετέωρα , τα οποία μάλιστα έλαβαν το 79% στην συγκεκριμένη ερώτηση. Στην συνέχεια 

έρχονται τα μοναστήρια/εκκλησίες με 11%, το φυσικό τοπίο με 9% και μόλις 1% τα 

συντριβάνια, τα οποία σε προηγούμενες περιόδους αποτελούσαν σημείο αναφοράς στο 

εσωτερικό της πόλης. 

  
Γράφημα 17: Θα είναι ευεργετικό για την Καλαμπάκα να γίνει έξυπνη; 
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Συγκρίνοντας το γράφημα 17 με τις απαντήσεις που λάβαμε προηγουμένως σχετικά 

με την όψη της πόλης, τα αποτελέσματα για το αν θα είναι ευεργετικό για την Καλαμπάκα 

να γίνει έξυπνη είναι φυσιολογικά, Συγκεκριμένα, το 55% των ερωτώμενων απάντησε 

σίγουρα, το 38% αρκετά , το 7% λίγο και η επιλογή καθόλου δεν έλαβε καμία απάντηση. 

 
Γράφημα 18: Τομέας που πιστεύετε ότι πρέπει να υπάρξουν βελτιώσεις πρωτίστως 

 
Σε συνέχεια της προηγούμενης ερώτησης, στο γράφημα 18 φαίνονται τα 

αποτελέσματα στην υπόθεση ότι αν γινόταν έξυπνη πόλη η Καλαμπάκα, σε ποιόν τομέα 

θα έπρεπε να υπάρξουν βελτιώσεις πρωτίστως. Όπως φαίνεται , η ποιότητα ζωής είναι 

στις πρώτες επιλογές των ερωτώμενων με 32,7% ενώ στην δεύτερη θέση έρχεται η 

επιλογή « όλα τα παραπάνω» με 25,3%, θεωρώντας ότι δεν πρέπει να επικεντρωθούν 

μόνο σε ένα τομέα καθώς όλοι χρειάζονται βελτιώσεις . Στην συνέχεια έρχεται το 

περιβάλλον  με 12,7 % ενώ λίγο πιο κάτω βρίσκεται η υγεία με 10%. Πιο πίσω 

βρίσκονται η τεχνολογία με 8,7%, η διοίκηση με 65 και τελευταία η κινητικότητα με 

4,7% . 

 
Γράφημα 19: Υπάρχει περιβαλλοντική ευαισθητοποίηση στην πόλη; 
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Όπως αναφέραμε σε αρκετά σημεία της εργασίας, η προστασία του περιβάλλοντος 

είναι σημαντικός παράγοντας για μια βιώσιμη- έξυπνη πόλη. Γι’ αυτό θελήσαμε να 

μάθουμε αν υπάρχει περιβαλλοντική ευαισθητοποίηση στην πόλη. Τα αποτελέσματα , 
όπως φαίνονται στο γράφημα 19, μόνο ικανοποιητικά δεν είναι, καθώς το 69% των 

ερωτώμενων απάντησε όχι ενώ το 31% απάντησε θετικά. Εν συνεχεία και εφόσον 

απάντησαν αρνητικά, απάντησαν και στην ερώτηση για το ποιες μέθοδοι θα βοηθούσαν 

προς αυτή την κατεύθυνση. Στο γράφημα 20 παραθέτονται τα αποτελέσματα, στα οποία 

βλέπουμε ότι η ενίσχυση στο κομμάτι της ανακύκλωσης συγκέντρωσε το 39,20% , με τις 

εκδηλώσεις με θέμα το περιβάλλον να είναι λίγο παρακάτω με 34,3%. Οι γενικότερες 

ενημερωτικές εκδηλώσεις και η διαφήμιση στα ΜΜΕ συγκέντρωσαν το 15,7% και 6,9% 

αντίστοιχα, ενώ το 3,9% έδωσε διαφορετικές απαντήσεις, όπως η επιβολή προστίμων σε 

όσους δεν ανακυκλώνουν και επιβράβευση σ’ αυτούς που το κάνουν. 

 
Γράφημα 20: Μέθοδοι που θα βοηθούσαν προς την κατεύθυνση της περιβαλλοντικής 

ευαισθητοποίησης 
 

Εξίσου σημαντική, όπως και το περιβάλλον, είναι και η οικονομία μέσα σε μια 

έξυπνη πόλη. Είναι αύτη που λειτουργεί ως η κινητήρια δύναμη και δίνει ώθηση για την 

εξέλιξη της πόλης. Στην περίπτωση της Καλαμπάκας , όπως φαίνεται στο γράφημα 21, ο 

τουρισμός είναι η κύρια οικονομική δραστηριότητα της περιοχής είναι ο τουρισμός με 

71%. Ακολουθούνε οι ατομικές επιχειρήσεις με 14%, ο αγροτικός τομέας με 12%, το 

εμπόριο μόλις 3%, ενώ οι μεταφορές και οι υπηρεσίες δεν έλαβαν καμία απάντηση. 

 
Γράφημα 21: Οικονομική δραστηριότητα που είναι σημαντική για την περιοχή 
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Στο γράφημα 22, οι ερωτώμενοι κλήθηκαν να απαντήσουν στο τι πιστεύουν ότι 

λείπει από την οικονομία της πόλης για να μπορέσει να κάνει βήματα μπροστά. Η 

επιχειρηματικότητα συγκέντρωσε το 42,7% με το καινοτόμο πνεύμα να έπεται με 30%. 

Πιο πίσω έρχεται η καλύτερη διαφήμιση στο τουριστικό κομμάτι με 19,3% και τα 

εμπορικά σήματα με 4,7%. Τέλος το 3,3% έδωσε τις δικές του απαντήσεις, όπως κρατική 

μέριμνα, υποδομές , επενδυτικότητα κλπ. 

 
Γράφημα 22: Τι πιστεύετε ότι λείπει από την οικονομία για να μπορέσει να κάνει βήματα 

μπροστά ; 
 

Βλέποντας τα αποτελέσματα στο παραπάνω γράφημα , καταλαβαίνουμε γιατί στο 

αμέσως επόμενο έχουμε τέτοια αποτελέσματα. Είναι σαφές ότι για να υπάρξουν ευκαιρίες 

απασχόλησης στην περιοχή , πρέπει να γίνουν βελτιωτικές κινήσεις στην οικονομία της. 

Οι ελλείψεις που υπάρχουν σ’ αυτή είχαν ως αποτέλεσμα οι ερωτώμενοι να απαντήσουν 

ότι οι ευκαιρίες απασχόλησης στην περιοχή είναι περιορισμένες (55%), ενώ απόλυτο 

προς την αρνητική απάντηση ήταν το 28%. Από την άλλη πλευρά, το 17% πιστεύει πως 

υπάρχουν.(Γράφημα 23) 

 
Γράφημα 23: Πιστεύετε ότι υπάρχουν ευκαιρίες απασχόλησης στην πόλης σας; 
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Σε προηγούμενο σημείο της εργασίας, αναφέραμε ότι η διοίκηση φέρει μεγάλη 

ευθύνη για την εξέλιξη μια πόλης όσο και για την γρήγορη και έγκαιρη ενημέρωση των 

πολιτών  της προς αυτή την κατεύθυνση. Στο γράφημα 24 παρουσιάζεται το πόσο 

ευχαριστημένοι είναι με το έργο της δημοτικής αρχής οι ερωτώμενοι . Το 66% απάντησε 

αρνητικά με το 34% των θετικών απαντήσεων να έπεται. Σε συνέχεια της ερώτησης 

ζητήθηκε από των ερωτώμενους που απάντησαν αρνητικά, να αναφέρουν τι πιστεύουν ότι 

πρέπει να αλλάξει για αν γίνει καλύτερη. Το 35,4% απάντησε ότι πρέπει να έχει 

ουσιαστικότερη συμμετοχή στη δημόσια ζωή ενώ οι ηλεκτρονικές υπηρεσίες για την 

καλύτερη εξυπηρέτηση των πολιτών έλαβε το 32,3% των απαντήσεων. Ακολούθησαν  η 

δημιουργία δημόσιων κοινωνικών υπηρεσιών με 19,2% , με την διαφανή διοίκηση να 

λαμβάνει το 11,1%. Το 2% θέλησε να δώσει την δική του απάντηση στο θέμα, οι οποίες 

είχαν να κάνουν με την δημιουργία ομάδων πολιτών για κοινωνικές δράσεις και 

προτείνουν στην διοίκηση να λάβει πιο σοβαρά υπόψη το κομμάτι του 

τουρισμού.(Γράφημα 25) 

 
Γράφημα 24: Είστε ευχαριστημένοι από την μέχρι τώρα πορεία της δημοτικής αρχής και του 

έργου της; 
 

 
Γράφημα 25: Αν όχι, τι πιστεύετε ότι πρέπει να διορθώσει για να γίνει καλύτερη; 
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Στο γράφημα 26 βλέπουμε την προτίμηση μετακίνησης με τα πόδια σε σχέση μ’ αυτή 

του αυτοκινήτου. Είναι εμφανές ότι προτιμούνε εκείνη με τα πόδια, συγκεντρώνοντας το 78% 

των θετικών απαντήσεων ενώ το 22% απάντησαν αρνητικά. Εν συνεχεία ζητήθηκε από τους 

ερωτώμενους να προτείνουν ένα μέσο μεταφοράς μέσα στην πόλη. Όπως ήταν λογικό, αν 

κρίνει κανείς και τις απαντήσεις που έδωσαν στην ερώτηση για ποιο λόγο δεν συμφωνούν με 

την σημερινή όψη της πόλης και κυρίως αυτές τις παρατηρήσεις για το κυκλοφοριακό, η 

απάντηση «με τα πόδια» συγκέντρωσε δίκαια το 42,7%, με το ποδήλατο να έπεται με 28% , 

το αυτοκίνητο με 18,7% , η μοτοσικλέτα με 9,3% και τελευταίο το λεωφορείο με 1,3%. 
( Γράφημα 27) 

 
Γράφημα 26: Προτιμάτε την μετακίνηση με τα πόδια σε σχέση μ’ αυτή του αυτοκινήτου; 

 

 
Γράφημα 27: Προτεινόμενο μέσο μεταφοράς στη πόλη  

 
Κλείνοντας τον κύκλο των ερωτήσεων που συνέθεσαν το ερωτηματολόγιο μας , 

ζητήσαμε από τους ερωτώμενους να μας πούνε αν και κατά πόσο είναι ευχαριστημένοι με την 
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ποιότητα ζωής της πόλης. Τα αποτελέσματα , όπως παραθέτονται στο γράφημα 28,  δείχνουν 

πως το 73% απάντησε αρνητικά ενώ το 27% θετικά. Όπως και σε προηγούμενες ερωτήσεις, 

όσοι απάντησαν αρνητικά έπρεπε να τεκμηριώσουν την απάντησή τους και να μας πουν τι 

πιστεύουν ότι μπορεί να την βελτιώσει. Τα ποσοστά των απαντήσεων είναι σχετικά 

μοιρασμένα καθώς η κάθε μια απ’ αυτές έχει ιδιαίτερη βαρύτητα. Οι εγκαταστάσεις υγείας 

έλαβαν το 23,4% των απαντήσεων , η τουριστική ελκυστικότητα το 19,8% , οι πολιτιστικές 

εγκαταστάσεις και η βελτίωση υπηρεσιών κοινωνικού τομέα(παιδικοί σταθμοί, γηροκομείο, 

Βοήθεια στο σπίτι κλπ) έλαβαν η κάθε μια από 18,9% , και πιο πίσω έρχονται η αύξηση της 

εμπορικής κίνησης με 11,7% και οι εκπαιδευτικές εγκαταστάσεις με 5,4%. Κι σ’ αυτή την 

ερώτηση υπήρξε ένα μικρό ποσοστό που έδωσε την δικιά του πρόταση(1,8% και είχε να 

κάνει με δημιουργία αθλητικών εγκαταστάσεων όπως επίσης και αντίστοιχες δραστηριότητες 

που θα απευθύνονται σ’ όλες τις ηλικίες.( Γράφημα 29) 

 
Γράφημα 28: Είστε ευχαριστημένοι με την ποιότητα ζωής της πόλης; 

 

 
Γράφημα 29: Αν όχι, τι πιστεύετε ότι μπορεί να την βελτιώσει; 
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2. ΟΙΚΟΝΟΜΕΤΡΙΚΗ ΑΝΑΛΥΣΗ 

Μετά την περιγραφική ανάλυση των αποτελεσμάτων της έρευνας, επιχειρήθηκε μια 

εκτίμηση της επίδρασης παραγόντων α)για το πόσο σημαντική βρίσκουν την περιβαλλοντική 

βιωσιμότητα οι ερωτώμενοι, β) την ευχαρίστηση τους από την ποιότητα ζωής της πόλης, γ) 

την ευχαρίστηση τους από το έργο της δημοτικής αρχής, δ) την προτίμηση μετακίνησης με τα 

πόδια σε σχέση με το αυτοκίνητο και ε) την άποψη τους για το αν μπορούν οι καινοτομίες να 

φέρουν βελτιώσεις στην εικόνα της πόλης. Οι μεταβλητές για εκτίμηση επιλέχθηκαν με 

γνώμονα την βιβλιογραφία, καθώς αποτελούν βασικούς παράγοντες σε στρατηγικές που 

αναφέρθηκαν σε προηγούμενο κεφάλαιο, αλλά και για τα υψηλά τους ποσοστά που έλαβαν 

στην έρευνα που διεξήγαμε. 

2.1 Προσδιοριστικοί παράγοντες που επηρεάζουν το πόσο σημαντική βρίσκουν τη αξία 

της περιβαλλοντικής βιωσιμότητας οι ερωτώμενοι  

Η συναρτησιακή έκφραση της διατεταγμένης λογιστικής παλινδρόμησης που εκτιμάται είναι: 

Sustenvir = b0 + b1 goverment   + b2 qualitylife + b3energy + b4 innovinfra  + b5 innovviewcity +εi 

 

Όπου: 

sustenvir Εξαρτημένη ποιοτική μεταβλητή, η οποία εκφράζει το πόσο σημαντική 

βρίσκουν την αξία της περιβαλλοντικής βιωσιμότητας οι ερωτώμενοι 

από 1 ως  3, όπου 1= μη σημαντικό, 2= σημαντικό, 3= πολύ σημαντικό 

government Ανεξάρτητη ψευδομεταβλητή, η οποία λαμβάνει την τιμή 0 στην 

περίπτωση που ο ερωτώμενος δεν είναι ευχαριστημένος από την 

δημοτική αρχή και την τιμή 1 στην αντίθετη περίπτωση 

qualityoflife 
Ανεξάρτητη ποιοτική μεταβλητή , η οποία μετρά της σημαντικότητα 

της συγκεκριμένης αξίας(ποιότητα ζωής) από 1 έως 5, όπου 1 μη 

σημαντικό έως 5 πάρα πολύ σημαντικό 

 energy 
Ανεξάρτητη ποιοτική μεταβλητή , η οποία μετρά της σημαντικότητα 

της συγκεκριμένης αξίας(εξοικονόμηση ενέργειας) από 1 έως 5, όπου 1 

μη σημαντικό έως 5 πάρα πολύ σημαντικό 

innovinfra Ανεξάρτητη ποιοτική μεταβλητή , η οποία μετρά σε ποιους 

τομείς(υποδομές) μπορούν να φέρουν βελτιώσεις οι καινοτομίες από 1 

έως 5, όπου 1 το χαμηλότερο έως 5 το υψηλότερο 

innovviewcity 
Ανεξάρτητη ποιοτική μεταβλητή , η οποία μετρά σε ποιους τομείς 

μπορούν να φέρουν βελτιώσεις οι καινοτομίες από 1 έως 5, όπου 1 το 

χαμηλότερο έως 5 το υψηλότερο 

εi 

Τα σφάλματα εκτίμησης της παλινδρόμησης 
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Στον παρακάτω πίνακα (ΠΙΝΑΚΑΣ 10) παρουσιάζονται οι εκτιμώμενοι συντελεστές και η 

στατιστική σημαντικότητά τους, τα odd ratio και τα marginal effects για κάθε ανεξάρτητη 

μεταβλητή. 

ΠΙΝΑΚΑΣ 10: Αποτελέσματα διατεταγμένης λογιστικής παλινδρόμησης 

Ανεξάρτητες  
μεταβλητές 

Εκτιμώμενοι  
συντελεστές 

Odd Ratio  
Μη 

σημαντικό 

Marginal Effects 

 
Σημαντικό 

 
Πολύ 
σημαντικό 

government -0.8909786*** 0.4102541 0.1308898 0.1834655 0.6856107 
qualityoflife 0.7135886*** 2.041304 0.1133749 0.1977375 0.6888877 
energy 0.7930811*** 2.210196 0.107809 0.1951126 0.6970784 
innovinfra -0.4033593*** 0.668072 0.1450728 0.1771614 0.6777657 
innovviewcity 0.4061972** 1.501099 0.1340429 0.180893 0.6850641 

_cut1 3.799707  
_cut2 5.327584 
Log likehood -97.896565 
Pseudo R2 0.2287 
LR chi2 58.06 
Σημείωση: ***,**,*  αντιπροσωπεύουν  τα επίπεδα σημαντικότητας στο 1%, 5%, 10% αντίστοιχα 

Αρχικά, η PseudoR2 
, μέτρηση που εκφράζει τον βαθμό μέγιστης συμφωνίας, που μας 

δίνει την πληροφορία ότι το συγκεκριμένο υπόδειγμα ερμηνεύει το 22,87% της συμφωνίας γι’ 

αυτή την άποψη. Από τις μεταβλητές που χρησιμοποιήθηκαν, η αξία της ποιότητας ζωής , η 

αξία της εξοικονόμησης ενέργειας, οι βελτιώσεις στην εικόνα της πόλης μέσω καινοτομιών 

φαίνεται να αποτελούν σημαντικούς παράγοντες με θετική επίδραση στο πόσο σημαντική 

βρίσκουν την αξία της περιβαλλοντικής βιωσιμότητας οι ερωτώμενοι. Αντίθετα, η 

ευχαρίστηση από την δημοτική αρχή και οι βελτιώσεις στις υποδομές ήταν μεταβλητές με 

αρνητική επίδραση στην παραπάνω γνώμη. Αξίζει να σημειωθεί ότι όλες οι μεταβλητές 

βρέθηκαν στατιστικά σημαντικές σε επίπεδο στατιστικής σημαντικότητας 1% εκτός από την 

μεταβλητή innovviewcity που είναι σε επίπεδο στατιστική σημαντικότητας 5%. 

Το Odd Ratio ή λόγος πιθανοτήτων εκφράζει την πιθανότητα να συμβεί ένα γεγονός δια 

την πιθανότητα το γεγονός αυτό να μην συμβεί. Για να έχουμε αυξημένες πιθανότητες να 

συμβεί το γεγονός το odd ratio πρέπει να είναι μεγαλύτερο του 1 ενώ στην αντίθετη 

περίπτωση, δηλαδή να είναι μικρότερο, οι πιθανότητες μειώνονται. Συγκεκριμένα, στο 

υπόδειγμά μας ένας ο οποίος είναι ευχαριστημένος από την δημοτική αρχή είναι πιθανότερο 

κατά 0,41(κατά προσέγγιση) να μη επηρεάζεται η γνώμη του για την αξία της 

περιβαλλοντικής βιωσιμότητας σε σχέση με κάποιον ο οποίος έχει αντίθετη άποψη. Το ίδιο 

συμβαίνει και στην περίπτωση που ένας ο οποίος θεωρεί  ότι οι καινοτομίες μπορούν να 

φέρουν βελτιώσεις στις υποδομές είναι πιθανότερο κατά 0,67(κατά προσέγγιση) να μην 
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επηρεάζεται η γνώμη του για την αξία της περιβαλλοντικής βιωσιμότητας σε σχέση με 

κάποιον ο οποίος έχει αντίθετη άποψη. Στις υπόλοιπες μεταβλητές, τα odd ratio είναι 

μεγαλύτερα του 1 όποτε και η κατάσταση διαφοροποιείται. Βλέπουμε ότι ένας ο οποίος 

θεωρεί σημαντική την αξία της ποιότητας ζωής είναι πιθανότερο κατά 2,041(κατά 

προσέγγιση) να επηρεάζεται η γνώμη του για την αξία της περιβαλλοντικής βιωσιμότητας σε 

σχέση με κάποιον που δεν την θεωρεί τόσο σημαντική. Το ίδιο συμβαίνει και στην περίπτωση 

που ένας θεωρεί σημαντική την αξία της εξοικονόμησης ενέργειας είναι πιθανότερο  κατά 

2,22(κατά προσέγγιση) να επηρεάζεται όπως επίσης και στην περίπτωση που ένας θεωρεί ότι 

οι καινοτομίες μπορούν να φέρουν βελτιώσεις στην εικόνας της πόλης( odd ratio= 1.51(κατά 

προσέγγιση). 

Εκτός από τα παραπάνω, στο πίνακα παραθέτονται και τα marginal effects τα οποία 

αναφέρονται για κάθε μεταβλητή ξεχωριστά. Όπως φαίνεται, τα αποτελέσματα μεταξύ των 

μεταβλητών έχουν ελάχιστες διαφορές για κάθε μια από τις 3 επιλογές. Έτσι, για το σύνολο 

του υποδείγματος , η πιθανότητα για την επιλογή μη σημαντικό όταν οι υπόλοιπες 

μεταβλητές είναι στις μέσες τιμές τους, είναι 14,35%, η πιθανότητα για την επιλογή 

σημαντικό είναι 17,99% και η πιθανότητα για την επιλογή πολύ σημαντικό είναι 67,65%. 

Ενδιαφέρον παρουσιάζει η μεταβλητή energy , η οποία είναι αυτή που επηρεάζει 

περισσότερο από κάθε άλλη την εξαρτημένη sustenvir. Στο παρακάτω πίνακα (ΠΙΝΑΚΑΣ 

11) παραθέτονται οι περιθώριες προβλέψεις για τις περιπτώσεις μη σημαντικό , σημαντικό 

και πολύ σημαντικό όταν στην μεταβλητή energy ο ερωτώμενος έχει δώσει τιμή 1= 

σημαντικό και  όταν έχει δώσει τιμή 5= πολύ σημαντικό. 

ΠΙΝΑΚΑΣ 11: Περιθώρια πρόβλεψης για τις περιπτώσεις μη σημαντικό, σημαντικό και πολύ 

σημαντικό όταν στην μεταβλητή energy ο ερωτώμενος έχει δώσει τιμή 1= μη σημαντικό και 

τιμή 5=πολύ σημαντικό 

    Margin energy 
Τιμή=1 Τιμή=5 

Μη σημαντικό 0,49000734 0,0569148 
Σημαντικό 0,2903492 0,1260476 
Πολύ 

σημαντικό 
0,2195774 0,8170376 

 

 Όπως γίνεται αντιληπτό, η πιθανότητα να απαντήσει μη σημαντικό για την αξία της 

περιβαλλοντικής βιωσιμότητας ένας ο οποίος θεωρεί μη σημαντική την αξία εξοικονόμησης 

ενέργειας είναι 49% , όταν οι υπόλοιπες μεταβλητές είναι στις μέσες τιμές τους. Το  αντίθετο 

συμβαίνει στην περίπτωση που θεωρεί την εξοικονόμηση ενέργειας πολύ σημαντική ,τότε η 
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πιθανότητα να απαντήσει μη σημαντικό είναι πολύ μικρότερη (5,69%) ενώ η πιθανότητα να 

απαντήσει πολύ σημαντική είναι 81,7%. Είναι φανερό ότι η συγκεκριμένη μεταβλητή 

επηρεάζει θετικά ή αρνητικά το πόσο σημαντική θεωρούνε την αξία της περιβαλλοντικής 

βιωσιμότητας οι ερωτώμενοι. 

2.2 Προσδιοριστικοί παράγοντες που επηρεάζουν την ευχαρίστηση των ερωτώμενων 

από την ποιότητα ζωής της πόλης  

Η συναρτησιακή έκφραση της λογιστικής παλινδρόμησης που εκτιμάται είναι: 

Qualitylife = b0 + b1 emploppor+ b2 envirawar+ b3 knowsmartcity+ b4 innοvsmartcity + εi 

Όπου:  

qualitylife Εξαρτημένη ψευδομεταβλητή μεταβλητή , η οποία λαμβάνει την 

τιμή 0 στην περίπτωση που ο ερωτώμενος δεν είναι ευχαριστημένος 

από την ποιότητα ζωής της πόλη και την τιμή 1 στην αντίθετη 

περίπτωση 

emploppor Ανεξάρτητη ψευδομεταβλητή η οποία λαμβάνει την τιμή 0 στην 

περίπτωση που ερωτώμενος θεωρεί ότι δεν υπάρχουν ευκαιρίες 

απασχόλησης και την τιμή 1 στην αντίθετη περίπτωση 

enviawar 
Ανεξάρτητη ψευδομεταβλητή, η οποία λαμβάνει την τιμή 0 στην 

περίπτωση που ο ερωτώμενος θεωρεί ότι δεν υπάρχει 

περιβαλλοντική ευαισθητοποίηση στην πόλη και την τιμή 1 στην 

αντίθετη περίπτωση 

knowsmartcity 
Ανεξάρτητη ψευδομεταβλητή, η οποία λαμβάνει την τιμή 0 στην 

περίπτωση που ο ερωτώμενος δεν γνωρίζει την φράση έξυπνη πόλη 

και την τιμή 1 στην αντίθετη περίπτωση 

 

innovsmartcity Ανεξάρτητή ψευδομεταβλητή, η οποία παίρνει την τιμή 0 στην 

περίπτωση που ο ερωτώμενος δεν θεωρεί σημαντική την καινοτομία 

στην έξυπνη πόλη και την τιμή 1 στην αντίθετη περίπτωση 

εi 
Τα σφάλματα εκτίμησης της παλινδρόμησης 

 

Στον παρακάτω πίνακα (ΠΙΝΑΚΑΣ 12) παρουσιάζονται οι συντελεστές παλινδρόμησης για 

την ευχαρίστηση των ερωτώμενων από την ποιότητα ζωής της πόλης. 

ΠΙΝΑΚΑΣ 12 : Εκτίμηση λογιστικής παλινδρόμησης  για την ευχαρίστηση των ερωτώμενων 

από την ποιότητα ζωής της πόλης 

Μεταβλητές Εκτιμώμενοι συντελεστές Odd Ratio eβ-1 
Σταθερά -1.012*** - - 
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emploppor .974** 2.934 1.934 
enviawar 1.079*** 3.571 2.571 
smartcity -.845** 0.727 -0.273 
innovsmartcity -1.576*** 0.284 -0.716 
R2 (Nagelkerge) .239  
2Log likehood 147.077 
Hosmer and Lemeshow  1.023 

       Σημείωση: ***,**,*  αντιπροσωπεύουν  τα επίπεδα σημαντικότητας στο 1%, 5%, 10% αντίστοιχα 

Όσον αφορά την ερμηνευτικότητα του συγκεκριμένου υποδείγματος, από τον έλεγχο 

των Hosmer-Lemeshow, o οποίος με τη χρήση της στατιστικής Ĉ επιτρέπει τη διαπίστωση 

της καλής προσαρμογής των δεδομένων, προκύπτει ότι σε επίπεδο στατιστικής 

σημαντικότητας α>0,05 (χ
2 = 1,023, α= 0,961) υπάρχει καλή προσαρμογή του υποδείγματος 

στα δεδομένα, δηλαδή καλή προσαρμογή της ποσοστιαίας κατανομής των παρατηρήσεων σε 

ομάδες. Επίσης, η τιμή του R2 (Nagekkerke) είναι 0,239. Δηλαδή, το συγκεκριμένο υπόδειγμα 

ερμηνεύει το 23,9% της πιθανότητας να συμβεί το ενδεχόμενο  1, δηλαδή ο ερωτώμενος να 

είναι ευχαριστημένος από την ποιότητα ζωής της πόλης. 

Από τις μεταβλητές που χρησιμοποιήθηκαν, οι ευκαιρίες απασχόλησης και η ύπαρξη 

περιβαλλοντικής ευαισθητοποίησης, φαίνεται να αποτελούν σημαντικούς παράγοντες με 

θετική επίδραση στην ευχαρίστηση για την ποιότητα ζωής της πόλης, εν αντιθέσει την γνώση 

της φράσης έξυπνη πόλη όπως και με την σημαντικότητα της καινοτομίας στην έξυπνη πόλη , 

που επιδρούν αρνητικά. Όλες οι μεταβλητές είναι στατιστικά σημαντικές σε επίπεδο 

στατιστικής σημαντικότητας 1% εκτός από τις μεταβλητές smartcitiy και emploppor που 

είναι σε επίπεδο στατιστικής σημαντικότητας 5%. 

Από τα αποτελέσματα είναι εμφανές ότι ένας ο οποίος θεωρεί ότι υπάρχουν ευκαιρίες 

απασχόλησης στην πόλη είναι πιθανότερο να είναι και ευχαριστημένος με την ποιότητα ζωής 

της πόλης. Την ίδια γνώμη για την ποιότητα της πόλης είναι πιθανότερο να έχει και ένας ο 

οποίος θεωρεί ότι υπάρχει περιβαλλοντική ευαισθητοποίηση. Αντίθετα ένας ο οποίος 

γνωρίζει την φράση έξυπνη πόλη , όπως επίσης θεωρεί την καινοτομία σημαντική γι ‘ αυτή, 

είναι λιγότερο πιθανό να είναι ευχαριστημένος με την ποιότητα ζωής της πόλης. Βλέπουμε 

δηλαδή ότι οι γνώσεις γύρω από την έξυπνη πόλη επηρεάζουν σημαντικά  την άποψη που 

διαμορφώνει κάποιος σχετικά με την ποιότητα ζωής με την οποία είναι ευχαριστημένος. 

Σχετικά με τα odd ratio του υποδείγματος παρατηρούμε ότι  για τις μεταβλητές 

smartcity (0,727) και innovsmartcity (0,284) τα odd ratio είναι μικρότερα από 1, δηλαδή 

συγκεντρώνουν λιγότερες πιθανότητες να συμβεί το ενδεχόμενο να είναι ευχαριστημένοι από 

την ποιότητα ζωής της πόλης, έχοντας αρνητική επίδραση στην εξαρτημένη μεταβλητή, ενώ 

για τις emploppor και envirawar είναι μεγαλύτερα από 1, δηλαδή έχουν αυξημένες 
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πιθανότητες να συμβεί το προαναφερθέν ενδεχόμενο, έχοντας θετική επίδραση στην 

εξαρτημένη μεταβλητή. Πιο συγκεκριμένα, ο λόγος πιθανοτήτων για την μεταβλητή 

emploppor  είναι 2,939 και η οριακή επίδραση 1,939 ( eβ 
– 1= 2,939 – 1= 1,939). Αυτό 

σημαίνει ότι οι πιθανότητες να είναι ευχαριστημένος με την ποιότητα ζωής της πόλης σε 

σχέση με την μεταβλητή emploppor είναι αυξημένες κατά 19,39% , δεδομένου όλων των 

άλλων μεταβλητών σταθερών. Εκτός αυτού , ο λόγος πιθανοτήτων για την μεταβλητή 

envirawar είναι 3,571 και η οριακή επίδραση 2,571 (eβ 
– 1= 3,571-1= 2,571). Αυτό σημαίνει 

ότι οι πιθανότητες να είναι κάποιος ευχαριστημένος από την ποιότητα ζωής τη πόλης σε 

σχέση με την μεταβλητή enviawar είναι αυξημένες κατά 25,71%, δεδομένου όλων των άλλων 

μεταβλητών σταθερών. Στο συγκεκριμένος υπόδειγμα, η μεταβλητή αυτή έχει την 

ισχυρότερη επίδραση. 

2.3 Προσδιοριστικοί παράγοντες που επηρεάζουν την ευχαρίστηση των ερωτώμενων 

από το έργο της δημοτική αρχής 

Η συναρτησιακή έκφραση της λογιστικής παλινδρόμησης που εκτιμάται είναι: 

Goverment = b0 + b1 innovecogaincity+ b2 viewcity+ b3beneficial + b4emploppor + b5age + εi 

Όπου:  

government Εξαρτημένη ψευδομεταβλητή, η οποία λαμβάνει την τιμή 0 στην 

περίπτωση που ο ερωτώμενος δεν είναι ευχαριστημένος από την 

μέχρι τώρα πορεία της δημοτική; Αρχής και του έργου της  και 

την τιμή 1 στην αντίθετη περίπτωση 

innovecogaincity Ανεξάρτητη ποιοτική μεταβλητή , η οποία μετρά σε ποιους 

τομείς(οικονομικά κέρδη για την πόλη) μπορούν να φέρουν 

βελτιώσεις οι καινοτομίες από 1 έως 5, όπου 1 το χαμηλότερο έως 

5 το υψηλότερο 

viewcity 
Ανεξάρτητη ψευδομεταβλητή, η οποία λαμβάνει την τιμή 0 στην 

περίπτωση που ο ερωτώμενος δεν  συμφωνεί με την σημερινή 

όψη της πόλης  και την τιμή 1 στην αντίθετη περίπτωση 

beneficial 
Ανεξάρτητη ψευδομεταβλητή, η οποία λαμβάνει την τιμή 0 στην 

περίπτωση που ο ερωτώμενος δεν θεωρεί ευεργετικό για την πόλη  

να γίνει έξυπνη και την τιμή 1 στην αντίθετη περίπτωση 

emploppor Ανεξάρτητη ψευδομεταβλητή η οποία λαμβάνει την 0 στην 

περίπτωση που ερωτώμενος θεωρεί ότι δεν υπάρχουν ευκαιρίες 

απασχόλησης και την τιμή 1 στην αντίθετη περίπτωση 

age 
Ανεξάρτητη ψευδομεταβλητή , η οποία λαμβάνει την τιμή 0 στην 

περίπτωση που ο ερωτώμενος είναι ηλικίας μέχρι 40 ετών και την 

τιμή 1 στην περίπτωση που είναι 40 ετών και πάνω 

εi 
Τα σφάλματα εκτίμησης της παλινδρόμησης 
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Στο παρακάτω πίνακα (ΠΙΝΑΚΑΣ 13) παρουσιάζονται οι συντελεστές παλινδρόμησης για 

την ευχαρίστηση των ερωτώμενων από το έργο της δημοτικής αρχής. 

ΠΙΝΑΚΑΣ 13: Εκτίμηση λογιστικής παλινδρόμησης  για την ευχαρίστηση των ερωτώμενων 

από την μέχρι τώρα πορεία της δημοτικής αρχής και του έργου της 

Μεταβλητές Εκτιμώμενοι συντελεστές Odd Ratio eβ-1 
Σταθερά -.663*** - - 
innovecogaincity -.894*** 0.644 -0.356 
viewcity 1.114*** 4.248 3.248 
beneficial -2.711*** 0.048 -0.952 
emploppor .395 4.069 3.069 
age .982*** 2.760 1.760 
R2 (Nagelkerge) .349  
2Log likehood 148.713 
Hosmer and Lemeshow  7.595 

           Σημείωση: ***,**,*  αντιπροσωπεύουν  τα επίπεδα σημαντικότητας στο 1%, 5%, 10% αντίστοιχα 

Όσον αφορά την ερμηνευτικότητα του συγκεκριμένου υποδείγματος, από τον έλεγχο 

των Hosmer-Lemeshow, o οποίος ,όπως προαναφέραμε, με τη χρήση της στατιστικής Ĉ 

επιτρέπει τη διαπίστωση της καλής προσαρμογής των δεδομένων, προκύπτει ότι σε επίπεδο 

στατιστικής σημαντικότητας α>0,05 (χ
2 = 7,595, α= 0,269) υπάρχει καλή προσαρμογή του 

υποδείγματος στα δεδομένα, δηλαδή καλή προσαρμογή της ποσοστιαίας κατανομής των 

παρατηρήσεων σε ομάδες. Επίσης, η τιμή του R2 (Nagekkerke) είναι 0,349. Δηλαδή, το 

συγκεκριμένο υπόδειγμα ερμηνεύει το 34,9% της πιθανότητας να συμβεί το ενδεχόμενο  1, 

δηλαδή ο ερωτώμενος να είναι ευχαριστημένος από την μέχρι τώρα πορεία της δημοτικής 

αρχής και του έργου της. 

Από τις μεταβλητές που χρησιμοποιήθηκαν, μόνο η μεταβλητή emploppor δεν ήταν 

στατιστικά σημαντική ,με τις υπόλοιπες μεταβλητές να είναι στατιστικά σημαντικές σε 

επίπεδο στατιστικής σημαντικότητας 1%. Οι μεταβλητές που έχουν θετική επίδραση στην 

ευχαρίστηση για το έργο της δημοτικής αρχής είναι η viewcity δηλαδή αυτοί που συμφωνούν 

η όχι με την  σημερινή όψη της πόλης και η ηλικία, σε αντίθεση με τις μεταβλητές που 

αφορούν τις βελτιώσεις στα οικονομικά κέρδη της πόλης μέσω των καινοτομιών και την 

ευεργετικότητα για την πόλη το να γίνει έξυπνη. 

Τα αποτελέσματα έδειξαν ότι , ένας ο οποίος θεωρεί ότι οι καινοτομίες θα φέρουν 

βελτιώσεις στα οικονομικά κέρδη της πόλης είναι λιγότερο πιθανό να είναι ευχαριστημένος 

με το έργο της δημοτικής αρχής. Το ίδιο ισχύει και για εκείνον ο οποίος θεωρεί ευεργετικό 

για την πόλη να γίνει έξυπνη. Από την άλλη πλευρά, ένας ο οποίος είναι σύμφωνος με την 

σημερινή όψη της πόλης είναι πιθανότερο να είναι ευχαριστημένος με το έργο της δημοτικής 
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αρχής. Επίσης το ίδιο συμβαίνει και για εκείνον ο οποίος είναι 40 ετών και πάνω. Κι σ’ αυτή 

την παλινδρόμηση βλέπουμε πως οι γνώσεις για τις έξυπνες πόλεις παίζουν τον ρόλο τους 

καθώς φαίνεται ότι οι μεγαλύτερες ηλικίες είναι ευχαριστημένες με το μέχρι τώρα έργο της 

δημοτικής αρχής με τις μικρότερες ηλικίες να φέρουν διαφορετική άποψη, επηρεαζόμενες 

λογικά από την εξέλιξη του κόσμου, γενικότερα. 

Όσο αναφορά τα odd ratio του υποδείγματος παρατηρούμε ότι για τις μεταβλητές 

innovecogaincity (0,644) και beneficial (0,048) τα odd ratio είναι μικρότερα από 1, δηλαδή 

συγκεντρώνουν λιγότερες πιθανότητες να συμβεί το ενδεχόμενο να είναι ευχαριστημένοι από 

την πορεία της δημοτικής αρχής και του έργου της, ενώ τα odd ratio των μεταβλητών 

emploppor ,age, viewcity είναι μεγαλύτερα από 1, δηλαδή συγκεντρώνουν περισσότερες  

πιθανότητες να συμβεί το ενδεχόμενο να είναι ευχαριστημένοι από την πορεία της δημοτικής 

αρχής και του έργου της. Πιο συγκεκριμένα, ο λόγος πιθανοτήτων για την μεταβλητή 

emploppor είναι 4,069 και η οριακή επίδραση είναι 3,069 (eβ 
– 1= 4,069-1=3,069). Αυτό 

σημαίνει ότι οι πιθανότητες να είναι κάποιος ευχαριστημένος από την μέχρι τώρα πορεία της 

δημοτικής αρχής και του έργου της σε σχέση με την συγκεκριμένη μεταβλητή είναι 

αυξημένες κατά 30,69% , δεδομένου όλων των άλλων μεταβλητών σταθερών. Εν συνεχεία, ο 

λόγος πιθανοτήτων για την μεταβλητή age είναι 2,760 και η οριακή επίδραση 1,760 (eβ 
– 1= 

2,760-1=1,760). Αυτό σημαίνει ότι οι πιθανότητες να είναι κάποιος ευχαριστημένος από την 

μέχρι τώρα πορεία της δημοτικής αρχής και του έργου της σε σχέση με την συγκεκριμένη 

μεταβλητή είναι αυξημένες κατά 17,60%, δεδομένου όλων των άλλων μεταβλητών 

σταθερών. Τέλος, ο λόγος πιθανοτήτων για την μεταβλητή viewcity είναι 4,248 και η οριακή 

επίδραση 3,248 (eβ 
– 1= 4,248-1=3,248). Αυτό σημαίνει ότι οι πιθανότητες να είναι κάποιος 

ευχαριστημένος από την μέχρι τώρα πορεία της δημοτικής αρχής και του έργου της σε σχέση 

με την συγκεκριμένη μεταβλητή είναι αυξημένες κατά 32,48%, δεδομένου όλων των άλλων 

μεταβλητών σταθερών. Να επισημάνουμε ότι για το συγκεκριμένο υπόδειγμα αυτή έχει την 

ισχυρότερη επίδραση. 

2.4 Προσδιοριστικοί παράγοντες που επηρεάζουν την προτίμηση μετακίνησης με τα 

πόδια σε σχέση με το αυτοκίνητο 

Η συναρτησιακή έκφραση της λογιστικής παλινδρόμησης που εκτιμάται είναι: 

Pedestrian = b0 + b1envirawar + b2 innovsamrtcity+ b3 gender+ b4 age + b5innovqualitylife 

 

Όπου:  

pedestrian Εξαρτημένη ψευδομεταβλητή, η οποία λαμβάνει την τιμή 0 στην 

περίπτωση που ο ερωτώμενος δεν προτιμά την μετακίνηση με τα 

πόδια σε σχέση με αυτή του αυτοκινήτου και την τιμή 1 στην 

αντίθετη περίπτωση 
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envirawar Ανεξάρτητη ψευδομεταβλητή, η οποία λαμβάνει την τιμή 0 στην 

περίπτωση που ο ερωτώμενος θεωρεί ότι δεν υπάρχει 

περιβαλλοντική ευαισθητοποίηση στην πόλη και την τιμή 1 στην 

αντίθετη περίπτωση 

innovsmartcity 
Ανεξάρτητή ψευδομεταβλητή, η οποία λαμβάνει την τιμή 0 στην 

περίπτωση που ο ερωτώμενος δεν θεωρεί σημαντική την 

καινοτομία στην έξυπνη πόλη και την τιμή 1 στην αντίθετη 

περίπτωση 

 

gender 
Ανεξάρτητη ψευδομεταβλητή, η οποία λαμβάνει την τιμή 0 στην 

περίπτωση ο ερωτώμενος είναι γυναίκα και την τιμή 1 στην 

περίπτωση που ο ερωτώμενος είναι άνδρας 

age Ανεξάρτητη ψευδομεταβλητή , η οποία λαμβάνει την τιμή 0 στην 

περίπτωση που ο ερωτώμενος είναι ηλικίας μέχρι 40 ετών και την 

τιμή 1 στην περίπτωση που είναι 40 ετών και πάνω 

innovqualitylife 
Ανεξάρτητη ψευδομεταβλητή η οποία λαμβάνει την τιμή 0 στην 

περίπτωση που ο ερωτώμενος θεωρεί ότι δεν μπορούν οι 

καινοτομίες να φέρουν βελτιώσεις στην ποιότητα ζωής και την 

τιμή 1 στην αντίθετη περίπτωση 

εi 
Τα σφάλματα εκτίμησης της παλινδρόμησης 

 

Στον παρακάτω πίνακα (ΠΙΝΑΚΑΣ 14) παρουσιάζονται οι συντελεστές παλινδρόμησης για 

την προτίμηση μετακίνησης με τα πόδια σε σχέση με το αυτοκίνητο. 

ΠΙΝΑΚΑΣ 14: Εκτίμηση λογιστικής παλινδρόμησης  για την προτίμηση μετακίνησης με τα 

πόδια σε σχέση με το αυτοκίνητο 

Μεταβλητές Εκτιμώμενοι συντελεστές Odd Ratio eβ-1 

Σταθερά 1,266 - - 
envirawar -1.492*** 0.275 -0.725 
innovsmartcity 1.047*** 2.947 1.947 
gender -.730* 0.444 -0.556 
age 3.140*** 1.261 0.261 
innovqualitylife -1.342** 0.588 -0.412 
R2 (Nagelkerge) .218  
2Log likehood 135.125 
Hosmer and 
Lemeshow  

7.342 

          Σημείωση: ***,**,*  αντιπροσωπεύουν  τα επίπεδα σημαντικότητας στο 1%, 5%, 10% αντίστοιχα 

Όσον αφορά την ερμηνευτικότητα του συγκεκριμένου υποδείγματος, από τον έλεγχο 

των Hosmer-Lemeshow, προκύπτει ότι σε επίπεδο στατιστικής σημαντικότητας α>0,05 (χ
2= 

7,342 , α= 0,394) υπάρχει καλή προσαρμογή του υποδείγματος στα δεδομένα, δηλαδή καλή 
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προσαρμογή της ποσοστιαίας κατανομής των παρατηρήσεων σε ομάδες. Επίσης, η τιμή του 

R2 (Nagekkerke) είναι 0,218. Δηλαδή, το συγκεκριμένο υπόδειγμα ερμηνεύει το 21,8% της 

πιθανότητας να συμβεί το ενδεχόμενο  1, δηλαδή ο ερωτώμενος να προτιμά να μετακινείται 

με τα πόδια σε σχέση με το αυτοκίνητο. 

Από τις μεταβλητές που χρησιμοποιήθηκαν, όλες ήταν στατιστικά σημαντικές. Πιο 

συγκεκριμένα οι enviawar , age και innovqualitylife  είναι στατιστικά σημαντικές σε επίπεδο 

στατιστικής σημαντικότητας 1% ενώ η μεταβλητή gender είναισε επίπεδο στατιστική 

σημαντικότητας 10%. Σχετικά με την επίδραση που έχει κάθε μεταβλητή στην εξαρτημένη , 

οι μεταβλητές innovqualitylife , gender και envirawar έχουν αρνητική επίδραση στην 

προτίμηση μετακίνησης με τα πόδια σε σχέση με το αυτοκίνητο, ενώ θετική επίδραση έχουν 

οι μεταβλητές age και innovsmartcity. 

Γίνεται αντιληπτό με τα αποτελέσματα ότι ένας ο οποίος θεωρεί ότι υπάρχει 

περιβαλλοντική ευαισθητοποίηση στην πόλη είναι λιγότερο πιθανό να προτιμάει να 

μετακινείται με τα πόδια σε σχέση μ’ έναν ο οποίος έχει αντίθετη άποψη. Επίσης, οι άνδρες 

είναι λιγότερο πιθανό να προτιμάνε να μετακινούνται με τα πόδια σε σχέση με τις γυναίκες. 

Το ίδιο συμβαίνει και στην περίπτωση που ένας θεωρεί ότι οι καινοτομίες μπορούν να 

φέρουν βελτιώσεις στην ποιότητα ζωής της πόλης. Αντίθετα, με τα παραπάνω, ένας ο οποίος 

είναι 40 ετών και πάνω είναι πιθανότερο να προτιμά να μετακινείται με τα πόδια σε σχέση με 

το αυτοκίνητο, όπως το ίδιο ισχύει και για εκείνον που θεωρεί σημαντική την καινοτομία 

μέσα σε μια έξυπνη πόλη. Βλέπουμε ,λοιπόν, πως ηλικίες μέχρι 40 ετών δεν προτιμούνε να 

μετακινούνται με τα πόδια , παρόλα αυτά όπως είδαμε στα περιγραφικά αποτελέσματα , το 

προτεινόμενο μέσο μετακίνησης στην πόλη ήταν η απάντηση « με τα πόδια»(βλ γράφημα 

27). 

Όσο αναφορά τα odd ratio του υποδείγματος , παρατηρούμε ότι για τις μεταβλητές 

envirawar (0.275), gender (0.444) και innovqualitylife (0.588) τα odd ratio είναι μικρότερα 

από 1, δηλαδή συγκεντρώνουν λιγότερες πιθανότητες να συμβεί το ενδεχόμενο να προτιμούν 

να μετακινούνται με τα πόδια σε σχέση με το αυτοκίνητο, ενώ τα odd ratio των μεταβλητών 

innovsmartcity, age, innovqualitylife είναι μεγαλύτεροι από 1, δηλαδή συγκεντρώνουν 

περισσότερες πιθανότητες να συμβεί το προαναφερθέν ενδεχόμενο. Πιο συγκεκριμένα, ο 

λόγος πιθανοτήτων για την μεταβλητή innovsmartcity είναι 2,947 και η οριακή επίδραση 

1,947 (eβ 
– 1= 2,947-1=1,947). Αυτό σημαίνει ότι οι πιθανότητες να προτιμά ένας την 

μετακίνηση με τα πόδια σχέση με την συγκεκριμένη μεταβλητή είναι αυξημένες κατά 

19,47%, δεδομένου όλων των άλλων μεταβλητών σταθερών. Επίσης, ο λόγος πιθανοτήτων 

για την μεταβλητή age είναι 1,261 και η οριακή επίδραση 0,261 (eβ 
– 1= 1,261-1=0,261). 

Αυτό σημαίνει ότι οι πιθανότητες να προτιμά ένας την μετακίνηση με τα πόδια σχέση με την 



 
98 ΣΤΡΑΤΗΓΙΚΕΣ ΑΝΑΠΤΥΞΗΣ ΓΙΑ ΤΗΝ ΟΙΚΟΔΟΜΗΣΗ ΕΞΥΠΝΩΝ ΠΟΛΕΩΝ (SMART CITIES) 

συγκεκριμένη μεταβλητή είναι αυξημένες κατά 2,61%, δεδομένου όλων των άλλων 

μεταβλητών σταθερών. Αξίζει να σημειωθεί ότι στο συγκεκριμένο υπόδειγμα η μεταβλητή 
innovsmartcity έχει την ισχυρότερη επίδραση. 

2.5 Προσδιοριστικοί παράγοντες που επηρεάζουν την άποψη των ερωτώμενων για το αν 

μπορούν οι καινοτομίες να φέρουν βελτιώσεις στην εικόνα της πόλης 

Η συναρτησιακή έκφραση της διατεταγμένης λογιστικής παλινδρόμησης που εκτιμάται είναι: 

Innovviewcity = b0 + b1 age+ b2 transport + b3 work + b4 qualityoflife + b5 sustenvir + εi 

Όπου: 

innovviewcity Εξαρτημένη ποιοτική μεταβλητή , η οποία μετρά αν στο τομέα της 

εικόνας της πόλης μπορούν να φέρουν βελτιώσεις οι καινοτομίες από 

1 έως 3, όπου 1=χαμηλό, 2=ουδέτερο, 3=υψηλό  

age Ανεξάρτητη ψευδομεταβλητή , η οποία λαμβάνει την τιμή 0 στην 

περίπτωση που ο ερωτώμενος είναι ηλικίας μέχρι 40 ετών και την 

τιμή 1 στην περίπτωση που είναι 40 ετών και πάνω 

transport 
Ανεξάρτητη ψευδομεταβλητή, η οποία λαμβάνει την τιμή 0 στην 

περίπτωση που ο ερωτώμενος προτείνει για την μετακίνηση στην 

πόλη οποιοδήποτε μέσο μεταφοράς και την τιμή 1 στην περίπτωση 

που ο ερωτώμενος προτείνει  μετακίνηση στην πόλη με τα πόδια 

work 
Ανεξάρτητη ψευδομεταβλητή, η οποία λαμβάνει την τιμή 0 στην 

περίπτωση που ο ερωτώμενος δεν εργάζεται και την τιμή 1 στην 

αντίθετη περίπτωση  

qualityoflife Ανεξάρτητη ποιοτική μεταβλητή , η οποία μετρά της σημαντικότητα 

της συγκεκριμένης αξίας(ποιότητα ζωής) από 1 έως 5, όπου 1 μη 

σημαντικό έως 5 πάρα πολύ σημαντικό 

sustenvir 
Ανεξάρτητη ποιοτική μεταβλητή , η οποία μετρά της σημαντικότητα 

της συγκεκριμένης αξίας( περιβαλλοντική βιωσιμότητα) από 1 έως 5, 

όπου 1 μη σημαντικό έως 5 πάρα πολύ σημαντικό 

εi 
Τα σφάλματα εκτίμησης της παλινδρόμησης 

 

Στον παρακάτω πίνακα (ΠΙΝΑΚΑΣ 15) παρουσιάζονται οι εκτιμώμενοι συντελεστές και η 

στατιστική σημαντικότητά τους, τα odd ratio και τα marginal effects για κάθε ανεξάρτητη 

μεταβλητή. 

ΠΙΝΑΚΑΣ 15: Αποτελέσματα διατεταγμένης λογιστικής παλινδρόμησης 

Ανεξάρτητες  
μεταβλητές 

Εκτιμώμενοι  
συντελεστές 

Odd Ratio  
 

Marginal Effects  
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Χαμηλό  
Κανονικό 

Υψηλό 

age -0.8413961** 0.431182 0.065767 0.1268883 0.811555 
transport -1.692632*** 0.1840345 0.0569148 0.1260476 0.8170376 
work 0.9666172*** 2.629036 0.0657934 0.1250944 0.8091122 
qualityoflife 0.6373354*** 1.891434 0.0511052 0.128888 0.822006 
sustenvir 0.4441734*** 1.559201 0.051245 0.123747 0.8165009 
_cut1 -0.1589114  
_cut2 1.409583 
Log likehood -74.299375 
Pseud R2 0.1953 
LR chi2 36.07 
Σημείωση: ***,** αντιπροσωπεύουν  τα επίπεδα σημαντικότητας στο 1% και 5%, αντίστοιχα 

Αρχικά, η PseudoR2 
, μέτρηση που εκφράζει τον βαθμό μέγιστης συμφωνίας, που μας 

δίνει την πληροφορία ότι το συγκεκριμένο υπόδειγμα ερμηνεύει το 19,53% της συμφωνίας γι’ 

αυτή την άποψη. Από τις μεταβλητές που χρησιμοποιήθηκαν, θετική επίδραση στην άποψη 

των ερωτώμενων για το αν μπορούν οι καινοτομίες να φέρουν βελτιώσεις στην εικόνα της 

πόλης, έχουν οι μεταβλητές work, qualityoflife και sustenvir ενώ αρνητική επίδραση έχουν οι 

μεταβλητές age και transport. Αξίζει να σημειωθεί  ότι όλες οι μεταβλητές είναι στατιστικά 

σημαντικές σε επίπεδο στατιστικής σημαντικότητας 1% εκτός από την μεταβλητή age η 

οποία είναι σε επίπεδο 5%  

Το Odd Ratio ή λόγος πιθανοτήτων εκφράζει την πιθανότητα να συμβεί ένα γεγονός δια 

την πιθανότητα το γεγονός αυτό να μην συμβεί, όπως προαναφέραμε. Στο συγκεκριμένο 

υπόδειγμα, τα odd ratio των μεταβλητών age και transport είναι μικρότερα από 1. Στην πρώτη 

περίπτωση ένας ο οποίος είναι 40 ετών και πάνω είναι πιθανότερο κατά 0,43(κατά 

προσέγγιση) να μη επηρεάζεται η άποψη του για το αν μπορούν οι καινοτομίες να  φέρουν 

βελτιώσεις στην εικόνα της πόλης. Στην δεύτερη περίπτωση, ένας ο οποίος μετακινείται με τα 

πόδια είναι πιθανότερο κατά 0,18(κατά προσέγγιση) να μη επηρεάζεται η άποψη του για το 

προαναφερθέν ενδεχόμενο. Αντίθετα για τις υπόλοιπες μεταβλητές, τα odd ratio  είναι 

μεγαλύτερα του 1. Πιο συγκεκριμένα , ένας ο οποίος εργάζεται  είναι πιθανότερο κατά 

2,62(κατά προσέγγιση) να επηρεάζεται η άποψη του για το αν μπορούν οι καινοτομίες 

μπορούν να φέρουν βελτιώσεις στην εικόνα της πόλης. Το ίδιο συμβαίνει και όταν ένας 

θεωρεί σημαντική την αξία της ποιότητας ζωής είναι πιθανότερο κατά 1,90(κατά προσέγγιση) 

να επηρεάζει την άποψη του, όπως και όταν ένας θεωρεί  σημαντική την περιβαλλοντική 

βιωσιμότητα είναι πιθανότερο κατά 1,56(κατά προσέγγιση) να επηρεάζει, επίσης. 

Εκτός από τα παραπάνω, στο πίνακα παραθέτονται και τα marginal effects τα οποία 

αναφέρονται για κάθε μεταβλητή ξεχωριστά. Όπως φαίνεται, τα αποτελέσματα μεταξύ των 



 
100 ΣΤΡΑΤΗΓΙΚΕΣ ΑΝΑΠΤΥΞΗΣ ΓΙΑ ΤΗΝ ΟΙΚΟΔΟΜΗΣΗ ΕΞΥΠΝΩΝ ΠΟΛΕΩΝ (SMART CITIES) 

μεταβλητών έχουν ελάχιστες διαφορές για κάθε μια από τις 3 επιλογές. Έτσι, για το σύνολο 

του υποδείγματος , η πιθανότητα για την επιλογή χαμηλό όταν οι υπόλοιπες μεταβλητές είναι 

στις μέσες τιμές τους, είναι 6,65%, η πιθανότητα για την επιλογή σημαντικό είναι 12,8% και 

η πιθανότητα για την επιλογή πολύ σημαντικό είναι 80,47%. Η μεταβλητή qualitylife 

φαίνεται από τον πίνακα ότι είναι απ’ αυτές που επηρεάζουν περισσότερο την εξαρτημένη 

innovviewcity. Στο παρακάτω πίνακα (ΠΙΝΑΚΑΣ 16) παραθέτονται οι περιθώριες 

προβλέψεις για τις περιπτώσεις χαμηλό ,ουδέτερο και πολύ υψηλό όταν στην μεταβλητή 

qualitylife ο ερωτώμενος έχει δώσει τιμή 1= χαμηλό και  όταν έχει δώσει τιμή 5= υψηλό. 

ΠΙΝΑΚΑΣ 16: Περιθώρια πρόβλεψης για τις περιπτώσεις χαμηλό, ουδέτερο, υψηλό όταν στην 

μεταβλητή qualityoflife όταν ο ερωτώμενος έχει δώσει τιμή 1= χαμηλό και όταν δώσει έχει 

δώσει τιμή 5= υψηλό 

 

 Margin qualityoflife 
 Τιμή=1 Τιμή=5 
Χαμηλό 0.2634016 0.0364259 
Ουδέτερο 0.2928466 0.0990267 
Υψηλό 0.4437518 0.86454 

 

Όπως γίνεται αντιληπτό, η πιθανότητα να έχει δώσει χαμηλή βαθμολογία στην άποψη 

ότι οι καινοτομίες μπορούν να φέρουν βελτιώσεις στην εικόνα της πόλης ένας ο οποίος 

θεωρεί μη σημαντική την αξία της ποιότητα ζωής 26,34%. Παρόλα αυτά, όμως η πιθανότητα 

στην συγκεκριμένη περίπτωση να έχει δώσει υψηλή βαθμολογία στην προαναφερθείσα 

άποψη είναι 44,37%, όταν οι υπόλοιπες μεταβλητές είναι στις μέσες τιμές τους. Δηλαδή 

ακόμα και όταν ένας δεν θεωρεί σημαντική την αξία της ποιότητα ζωής δεν επηρεάζεται η 

άποψή του για τις βελτιώσεις που μπορούν να φέρουν οι καινοτομίες στην εικόνα της πόλης. 

Τα αποτελέσματα στην περίπτωση που έχει δώσει υψηλή βαθμολογία στην αξία της ποιότητα 

ζωής είναι παρόμοια με εκείνα στο σύνολο του υποδείγματος, όταν φυσικά οι υπόλοιπες 

μεταβλητές είναι στις μέσες τιμές τους. 

ΚΕΦΑΛΑΙΟ 6 

ΣΥΜΠΕΡΑΣΜΑΤΑ- ΠΡΟΤΑΣΕΙΣ  

Σκοπός της παρούσας εργασίας ήταν να αναδείξουμε τα χαρακτηριστικά των έξυπνων 

πόλεων και γίνει μια εκτενής αναφορά των στρατηγικών που έχουν χρησιμοποιηθεί ανά τον 

κόσμο με σκοπό τόσο την εξέλιξη των πόλεων όσο και την εξασφάλιση της βιωσιμότητάς 

τους στον μέλλον. Όπως μαρτυρούν οι καιροί που ζούμε, αυτό θα πρέπει να αποτελεί βασική 

προτεραιότητα αν θέλουμε να έχουμε το μέλλον που ονειρευόμαστε όλοι. 
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Αρχικά,  προσπαθήσαμε να ορίσουμε την έννοια της έξυπνης πόλης αν και διακρίνετε 

μεγάλη ασάφεια ως τον ακριβή ορισμό της. Αυτό που κρατήσαμε είναι ότι πρόκειται για ένα 

συνδυασμό όλων των βιώσιμων δραστηριοτήτων  που προϋπήρχαν και την εκτέλεση τους με 

μια πιο ολοκληρωμένη  προσέγγιση , μέσω της συνεργασίας  των εταίρων  που εμπλέκονται 
και τον συντονισμό με όλους τομείς που συσχετίζονται μ’ αυτές. Η δημιουργία έξυπνων 

πόλεων βασίζεται σε άξονες : οικονομία , κινητικότητα , διοίκηση, περιβάλλον , ανθρώπινο 

δυναμικό, ποιότητα ζωής. Είναι σαφές ότι αυτοί είναι άμεσα συνδεδεμένοι ο ένας με τον 

άλλο και για την επίτευξη του στόχου πρέπει να εξελίσσονται και να μην μένουν στάσιμοι. 

Δεν είναι μια εύκολη διαδικασία , καθώς όπως αναφέραμε η έξυπνη πόλη είναι ένα πολύ 

επίπεδο σύστημα, στο οποίο  οι παράγοντες που το συνθέτουν πρέπει να συνεργάζονται 

μεταξύ τους για το κοινό καλό. Σημαντικό κομμάτι σ’ αυτή την προσπάθεια, που παρέχει 

μάλιστα απαραίτητα εφόδια για την γρήγορη υλοποίηση του στόχου, παίζουν οι τεχνολογίες 

πληροφορίας και επικοινωνίας. Μέσα απ’ αυτές, αναπτύχθηκαν εργαλεία για την διαχείριση 

αυτού του μεγάλου όγκου δεδομένων, τα οποία δίνουν την δυνατότητα την εύκολη και 

γρήγορη ανταλλαγή πληροφοριών, οι οποίες αν μη τι άλλο βοηθούνε στην εξέλιξη του 

εγχειρήματος. Απ’ αυτή την επαφή μπορεί κάθε πόλη να επωφεληθεί και να μάθει από 

αντίστοιχα παραδείγματα στρατηγικών, είτε για να τα αποφύγει είτε για να τα υιοθετήσει. 

Εν συνεχεία, είδαμε αρκετές περιπτώσεις πόλεων ανά τον κόσμο και τους τρόπους που 

ακολούθησαν προς την ανάπτυξη των έξυπνων πόλεων. Η αλήθεια είναι ότι το υλικό για το 

συγκεκριμένο κομμάτι ήταν αρκετά μεγάλο, γι’ αυτό και προσπαθήσαμε να καταγράψουμε 

όσο το δυνατό περισσότερες έτσι ώστε να έχουμε μια σφαιρική άποψη για το θέμα που 

μελετάμε. Γενικότερα, είδαμε ότι έγινε προσπάθεια από κάθε περίπτωση ξεχωριστά να 

μπορέσει να χρησιμοποιήσει ότι μέσα είχε για να πετύχει τον σκοπό της. Η τεχνολογική 

εξέλιξη έπαιξε σε αρκετές περιπτώσει τον ρόλο της. Όμως δεν αρκούσε μόνο αυτή. Έπρεπε 

να ενεργοποιηθούν όλο τα κομμάτια της κάθε περίπτωσης με πρώτο την διοίκηση. Είναι ο 

κινητήριος μοχλός κάθε πόλης, η οποία ελέγχει την πορεία της και φέρει ευθύνη για τους 

πολίτες που ζούν σ’ αυτή. Είδαμε πως η καλή επαφή και η συνεργασία μεταξύ πολιτών και 

διοίκησης έχει εξαιρετικά αποτελέσματα, κυρίως γιατί μ’ αυτό τον τρόπο και είναι πλήρως 

ενημερωμένοι και ενεργοποιούνται οι πολίτες μέσα στην πόλη που ζούνε. Εκτός αυτού, 

είδαμε  ότι όφελος από μια τέτοια διαδικασία έχει και η οικονομία, με τις τάσεις του 

απομονωτισμού να εξαλείφονται με τον καιρό για χάρη της ανάπτυξης και συνεργασίας με 

άλλες πόλεις .Γι’ αυτούς τους λόγους αρκετές στρατηγικές που αναφέραμε έριξαν το βάρος 

και στην κινητικότητα, η εξέλιξη της οποίας διευκόλυνε τόσο την μετακίνηση μέσα σε μια 

πόλη όσο και εκτός αυτής με τον εκσυγχρονισμό των υποδομών. Πολύς λόγος έγινε και για 

το κομμάτι των καινοτομιών, οι οποίες προκρίνονται σε πολλές στρατηγικές και θεωρούνται 

αναπόσπαστο κομμάτι μιας έξυπνης πόλης, όσο για το κομμάτι της ποιότητα ζωής που 

κρίνεται απαραίτητο και διαφοροποιεί την έξυπνη πόλη από τις υπόλοιπες. Όλο τα παραπάνω 

,όμως, υλοποιούνται με γνώμονα την πολιτιστική κληρονομιά και την προστασία του 

περιβάλλοντος. Στρατηγικές που καταγράψαμε  έδειξαν πως μπορεί να προσπαθούνε να 

δημιουργήσουνε το μοντέλο έξυπνης πόλης αλλά χωρίς να αλλοιώσουν την ταυτότητα τους 

και τα χαρακτηριστικά της πόλης τους. Το ίδιο συμβαίνει και με το περιβάλλον, το οποίο 

γίνεται μεγάλη προσπάθεια για την προστασία του κυρίως με την χρήση καινοτόμων 
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στρατηγικών που έχουν ως στόχο την μείωση εκπομπών CO2 και την προώθηση χρήσης των 

ανανεώσιμων πηγών ενέργειας. 

Για να υλοποιηθεί το μοντέλο μιας έξυπνης πόλης, θα πρέπει η περιοχή στην οποία 

γίνει η  όποια ενέργεια να έχει συγκεκριμένα χαρακτηριστικά. Οι περισσότερες περιπτώσεις 

που μελετήσαμε είχαν να κάνουν με πόλεις με μικρομεσαίο ή μεγάλο πληθυσμό και με 

βασικές υποδομές έτσι ώστε να μπορέσουν να ανταπεξέλθουν στις απαιτήσεις της 

διαδικασίας. Παρόλα αυτά επιλέξαμε να διαφοροποιηθούμε και να  μελετήσουμε την 

περίπτωση μιας πόλης που δεν είναι και τόσο μεγάλη αλλά διαθέτει τα δικά της δυνατά 

χαρακτηριστικά που ενισχύουν την μοναδικότητά της. Η επιλογή της Καλαμπάκας δεν έγινε 

τυχαία. Είναι μια πόλη η οποία έχει μεγάλη ιστορία και ιδιαίτερο φυσικό πλούτο που δεν 

συναντάμε εύκολα σε περιοχές της Ελλάδος. Σε γενικές γραμμές έχουμε να κάνουμε με μια 

πόλη , η οποία διαθέτει ένα δυνατό τουριστικό πλεονέκτημα , τα Μετέωρα, και αρκετές 

υποδομές τουρισμού, παρόλα αυτά δεν τις χρησιμοποιεί με τρόπο ευεργετικό για την τοπική 

αγορά όσο και για την ίδια την πόλη. Πέρα απ’ αυτό, δεν εκμεταλλεύεται επαρκώς  τον 

αγροτικό της τομέα με την δημιουργία προοπτικών για την ενασχόληση μ’ αυτόν, όπως και 

σε τομείς του δευτερογενή και τριτογενή τομέα. Σε συνδυασμό, με αρκετούς νέους 

πτυχιούχους που παραμένουν άνεργοι , η πόλη φαίνεται πως δεν μπορεί να κρατήσει εύκολα 

ούτε το έμψυχο δυναμικό της. Για να μπορέσει να ανατρέψει την κατάσταση, θα πρέπει να 

προβεί σε αλλαγές οι οποίες θα εξισορροπούσουν τα πράγματα. Θα  μπορούσε να δοθεί η 

λύση μέσω της υιοθέτησης στρατηγικών ανάπτυξης για την οικοδόμηση έξυπνων πόλεων; Θα 

μπορούσε η Καλαμπάκα να είναι μια εν δυνάμει έξυπνη πόλη;  

Η έρευνα που διεξήγαμε αντιμετώπισε αρκετές δυσκολίες καθώς άλλες αντίστοιχες 

έγιναν κυρίως με την διεξαγωγή συνεντεύξεων ενώ εμείς επιλέξαμε την μέθοδο τυχαίας 

δειγματοληψίας με την χρήση ερωτηματολογίου. Παρόμοιες έρευνες βρίσκονται σε εξέλιξη, 

με χαρακτηριστικό παράδειγμα την πόλη του Birmingham, οπότε δεν έχουμε ακόμη 

αποτελέσματα γι’ αυτές. Στην περίπτωση μας τα αποτελέσματα παρουσίασαν ιδιαίτερο 

ενδιαφέρον. Στόχος μας ήταν να μάθουμε τις γνώσεις των κατοίκων όσο και των 

εργαζομένων της πόλης γύρω από τις έξυπνες πόλεις , αν θα μπορούσε να υλοποιηθεί ένα 

τέτοιο πλάνο στην Καλαμπάκα και ποια η άποψη  τους γι’ αυτή. Προσπαθήσαμε να λάβουμε 

απαντήσεις από κάθε κατηγορία , έτσι ώστε να έχουμε σφαιρικά αποτελέσματα και όχι από 

μεμονωμένες ομάδες. Παρατηρήσαμε ότι σε γενικές γραμμές  έχουν γνώσεις για τις έξυπνες 

πόλεις και δίνουν ιδιαίτερη βαρύτητα στην ποιότητα ζωής, την περιβαλλοντική βιωσιμότητα 

αλλά και την καινοτομία και την ψηφιακή τεχνολογία, οι οποίες όπως είδαμε και στις 

περιπτώσεις των  Hoon Lee, Phaal, Lee, Yamagata, Seya, Batagan, Ferrara αλλά και στο 

project City keys της ευρωπαϊκής επιτροπής παίζουν σημαντικό ρόλο σε μια έξυπνη πόλη. 

Έδωσαν αρκετές απαντήσεις για τους λόγους που δεν συμφωνούν με την σημερινή όψη της 

πόλης , ο οποίες έχουν να κάνουν με ελλείψεις που κατά την γνώμη τους στην περιοχή αλλά 

και το πόσο ευεργετικό θα ήταν για την πόλη να γίνει έξυπνη. Ενδεικτικό είναι ότι άλλος ένας 

τομέας που πρέπει να δίνεται προτεραιότητα σε μια έξυπνη πόλη είναι η προστασία του 

περιβάλλοντος, όπως ανέφερε ο Ferrara και ο Kumar. Από τα αποτελέσματα φαίνεται πως η 

περιβαλλοντική ευαισθητοποίηση στην πόλη δεν είναι σε υψηλά επίπεδα, και η ενίσχυση στο 

κομμάτι της ανακύκλωσης με ταυτόχρονες εκδηλώσεις για το περιβάλλον κρίνεται 
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απαραίτητη. Η αξία της περιβαλλοντικής βιωσιμότητας φαίνεται να επηρεάζεται , όπως 

έδειξαν τα αποτελέσματα της έρευνας, από την ποιότητα ζωής , από τον τρόπο που λειτουργεί 

η διοίκηση, από την εξοικονόμηση ενέργειας και από καινοτομίες που τυχόν γίνουν στο 

κομμάτι των υποδομών όσο και στην εικόνα της πόλης. Όπως προαναφέραμε, ο τουρισμός 

είναι σημαντική δραστηριότητα για την πόλη, όπως φάνηκε και από την έρευνα, αλλά 

σίγουρα του λείπουν χαρακτηριστικά όπως σωστή επιχειρηματικότητα και καινοτόμο πνεύμα 

για να κάνει βήματα μπροστά. Μεγάλος προβληματισμός υπάρχει και για τον τρόπο που 

διαχειρίζεται την κατάσταση η διοίκηση, με την άποψη ότι πρέπει να έχει ουσιαστικότερη 

συμμετοχή στην δημόσια ζωή αλλά και να προκρίνει μεθόδους όπως ηλεκτρονικές υπηρεσίες 

για την καλύτερη εξυπηρέτηση των πολιτών, όπως ανέφεραν και οι E. Kolokytha, G. 
Kolokythas, Valsamidis, Florou. Στο συγκεκριμένο κομμάτι , παράγοντες που επηρέασαν 

ήταν η ηλικία, η άποψη για την όψη της πόλης, η ευεργετικότητα το να γίνει έξυπνη πόλη και 

από καινοτομίες που τυχόν γίνουν  στα οικονομικά κέρδη της πόλης. Παρόμοια 

αποτελέσματα παρουσιάζουν και για την ποιότητα ζωής της πόλης, με τις εγκαταστάσεις 

υγείας να θεωρείται άμεση προτεραιότητα , όπως αναφέρθηκε και από τον Ben Letaifa. Τα 

συγκεκριμένα αποτελέσματα φαίνεται να επηρεάζονται από τις ευκαιρίες απασχόλησης στην 

πόλη, από την περιβαλλοντική ευαισθητοποίηση και από τις γνώσεις σχετικά με την έξυπνη 

πόλη και την καινοτομία. Αξίζει να σημειωθεί ότι μεγάλος αριθμός των ερωτώμενων 

προτιμάει να μετακινείται με τα πόδια, με τα στοιχεία που επηρεάζουν την προτίμηση να 

είναι καινοτομία μέσα σε μια πόλη και στην ποιότητα ζωής, το φύλο και η ηλικία. Τα 

αποτελέσματα επίσης έδειξαν και την άποψη που είχαν οι ερωτώμενοι σχετικά με 

καινοτομίες για την βελτίωση της εικόνας της πόλης, η οποία άποψη φαίνεται να επηρεάζεται 

από τις γνώσεις των ερωτωμένων σχετικά με την περιβαλλοντική βιωσιμότητα  και την 

ποιότητα ζωής ,την ηλικία, το αν εργάζεται ή όχι και το μέσο μετακίνησης μέσα στην πόλη. 

Είναι φανερό, πως σε γενικές γραμμές το δείγμα γνωρίζει για τις έξυπνες πόλεις και τα 

χαρακτηριστικά τους και μέσα από τις απαντήσεις που έδωσε, δείχνει τις απαιτήσεις που έχει 

από την πόλη στην οποία μένει ή εργάζεται.  

Εν κατακλείδι, καταλαβαίνουμε ότι στην περιοχή έρευνας είναι αρκετά δύσκολο σε 

πρώτη φάση να λειτουργήσει ένα project σαν αυτό της έξυπνη πόλης, κάτι που λίγο πολύ 

ήταν αναμενόμενο βάσει βιβλιογραφίας. Οι ελλείψεις στο εσωτερικό της πόλης είναι βασικός 

παράγοντας που την κρατάει πίσω. Θα πρέπει κυρίως να γίνουν βήματα από την διοίκηση 

προς αυτή την κατεύθυνση , να εκμεταλλευτεί και να τελειοποιήσει τις ήδη υπάρχουσες 

δυνατότητές της. Μη ξεχνάμε πως τουριστικά τουλάχιστον έχει μεγάλο πλεονέκτημα το 

οποίο πρέπει να διαχειριστεί κατάλληλα για να αποφέρει κέρδη, τόσο στις επιχειρήσεις όσο 

και στην ίδια την κοινωνία. Το καλό στην συγκεκριμένη περιοχή, είναι ότι οι πολίτες είναι 

επαρκώς ενημερωμένοι σε θέματα που αφορούν τις έξυπνες πόλεις. Η διάδοση πληροφοριών 

σίγουρα βοήθησε σ’ αυτό , γεννώντας στους πολίτες νέες ανάγκες αλλά και απαιτήσεις για 

την περιοχή στην οποία ζούνε. Εκτός αυτού, δείχνουν πως μια πιθανή συνεργασία με την 

διοίκηση σ’ ένα τέτοιο project, θα είναι δυνατή καθώς έχουν ήδη βασικές γνώσεις πάνω σ’ 

αυτό για να μπορέσουν να προσαρμοστούν εύκολα προς την επίτευξη του στόχου. Όσο 

αναφορά την πόλη, αυτό που θα θέλαμε να προτείνουμε είναι να προσπαθήσει να υιοθετήσει 

καινοτόμες ιδέες που να τις λύσουν τα χέρια στην καθημερινότητά της και να κεντρίσουν το 

ενδιαφέρον τόσο των πολιτών όσο και των εξωτερικών παραγόντων. Δεν λέμε να γίνει 
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έξυπνη από την μια στιγμή στην άλλη αλλά με βήματα σταθερά να οδεύει προς αυτή την 

κατεύθυνση στο μέλλον, υιοθετώντας παραδείγματα πόλεων της Ελλάδας, όπως τα Τρίκαλα, 

το Ηράκλειο, η Λάρισα κ.α. , και να προσπαθήσει να διατηρήσει τους νέους σ’ αυτή αλλά και 

να προσελκύσει πιθανούς επενδυτές. Από την άλλη πλευρά, σε επίπεδο έρευνας, αυτό που 

έχουμε να προτείνουμε είναι να γίνει μια προσπάθεια μελέτης ανάλογων περιπτώσεων 

πόλεων που υπάρχει πιθανότητα να είναι εν δυνάμει έξυπνες πόλεις, με την καταγραφή 

ικανού αριθμού απόψεων από τους ίδιους τους πολίτες. Τουλάχιστον, αυτοί  φαίνεται να  

διαθέτουν τα εφόδια και τις γνώσεις, κυρίως λόγω της τεχνολογικής ανάπτυξης, για να 

μπορέσουν να ανταπεξέλθουν στις αλλαγές που φέρνει η εξέλιξη ανά τον κόσμο και να 

δώσουν και την απαραίτητη ώθηση για να γίνει κάτι παρόμοιο και στην πόλη στην οποία 

ζούνε . Άλλωστε, ένα τέτοιο εγχείρημα θα μπορούσε να υλοποιηθεί σε οποιαδήποτε πόλη, 

αρκεί να υπάρχουν εκείνα τα χαρακτηριστικά, οι κατάλληλες συνθήκες και φυσικά η θέληση 

όλων όσων δραστηριοποιούνται σ’ αυτό, που θα βοηθήσουν στην δημιουργία και εξάπλωση 

των έξυπνων πόλεων. 
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Φύλο 

 Συχνότητα Ποσοστό Αθροιστικό 

ποσοστό 

 

Γυναίκα 73 48,7 48,7 

Άνδρας 77 51,3 100,0 

Total 150 100,0  

Ηλικία 

 Συχνότητα Ποσοστό Αθροιστικό 

ποσοστό 

 

18-30 46 30,7 30,7 

31-40 43 28,7 59,3 

41-50 24 16,0 75,3 

51-60 21 14,0 89,3 

61+ 16 10,7 100,0 

Total 150 100,0  

Επάγγελμα 

 Συχνότητα Ποσοστό Αθροιστικό 

ποσοστό 

 

Άνεργος 16 10,7 10,7 

Δημόσιος/Ιδιωτικός 

Υπάλληλος 
62 41,3 52,0 

Ελεύθερος 

Επαγγελματίας 
22 14,7 66,7 

Επιχειρηματίας 14 9,3 76,0 

Συνταξιούχος 18 12,0 88,0 

Οικιακά 6 4,0 92,0 

Φοιτητής 12 8,0 100,0 

Total 150 100,0  

Εισόδημα 

 Συχνότητα Ποσοστό Αθροιστικό ποσοστό 

 

0-6000 57 38,0 38,0 

6001-

15000 
54 36,0 74,0 

15001-

22000 
30 20,0 94,0 

22001+ 9 6,0 100,0 

Total 150 100,0  
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Γνώση Φράσης Έξυπνη Πόλη 

 Συχνότητα Ποσοστό Αθροιστικό Ποσοστό 

 

Ναί 72 48,0 48,0 

Δεν είμαι 

σίγουρος/η 
45 30,0 78,0 

Όχι 33 22,0 100,0 

Total 150 100,0  

 
 

Μορφ. Επίπεδο 

 Συχνότητα Ποσοστό Αθροιστικό ποσοστό 

 

Απόφοιτος/η 

Πρωτοβάθμιας 

Εκπαίδευσης 

3 2,0 2,0 

Απόφοιτος/η 

Δευτεροβάθμιας 

Εκπαίδευσης 

55 36,7 38,7 

Απόφοιτος/η 

Τριτοβάθμιας 

Εκπαίδευσης 

78 52,0 90,7 

Μεταπτυχιακό/Διδακτορι

κό 
14 9,3 100,0 

Total 150 100,0  

   Εργασία Καλαμπακά 

 Συχνότητα Ποσοστό Αθροιστικό 

ποσοστό 

 

Όχι 70 46,7 46,7 

Ναί 80 53,3 100,0 

Total 150 100,0  

Κατοικία Καλαμπάκα 

 Συχνότητα Ποσοστό Αθροιστικό 

ποσοστό 

 

Όχι 26 17,3 17,3 

Ναί 124 82,7 100,0 

Total 150 100,0  
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Αξία περιβαλλοντική Βιωσιμότητα 

 Συχνότητα Ποσοστό Αθροιστικό ποσοστό 

 

Μη Σημαντικό 9 6,0 6,0 

Λίγο Σημαντικό 12 8,0 14,0 

Σημαντικό 27 18,0 32,0 

Πολύ Σημαντικό 31 20,7 52,7 

Πάρα Πολύ Σημαντικό 71 47,3 100,0 

Total 150 100,0  

 
 
Αξία Ψηφιακής Τεχνολογίας 

 Συχνότητα Ποσοστό Αθροιστικό ποσοστό 

 

Μη Σημαντικό 9 6,0 6,0 

Λίγο Σημαντικό 19 12,7 18,7 

Σημαντικό 30 20,0 38,7 

Πολύ Σημαντικό 33 22,0 60,7 

Παρα Πολύ Σημαντικό 59 39,3 100,0 

Total 150 100,0  

 
Αξία Κινητικότητα 

 Συχνότητα Ποσοστό Αθροιστικό Ποσοστό 

 

Μη Σημαντικό 7 4,7 4,7 

Λίγο Σημαντικό 13 8,7 13,3 

Σημαντικό 40 26,7 40,0 

Πολύ Σημαντικό 42 28,0 68,0 

Πάρα Πολύ Σημαντικό 48 32,0 100,0 

Total 150 100,0  

 
Ερμηνεία Λέξης Έξυπνος 

 Συχνότητα Ποσοστό Αθροιστικό 

ποσοστό 

 

Αποτελεσματικός 74 49,3 49,3 

Βιώσιμος 58 38,7 88,0 

Οικείος 12 8,0 96,0 

Άλλο 6 4,0 100,0 

Total 150 100,0  
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Αξία Επιχειρήσεις 

 Συχνότητα Ποσοστό Αθροιστικό ποσοστό 

 

Μη Σημαντικό 9 6,0 6,0 

Λίγο Σημαντικό 14 9,3 15,3 

Σημαντικό 22 14,7 30,0 

Πολύ Σημαντικό 46 30,7 60,7 

Πάρα Πολύ Σημαντικό 59 39,3 100,0 

Total 150 100,0  

 
 
Αξία Ποιότητα Ζωής 

 Συχνότητα Ποσοστό Αθροιστικό ποσοστό 

 

Μη Σημαντικό 2 1,3 1,3 

Λίγο Σημαντικό 5 3,3 4,7 

Σημαντικό 13 8,7 13,3 

Πολύ Σημαντικό 40 26,7 40,0 

Παρά Πολύ Σημαντικό 90 60,0 100,0 

Total 150 100,0  

 

 
 

 
 

 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 

Αξία Εξοικονόμησης Ενέργειας 

 Συχνότητα Ποσοστό     Αθροιστικό ποσοστό 

 

Μη Σημαντικό 4 2,7 2,7 

Λίγο Σημαντικό 5 3,3 6,0 

Σημαντικό 25 16,7 22,7 

Πολύ Σημαντικό 47 31,3 54,0 

Πάρα Πολύ Σημαντικό 69 46,0 100,0 

Total 150 100,0  

Καινοτομία Έξυπνη Πόλη 

 Συχνότητα Ποσοστό Αθροιστικό ποσοστό 

 

Καθόλου Σημαντική 1 ,7 ,7 

Σημαντική 30 20,0 20,7 

Αρκετά σημαντική 50 33,3 54,0 

Πολύ Σημαντική 69 46,0 100,0 

Total 150 100,0  
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Καινοτομίες Εφαρμογή 

 Συχνότητα Ποσοστό Αθροιστικό Ποσοστό 

 

Κοινωνικές 34 22,7 22,7 

Τεχνικές 21 14,0 36,7 

Ενεργειακής Αποδοτικότητας 45 30,0 66,7 

Διοικητικές 22 14,7 81,3 

Υποδομών 28 18,7 100,0 

Total 150 100,0  

 
 
Βελτιώσεις Καινοτομιών Τομέας Ποιότητα Ζωής 

 Συχνότητα Ποσοστό Αθροιστικό ποσοστό 

 

Χαμηλό 2 1,3 1,3 

Μέτριο 6 4,0 5,3 

Κανονικό 16 10,7 16,0 

Υψηλό 39 26,0 42,0 

Υψηλότερο 87 58,0 100,0 

Total 150 100,0  

 
 
Βελτιώσεις Καινοτομιών Τομέας Οικονομικά Κέρδη Πόλη 

 Συχνότητα Ποσοστό Αθροιστικό ποσοστό 

 

Χαμηλό 3 2,0 2,0 

Μέτριο 17 11,3 13,3 

Κανονικό 37 24,7 38,0 

Υψηλό 51 34,0 72,0 

Υψηλότερο 42 28,0 100,0 

Total 150 100,0  

 
 
Βελτιώσεις Καινοτομιών Τομέας Εικόνα Πόλης 

 Συχνότητα Ποσοστό Αθροιστικό ποσοστό 

 

Χαμηλό 6 4,0 4,0 

Μέτριο 4 2,7 6,7 

Κανονικό 19 12,7 19,3 

Υψηλό 57 38,0 57,3 

Υψηλότερο 64 42,7 100,0 

Total 150 100,0  
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Βελτιώσεις Καινοτομιών Τομέας Υποδομές 

 Συχνότητα Ποσοστό Αθροιστικό ποσοστό 

 

Χαμηλό 6 4,0 4,0 

Μέτριο 12 8,0 12,0 

Κανονικό 36 24,0 36,0 

Υψηλό 60 40,0 76,0 

Υψηλότερο 36 24,0 100,0 

Total 150 100,0  

 
 
Βελτιώσεις Καινοτομιών Τομέας Οικονομικά Κέρδη Επιχειρήσεις 

 Συχνότητα Ποσοστό Αθροιστικό ποσοστό 

 

Χαμηλό 10 6,7 6,7 

Μέτριο 12 8,0 14,7 

Κανονικό 32 21,3 36,0 

Υψηλό 50 33,3 69,3 

Υψηλότερο 46 30,7 100,0 

Total 150 100,0  

 
 
Σημαντικότητα Ψηφιακής Τεχνολογίας 

 Συχνότητα Ποσοστό Αθροιστικό ποσοστό 

 

Καθόλου Σημαντική 1 ,7 ,7 

Σημαντική 36 24,0 24,7 

Αρκετά Σημαντική 39 26,0 50,7 

Πολύ Σημαντική 74 49,3 100,0 

Total 150 100,0  

 
 
Συμφωνείτε Με Την Σημερινή Όψη Της Πόλης 

 Συχνότητα Ποσοστό Αθροιστικό ποσοστό 

 

Όχι 113 75,3 75,3 

Ναί 37 24,7 100,0 

Total 150 100,0 
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Αν όχι για ποιο λόγο ; 

 
Έλλειψη φιλοσοφίας, Ελλιπείς υποδομές, Έλλειψη πρασίνου, Όχι κάτι συγκεκριμένο, Δεν 

έχει ικανοποιητικής ποιότητας wi-fi, Δεν θέλησε να απαντήσει, Δεν θέλησε να απαντήσει  
Δεν διαθέτει παροχές ψηφιακής τεχνολογίας σε δημόσιους χώρους, Μη εκσυγχρονισμός, Δεν 

θέλησε να απαντήσει, Περιορισμένοι χώροι για να παίζουν τα παιδιά, Διοικητική 

ανικανότητα,  

Δεν υπάρχουν πάρκα, Κανένα σχόλιο, Όλα είναι για εμπρός αλλά καταλήγουν προς τα πίσω , 

Κανένα σχόλιο, Κανένα σχόλιο, Λόγω πληθυσμού και έλλειψης υπηρεσιών, Κακές υποδομές, 

Κανένα σχόλιο, Ανικανότητα τοπικής αυτοδιοίκησης, Υποδομές, ίντερνετ, πεζόδρομοι, 

υπηρεσίες, Κυκλοφοριακό, έλλειψη χώρων πράσινου, κανένα σχόλιο, Δεν υπάρχει ενότητα 

στους πολίτες της Καλαμπάκας. Η τοπική αυτοδιοίκηση δεν προσπαθεί πραγματικά για την 

βελτίωση της πόλης γενικά και για να κρατήσει τους πολίτες της στης Καλαμπάκα., Έλλειψη 

υπηρεσιών, Δεν εκμεταλλεύεται πλήρως την τουριστική της ικανότητα, Δεν υπάρχει κίνηση 

στην αγορά 
Μηδενική ποιότητα ζωής ,Δεν βρίσκει τρόπο να αφήσει ο τουρίστας τα λεφτά του στην 

πόλη  
Μεγαλύτερη αυτοκριτική από τους πολίτες, Λανθασμένη πεζοδρόμηση  
Πεσμένη εμπορική αγορά, Δεν είναι ψηφιακή / οι πολίτες πρέπει να ενεργοποιηθούν στον 

κοινωνικό τομέα, Πρέπει να κάνει βήματα μπροστά, Λόγω κρίσης δεν κινείται η τοπική 

αγορά  
Κυκλοφοριακό, Δεν υπάρχουν ευκαιρίες εργασίας, Χρειάζεται καινούργιες ιδέες  
Υπάρχει τουρισμός όλο το χρόνο που έρχονται σαν περαστικοί χωρίς να δίνουν σημασία 

στην πόλη της Καλαμπάκας παρά μόνο στα Μετέωρα., Κανένα σχόλιο, Πρέπει να 

δημιουργηθούν ευκαιρίες εργασίας έτσι ώστε οι νέοι να μην φεύγουν απ τον τόπο, 

Περαιτέρω ανάπτυξη κοινωνικού τομέα/ δημιουργία χώρων πρασίνου στην πόλη, Ο 

κόσμος δεν πρέπει να επαναπαύεται αλλά να μάθει να εξελίσσεται .Το ίδιο και η διοίκηση, 

Δεν υπάρχουν υποκαταστήματα δημόσιων υπηρεσιών παρά μόνο γραφεία εξυπηρέτησης 

με Ελλιπής εξοπλισμός, Πρόβλημα με τα αδέσποτα , Λάθος προσέγγιση στο τουριστικό 

κομμάτι/ προώθηση εναλλακτικού τουρισμού, Έλλειψη ψηφιακής τεχνολογίας σε 

δημόσιους χώρους  
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Δεν υπάρχει κίνητρο για να μείνεις, Δεν μένει κόσμος για τουρισμό στην πόλη  
Δεν είναι λειτουργική, Γιατί οι κάτοικοί της δεν είναι ενημερωμένοι σχετικά με το πώς 

να δρουν για το συμφέρον της πόλης και όχι μόνο για το δικό τους, Θα ήθελα να έχει πιο 

παραδοσιακή όψη, Άναρχη δόμηση, κυκλοφοριακό, Δεν υπάρχει οργάνωση , λίγο 

πράσινο  
Δεν θέλησε να απαντήσει, Είναι σε πολλά πράγματα πίσω. δεν υπάρχει πνευματική 

εξέλιξη των κατοίκων για να πάει μπροστά η πόλη ,Δεν θέλησε να απαντήσει, Δεν 

θέλησε να απαντήσει , Δεν είναι περιποιημένη, Δεν υπάρχουν καινοτομίες, Δεν 

υπάρχουν χώροι που να αναβαθμίζουν την ποιότητα ζωής, Κανένα σχόλιο, Χρειάζεται 

πολλές αλλαγές σε όλους του τομείς, Ελάχιστες προοπτικές για να μείνεις, Η 

Καλαμπάκα αν και είναι μια τουριστική περιοχή δεν το εκμεταλλεύεται κατάλληλα. 

Όπως επίσης δεν μου θυμίζει σε τίποτα μια εξελιγμένη πόλη παρά σε ένα μεγάλο χωριό. 

, Θεωρώ ότι χρειάζεται αλλαγές σε όλους τους τομείς, Ο κεντρικός δρόμος είναι 

άσχημος, οι πλατείες όχι καλά οργανωμένες ( ειδικά η κεντρική πλατεία και η πλατεία 

Δημουλά), Κανένα σχόλιο, Αντίσταση στην αλλαγή, Δεν έχει ταυτότητα, Έλλειψη 

πρασίνου, Έλλειψη ενδιαφέροντος από τους υπευθύνους Ελλείψεις σε όλους τους 

τομείς, Κακή ανοικοδόμηση, Μείωση ανεργίας/ να δοθεί βαρύτητα στην εικόνα της 

πόλης, Κανένα σχόλιο, Θα μπορούσε να είναι καλύτερη, Κανένα σχόλιο  

 
Κανένα σχόλιο, Δεν είναι ψηφιακά εκσυγχρονισμένη, Δεν έχει εφαρμόσει έξυπνες 

λύσεις  
( τεχνολογία, διοίκηση κλπ), Να υπάρξει μέριμνα για τους ηλικιωμένους, Δυσκολίες 

στην αγορά  
Δεν υπάρχει καμιά καινοτομία στην πόλη, Κανένα σχόλιο, Δεν είναι ανθρώπινη και 

λειτουργική  
Δεν έχει τίποτα έξυπνο, Κανένα σχόλιο, Δεν υπάρχει κοινωνική μέριμνα, 

Ηχορύπανση/ κυκλοφοριακό / αδέσποτα, Έμφαση στην ανάπτυξη υποδομών, Δεν 

υπάρχουν σωστές υποδομές, Έλλειψη ψηφιακής τεχνολογίας/ κυκλοφοριακό, Έλλειψη 

υποδομών / έλλειψη κινήτρου για να δραστηριοποιηθείς σ' αυτή  
Κακές υποδομές, Έλλειψη πρασίνου και χώρου αναψυχής, Τουριστικά θα μπορούσε 

να είναι καλύτερη η κατάσταση, Έλλειψη κοινωνικών υποδομών, Δεν υπάρχουν 

αθλητικές εγκαταστάσεις  
Κυκλοφοριακό, ηχορύπανση , προβλήματα στις υποδομές, Καλύτερη δόμηση , 

Λανθασμένες υποδομές, Ποιότητα ζωής, Έλλειψη πρασίνου και χώρων αναψυχής, 

Τουριστικά θα μπορούσε να είναι καλύτερα, Κυκλοφορικό  
 

 
 
 

 

 
 
 
Σήμα Κατατεθέν Καλαμπάκας 

 Συχνότητα Ποσοστό Αθροιστικό ποσοστό 

 

Μετέωρα 118 78,7 78,7 

Μοναστήρια/Εκκλησίες 16 10,7 89,3 

Συντριβάνια 2 1,3 90,7 

Φυσικό Τοπίο 14 9,3 100,0 

Total 150 100,0  
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Ευεργετικό Να Γίνει Έξυπνη Πόλη 

 Συχνότητα Ποσοστό Αθροιστικό ποσοστό 

 

Σίγουρα 83 55,3 55,3 

Αρκετά 57 38,0 93,3 

Λίγο 10 6,7 100,0 

Total 150 100,0  

 
 
Τομείς Που Χρειάζονται Βελτίωση 

 Συχνότητα Ποσοστό Αθροιστικό ποσοστό 

 

Περιβάλλον 19 12,7 12,7 

Τεχνολογία 13 8,7 21,3 

Κινητικότητα 7 4,7 26,0 

Ποιότητα Ζωής 49 32,7 58,7 

Υγεία 15 10,0 68,7 

Διοίκηση 9 6,0 74,7 

Όλα τα παραπάνω 38 25,3 100,0 

Total 150 100,0  

 
Υπάρχει Περιβαλλοντική Ευαισθητοποίηση; 

 Συχνότητα Ποσοστό Αθροιστικό ποσοστό 

 

Όχι 103 68,7 68,7 

Ναί 47 31,3 100,0 

Total 150 100,0  

 
Αν Όχι Μέθοδοι Που Βοηθούν Προς Αυτή Την Κατεύθυνση; 

 Συχνότητα Ποσοστό Αθροιστικό ποσοστό 

 

Ενημερωτικές Ημερίδες 16 10,7 15,7 

Εκδηλώσεις με θέμα το 

περιβάλλον 
35 23,3 50,0 

Ενίσχυση στο κομμάτι 

της ανακύκλωσης 
41 27,3 89,2 

Διαφήμιση στα ΜΜΕ 7 4,7 96,1 

Άλλο 4 2,7 100,0 

Total 103 68,7  

Missing System 47 31,3  

Total 150 100,0  
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Οικονομική Δραστηριότητα Πόλης 

 Συχνότητα Ποσοστό Αθροιστικό ποσοστό 

 

Τουρισμός 106 70,7 70,7 

Αγροτικός Τομέας 18 12,0 82,7 

Εμπόριο 5 3,3 86,0 

Ατομικές Επιχειρήσεις 21 14,0 100,0 

Total 150 100,0  

 
 
Τι Λείπει Από Την Οικονομία Της Πόλης; 

 Συχνότητα Ποσοστό Αθροιστικό ποσοστό 

 

 Καινοτόμο Πνεύμα 45 30,0 30,0 

Επιχειρηματικότητα 64 42,7 72,7 

Εμπορικά Σήματα 7 4,7 77,3 

Διαφήμιση στο τουριστικό 

κομμάτι 
29 19,3 96,7 

Άλλο 5 3,3 100,0 

Total 150 100,0  

 
Ευκαιρίες Απασχόλησης 

 Συχνότητα Ποσοστό Αθροιστικό ποσοστό 

 

Ναί 26 17,3 17,3 

Όχι 42 28,0 45,3 

Περιορισμένες 82 54,7 100,0 

Total 150 100,0  

 
 
Είστε Ευχαριστημένοι Από Την Δημοτική Αρχή; 

 Συχνότητα Ποσοστό Αθροιστικό ποσοστό 

 

Όχι 99 66,0 66,0 

Ναί 51 34,0 100,0 

Total 150 100,0 
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Τι Πρέπει Να Διορθώσει Για Να Γίνει Καλύτερη; 

 Συχνότητα Ποσοστό Αθροιστικό ποσοστό 

 

Ουσιαστικότερη 

συμμετοχή στη δημόσια 

ζωή 

35 23,3 35,4 

Δημιουργία δημόσιων 

κοινωνικών υπηρεσιών 
19 12,7 54,5 

Διαφανής Διοίκηση 11 7,3 65,7 

Ηλεκτρονικές υπηρεσίες 

για την καλύτερη 

εξυπηρέτηση των 

πολιτών 

32 21,3 98,0 

Άλλο 2 1,3 100,0 

Total 99 66,0  

Missing System 51 34,0  

Total 150 100,0  

 
Μετακίνηση Με Τα Πόδια 

 Συχνότητα Ποσοστό Αθροιστικό ποσοστό 

 

Όχι 33 22,0 22,0 

Ναί 117 78,0 100,0 

Total 150 100,0  

 
Μέσο Μετακίνησης Στην Πόλη 

 Συχνότητα Ποσοστό Αθροιστικό ποσοστό 

 

Λεωφορείο 2 1,3 1,3 

Αυτοκίνητο 28 18,7 20,0 

Μοτοσικλέτα 14 9,3 29,3 

Ποδήλατο 42 28,0 57,3 

Με τα πόδια 64 42,7 100,0 

Total 150 100,0  

 
Είστε Ευχαριστημένοι Με Την Ποιότητα Ζωής Της Πόλης; 

 Συχνότητα Ποσοστό Αθροιστικό ποσοστό 

 

Όχι 110 73,3 73,3 

Ναί 40 26,7 100,0 

Total 150 100,0  
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Αν Όχι Τι Πιστεύετε Ότι Πρέπει Να Βελτιώσει; 

 Συχνότητα Ποσοστό Αθροιστικό ποσοστό 

 

Πολιτιστικές 

Εγκαταστάσεις 
21 14,0 18,9 

Τουριστική 

Ελκυστικότητα 
22 14,7 38,7 

Εκπαιδευτικές 

Εγκαταστάσεις 
6 4,0 44,1 

Εγκαταστάσεις Υγείας 26 18,0 67,6 

Αύξηση εμπορικής 

κίνησης 
13 8,7 79,3 

Βελτίωση υπηρεσιών 

κοινωνικού 

τομέα(παιδικοί σταθμοί, 

βοήθεια στο σπίτι, 

γηροκομείο κλπ 

21 14,0 98,2 

Άλλο 2 1,3 100,0 

Total 110 73,3  

Missing System 40 26,7  

Total 150 100,0  

 

ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ 2 
ΕΡΩΤΗΜΑΤΟΛΟΓΙΟ – SMART CITIES 

ΔΗΜΟΓΡΑΦΙΚΑ ΧΑΡΑΚΤΗΡΙΣΤΙΚΑ 

ΦΥΛΟ                                                              ΗΛΙΚΙΑ 

1. ΑΝΔΡΑΣ                                         1. 18-30    2. 31-40   3. 41-50   4. 51-60   5. 61+ 
2. ΓΥΝΑΙΚΑ 

ΤΟ ΕΠΑΓΓΕΛΜΑ ΣΑΣ                                                     

1. ΑΝΕΡΓΟΣ                                                       6. ΟΙΚΙΑΚΑ                                                                                                                       
2. ΔΗΜΟΣΙΟΣ/ΙΔΩΤΙΚΟΣ ΥΠΑΛΛΗΛΟΣ         7. ΦΟΙΤΗΤΗΣ   
3. ΕΛΕΥΘΕΡΟΣ ΕΠΑΓΓΕΛΜΑΤΙΑΣ 
4. ΕΠΙΧΕΙΡΗΜΑΤΙΑΣ  
5. ΣΥΝΤΑΞΙΟΥΧΟΣ 

ΤΟ ΕΤΗΣΙΟ ΕΙΣΟΔΗΜΑ ΣΑΣ           ΤΟ ΜΟΡΦΩΤΙΚΟ ΣΑΣ ΕΠΙΠΕΔΟ 

1. 0-6000 €                              1. ΑΠΟΦΟΙΤΟΣ ΠΡΩΤΟΒΑΘΜΙΑΣ ΕΚΠΑΙΔΕΥΣΗΣ 
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2. 6001-15000€                       2. ΑΠΟΦΟΙΤΟΣ ΔΕΥΤΕΡΟΒΑΘΜΙΑΣ ΕΚΠΑΙΔΕΥΣΗΣ 
3. 15001-22000€                     3. ΑΠΟΦΟΙΤΟΣ ΤΡΙΤΟΒΑΘΜΙΑΣ ΕΚΠΑΙΔΕΥΣΗΣ 
4. 22001€    +                         4 .ΜΕΤΑΠΤΥΧΙΑΚΟ/ΔΙΔΑΚΤΟΡΙΚΟ    

ΚΑΤΟΙΚΕΙΤΕ ΣΤΗΝ ΠΟΛΗ ΤΗΣ ΚΑΛΑΜΠΑΚΑΣ; 

1. ΝΑΙ   2. ΟΧΙ 

ΕΡΓΑΖΕΣΤΕ ΣΤΗΝ ΠΟΛΗ ΤΗΣ ΚΑΛΑΜΠΑΚΑΣ; 

1. ΝΑΙ     2. ΟΧΙ 

ΕΞΥΠΝΕΣ ΠΟΛΕΙΣ – SMART CITIES 

1. ΣΑΣ  ΕΙΝΑΙ ΓΝΩΣΤΗ  Η ΦΡΑΣΗ ‘’ΕΞΥΠΝΗ ΠΟΛΗ ‘’; 

            1) ΝΑΙ    2) ΔΕΝ ΕΙΜΑΙ ΣΙΓΟΥΡΟΣ/Η 3) ΟΧΙ   

2. ΠΟΙΑ ΕΙΝΑΙ Η ΔΙΚΙΑ ΣΑΣ ΕΡΜΗΝΕΙΑ ΣΤΗ ΛΕΞΗ ‘’ΕΞΥΠΝΟΣ ‘’ ΣΤΗΝ 

ΠΑΡΑΠΑΝΩ ΦΡΑΣΗ; 

          1) ΑΠΟΤΕΛΕΣΜΑΤΙΚΟΣ  2) ΒΙΩΣΙΜΟΣ  3) ΟΙΚΕΙΟΣ  4) ΑΛΛΟ……………. 

3. ΑΞΙΕΣ ‘’ΕΞΥΠΝΩΝ ΠΟΛΕΩΝ’’- ΒΑΘΜΟΛΟΓΗΣΤΕ ΑΠΟ 1 ΕΩΣ 6 
(ΟΠΟΥ 1 ΜΗ ΣΗΜΑΝΤΙΚΟ ΕΩΣ 6 ΠΑΡΑ ΠΟΛΥ ΣΗΜΑΝΤΙΚΟ) 
 

 ΠΕΡΙΒΑΛΛΟΝΤΙΚΗ ΒΙΩΣΙΜΟΤΗΤΑ  

 ΨΗΦΙΑΚΗ ΤΕΧΝΟΛΟΓΙΑ 

 ΚΙΝΗΤΙΚΟΤΗΤΑ 

 ΕΠΙΧΕΙΡΗΣΕΙΣ 

 ΠΟΙΟΤΗΤΑ ΖΩΗΣ 

 ΕΞΟΙΚΟΝΟΜΗΣΗ ΕΝΕΡΓΕΙΑΣ 
 

4. ΘΕΩΡΕΙΤΕ ΣΗΜΑΝΤΙΚΗ ΤΗΝ ΚΑΙΝΟΤΟΜΙΑ ΣΕ ΜΙΑ ‘’ΕΞΥΠΝΗ ‘’ ΠΟΛΗ; 
 
1)ΚΑΘΟΛΟΥ ΣΗΜΑΝΤΙΚΗ  2) ΣΗΜΑΝΤΙΚΗ  3) ΑΡΚΕΤΑ ΣΗΜΑΝΤΙΚΗ 4) ΠΟΛΥ 

ΣΗΜΑΝΤΙΚΗ 
5. ΤΙ ΕΙΔΟΥΣ ΚΑΙΝΟΤΟΜΙΕΣ ΠΙΣΤΕΥΕΤΕ ΟΤΙ ΜΠΟΡΟΥΝ ΝΑ ΕΦΑΡΜΟΣΤΟΥΝ 

ΣΕ ΜΙΑ ‘’ΕΞΥΠΝΗ ‘’ΠΟΛΗ ; 
 

 ΚΟΙΝΩΝΙΚΕΣ 

 ΤΕΧΝΙΚΕΣ 

 ΕΝΕΡΓΕΙΑΚΗΣ ΑΠΟΔΟΤΙΚΟΤΗΤΑΣ 

 ΔΙΟΙΚΗΤΙΚΕΣ  

 ΥΠΟΔΟΜΩΝ 
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6. ΣΕ ΠΟΙΟΥΣ ΤΟΜΕΙΣ  ΠΙΣΤΕΥΕΤΕ ΟΤΙ ΜΠΟΡΟΥΝ ΝΑ ΦΕΡΟΥΝ ΒΕΛΤΙΩΣΕΙΣ 

ΤΕΤΟΙΟΥ ΕΙΔΟΥΣ ΚΑΙΝΟΤΟΜΙΕΣ?( ΒΑΘΜΟΛΟΓΗΣΤΕ ΑΠΟ ΤΟ 1 ΕΩΣ ΤΟ 5, 

ΟΠΟΥ 1 ΤΟ ΧΑΜΗΛΟΤΕΡΟ ΚΑΙ 5 ΤΟ ΥΨΗΛΟΤΕΡΟ) 
 

 ΣΤΗΝ ΕΙΚΟΝΑ ΤΗΣ ΠΟΛΗΣ 

 ΟΙΚΟΝΟΜΙΚΑ ΚΕΡΔΗ ΓΙΑ ΤΗΝ ΠΟΛΗ 

 ΣΤΗΝ ΠΟΙΟΤΗΤΑ ΖΩΗΣ 

 ΣΤΙΣ ΥΠΟΔΟΜΕΣ 

 ΟΙΚΟΝΟΜΙΚΑ ΚΕΡΔΗ ΓΙΑ ΤΙΣ ΕΠΙΧΕΙΡΗΣΕΙΣ 
 

7. ΘΕΩΡΕΙΤΕ ΣΗΜΑΝΤΙΚΗ ΤΗΝ ΨΗΦΙΑΚΗ ΤΕΧΝΟΛΟΓΙΑ ΣΕ ΜΙΑ ‘’ΕΞΥΠΝΗ’’ 

ΠΟΛΗ? 
 
1)ΚΑΘΟΛΟΥ ΣΗΜΑΝΤΙΚΗ  2)ΣΗΜΑΝΤΙΚΗ  3) ΑΡΚΕΤΑ ΣΗΜΑΝΤΙΚΗ 4) ΠΟΛΥ 

ΣΗΜΑΝΤΙΚΗ 

Η ΚΑΛΑΜΠΑΚΑ - ΜΙΑ ΕΝ ΔΥΝΑΜΕΙ ‘’ΕΞΥΠΝΗ ‘’ ΠΟΛΗ;  

8. ΣΥΜΦΩΝΕΙΤΕ ΜΕ ΤΗΝ ΣΗΜΕΡΙΝΗ ΟΨΗ ΤΗΣ ΠΟΛΗΣ; 
1)ΝΑΙ   2)ΟΧΙ 
ΑΝ ΟΧΙ ΓΙΑ ΠΟΙΟ ΛΟΓΟ? 
……………………………………………………………………….. 

9. ΠΟΙΟ ΠΙΣΤΕΥΕΤΕ ΟΤΙ ΕΙΝΑΙ ΤΟ ΣΗΜΑ ΚΑΤΑΤΕΘΕΝ ΤΗΣ ΚΑΛΑΜΠΑΚΑ; 
(ΜΙΑ ΑΠΑΝΤΗΣΗ) 

 ΤΑ ΜΕΤΕΩΡΑ 

 ΤΑ ΜΟΝΑΣΤΗΡΙΑ /ΕΚΚΛΗΣΙΕΣ 

 ΤΑ ΣΥΝΤΡΙΒΑΝΙΑ 

 ΤΟ ΦΥΣΙΚΟ ΤΟΠΙΟ 

 ΔΕΝ ΕΧΕΙ ΣΗΜΑ ΚΑΤΑΤΕΘΕΝ 
 

10. ΘΑ ΗΤΑΝ ΕΥΕΡΓΕΤΙΚΟ ΓΙΑ ΤΗΝ ΚΑΛΑΜΠΑΚΑ ΝΑ 

ΓΙΝΕΙ‘’ΕΞΥΠΝΗ‘’ΠΟΛΗ; 
1)ΣΙΓΟΥΡΑ  2) ΑΡΚΕΤΑ 3) ΛΙΓΟ 4) ΚΑΘΟΛΟΥ 

11. ΑΣ ΥΠΟΘΕΣΟΥΜΕ ΟΤΙ ΓΙΝΟΤΑΝ, ΣΕ ΠΟΙΟΝ ΤΟΜΕΑ ΠΙΣΤΕΥΕΤΕ ΟΤΙ 

ΠΡΕΠΕΙ ΝΑ ΥΠΑΡΞΟΥΝ ΒΕΛΤΙΩΣΕΙΣ ΠΡΩΤΙΣΤΩΣ ; 
 

 ΠΕΡΙΒΑΛΛΟΝ  

 ΤΕΧΝΟΛΟΓΙΑ  

 ΚΙΝΗΤΙΚΟΤΗΤΑ 

 ΠΟΙΟΤΗΤΑ ΖΩΗΣ 

 ΥΓΕΙΑ 

 ΔΙΟΙΚΗΣΗ 

 ΣΕ ΟΛΑ ΤΑ ΠΑΡΑΠΑΝΩ 
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Η ΑΠΟΨΗ ΣΑΣ ΓΙΑ ΤΗΝ ΠΟΛΗ ΤΗΣ ΚΑΛΑΜΠΑΚΑΣ 

12. ΥΠΑΡΧΕΙ ΠΕΡΙΒΑΛΛΟΝΤΙΚΗ ΕΥΑΙΣΘΗΤΟΠΟΙΗΣΗ ΣΤΗΝ ΠΟΛΗ; 
1)ΝΑΙ   2)ΟΧΙ 
ΑΝ ΟΧΙ , ΠΟΙΕΣ ΜΕΘΟΔΟΙ ΘΑ ΒΟΗΘΟΥΣΑΝ ΠΡΟΣ ΑΥΤΗ ΤΗΝ 

ΚΑΤΕΥΘΥΝΣΗ; 
1) ΕΝΗΜΕΡΩΤΙΚΕΣ ΗΜΕΡΙΔΕΣ 
2) ΕΚΔΗΛΩΣΕΙΣ ΜΕ ΘΕΜΑ ΤΟ ΠΕΡΙΒΑΛΛΟΝ 
3) ΕΝΙΣΧΥΣΗ ΣΤΟ ΚΟΜΜΑΤΙ ΤΗΣ ΑΝΑΚΥΚΛΩΣΗΣ 
4) ΔΙΑΦΗΜΙΣΗ ΣΤΑ ΜΜΕ 
5) ΑΛΛΟ………………………………….. 

13. ΠΟΙΑ ΟΙΚΟΝΟΜΙΚΗ ΔΡΑΣΤΗΡΙΟΤΗΤΑ ΕΙΝΑΙ ΣΗΜΑΝΤΙΚΗ ΓΙΑ ΤΗΝ ΠΟΛΗ; 
1)ΤΟΥΡΙΣΜΟΣ                         5) ΕΜΠΟΡΙΟ  
2)ΥΠΗΡΕΣΙΕΣ                         6) ΑΤΟΜΙΚΕΣ ΕΠΙΧΕΙΡΗΣΕΙΣ 
3)ΑΓΡΟΤΙΚΟΣ ΤΟΜΕΑΣ 
4)ΜΕΤΑΦΟΡΕΣ 

14. ΤΙ ΠΙΣΤΕΥΕΤΕ ΟΤΙ ΛΕΙΠΕΙ ΑΠΟ ΤΗΝ ΟΙΚΟΝΟΜΙΑ ΓΙΑ ΝΑ ΜΠΟΡΕΣΕΙ ΝΑ 

ΚΑΝΕΙ ΒΗΜΑΤΑ ΜΠΡΟΣΤΑ; 
1)ΚΑΙΝΟΤΟΜΟ ΠΝΕΥΜΑ 
2)ΕΠΙΧΕΙΡΗΜΑΤΙΚΟΤΗΤΑ 
3)ΕΜΠΟΡΙΚΑ ΣΗΜΑΤΑ 
4) ΚΑΛΥΤΕΡΗ ΔΙΑΦΗΜΙΣΗ ΣΤΟ ΤΟΥΡΙΣΤΙΚΟ ΚΟΜΜΑΤΙ  
5)ΑΛΛΟ……………………………………………. 
 

15. ΠΙΣΤΕΥΕΤΕ ΟΤΙ ΥΠΑΡΧΟΥΝ ΕΥΚΑΡΙΕΣ ΑΠΑΣΧΟΛΗΣΗΣ ΣΤΗΝ ΠΟΛΗ ΣΑΣ; 
1)ΝΑΙ   2) ΟΧΙ  3) ΠΕΡΙΟΣΜΕΝΕΣ 
 

16. ΕΙΣΤΕ ΕΥΧΑΡΙΣΤΗΜΕΝΟΙ, ΑΠΟ ΤΗΝ ΜΕΧΡΙ ΤΩΡΑ ΠΟΡΕΙΑ ΤΗΣ 

ΔΗΜΟΤΙΚΗΣ ΑΡΧΗΣ ΚΑΙ ΤΟΥ ΕΡΓΟΥ ΤΗΣ; 
1) ΝΑΙ  2) ΟΧΙ  

ΑΝ ΟΧΙ , ΤΙ ΠΙΣΤΕΥΕΤΕ ΟΤΙ ΠΡΕΠΕΙ ΝΑ ΔΙΟΡΘΩΣΕΙ ΓΙΑ ΝΑ ΓΙΝΕΙ 

ΚΑΛΥΤΕΡΗ; 

1)ΟΥΣΙΑΣΤΙΚΟΤΕΡΗ ΣΥΜΜΕΤΟΧΗ ΣΤΗ ΔΗΜΟΣΙΑ ΖΩΗ 

2)ΔΗΜΙΟΥΡΓΙΑ ΔΗΜΟΣΙΩΝ ΚΟΙΝΩΝΙΚΩΝ ΥΠΗΡΕΣΙΩΝ 

3)ΔΙΑΦΑΝΗΣ ΔΙΟΙΚΗΣΗ 

4) ΗΛΕΚΤΡΟΝΙΚΕΣ ΥΠΗΡΕΣΙΕΣ ΓΙΑ ΤΗΝ ΚΑΛΥΤΕΡΗ ΕΞΥΠΗΤΕΡΗΣΗ ΤΩΝ 

ΔΗΜΟΤΩΝ 

5) ΑΛΛΟ……………………………………………… 

      17. ΠΡΟΤΙΜΑΤΕ ΤΗΝ ΜΕΤΑΚΙΝΗΣΗ ΜΕ ΤΑ ΠΟΔΙΑ ΣΕ ΣΧΕΣΗ ΜΕ ΑΥΤΗ ΤΟΥ     
ΑΥΤΟΚΙΝΗΤΟΥ;                                   1) ΝΑΙ     2)ΟΧΙ 
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      18.ΠΡΟΤΕΙΝΟΜΕΝΟ ΜΕΣΟ ΜΕΤΑΦΟΡΑΣ ΣΤΗΝ ΠΟΛΗ 

1. ΛΕΩΦΟΡΕΙΟ                      4. ΠΟΔΗΛΑΤΟ 
2. ΑΥΤΟΚΙΝΗΤΟ                    5. ΜΕ ΤΑ ΠΟΔΙΑ 
3. ΜΟΤΟΣΙΚΛΕΤΑ 

      19. ΕΙΣΤΕ ΕΥΧΑΡΙΣΤΗΜΕΝΟΙ  ΜΕ ΤΗΝ ΠΟΙΟΤΗΤΑ ΖΩΗΣ ΤΗΣ ΠΟΛΗΣ; 

            1) ΝΑΙ    2) ΟΧΙ 

 ΑΝ ΟΧΙ,ΤΙ ΠΙΣΤΕΥΕΤΕ ΟΤΙ ΜΠΟΡΕΙ ΝΑ ΤΗΝ ΒΕΛΤΙΩΣΕΙ; 

1. ΠΟΛΙΤΙΣΤΙΚΕΣ ΕΓΚΑΤΑΣΤΑΣΕΙΣ 
2. ΤΟΥΡΙΣΤΙΚΗ ΕΛΚΥΣΤΙΚΟΤΗΤΑ 
3. ΕΚΠΑΙΔΕΥΤΙΚΕΣ ΕΓΚΑΤΑΣΤΑΣΕΙΣ 
4. ΕΓΚΑΤΑΣΤΑΣΕΙΣ ΥΓΕΙΑΣ 
5. ΑΥΞΗΣΗ ΕΜΠΟΡΙΚΗΣ ΚΙΝΗΣΗΣ 
6. ΒΕΛΤΙΩΣΗ ΥΠΗΡΕΣΙΩΝ ΚΟΙΝΩΝΙΚΟΥ ΤΟΜΕΑ(ΠΑΙΔΙΚΟΙ ΣΤΑΘΜΟΙ, 

ΒΟΗΘΕΙΑ ΣΤΟ ΣΠΙΤΙ, ΓΗΡΟΚΟΜΕΙΟ ΚΛΠ) 
7. ΑΛΛΟ…………………................ 

 
ΣΑΣ  ΕΥΧΑΡΙΣΤΩ ΠΟΛΥ ΓΙΑ ΤΟΝ ΧΡΟΝΟ ΣΑΣ 

 

 

 
 


